Choix d'un dispositif de retenue

CALCUL DE L'INDICE DE DANGER

Conformément au guide technique GC du SETRA: Choix d'un dispositif de retenue en bord libre d'un pont en fonction du site (février 2002) (réf. : F0205)
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Détermination du niveau de retenue
Méthode de calcul de lI'indice de danger

Nom de I'ouvrage :
Gestionnaire :
Voie portée :

Voie franchie :

- est-il un passage a faune ?

- est-il une passerelle piétonne ?

- est-il un pont-rail ?

-at-ilune valeur LF <10 m ? (cf. § 2.2.2.3.5)

- est-il équipé d'un vide central <2 men TPC ?
- est-il limité a une vitesse < 70 km/h ?

L'ouvrage en question ... Cf.§2222

La méthode de calcul de I'ID est applicable

Niveau de retenue minimal selon réglementation

- . Cf.§2.21
et recommandations techniques §

L’ouvrage d’art présente t-il un cas particulier ? Cf. §2.23

ID1  Indice lié a la probabilité de sortie de chaussée 20

ID1.1  Volume total ' 15
Trafic sur l'ouvrage en véh/j ?
Le trafic renseigné est la valeur actuelle ou une projection a 15 ans ?

ID1.2  Tracé en plan
Le rayon R est ?

ID1.3  Profil en long
Pente en % ?

ID1.4 Présence de point de conflit *
Point de conflit dans la distance d'arrét ?

ID1.5 Longueur du franchissement
Longueur de franchissement LF en métre ?

ID1.6  Traitement hivernal
Niveau de service de la voie défini dans le DOVH ?
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ID2  Indice lié a I'évaluation des conséquences pour les occupants, d’une chute sur la zone franchie par I'ouvrage d

ID2.1  Hauteur de chute * 5
Hauteur de chute hc en metre ?

ID2.2 Profondeur d'eau °
Profondeur d’eau P en métre ?

ID3  Indice lié a I'évaluation des conséquences pour les tiers, d’une chute d'un véhicule sur cette méme zone _

ID3.1  Franchissement de voiries routiéres ou autoroutiéres °
Trafic de la voie franchie ?

ID3.2 Franchissement des voies ferrées
Nombre de trains (N) réguliers par jour dans les 2 sens

ID3.3 Franchissement de zones d’habitation 4
Présence d'habitations dans la zone de chute ?

ID3.4 Franchissement de zones sensibles
Présence de zone sensible dans la zone de chute ?

K Coefficient pondérateur 2,6

Typologie du trafic ?
Nombre moyen de PL/jour ?

Niveau de retenue obtenu selon la méthode de I'indice de danger H3
SYNTHESE Rappel du niveau de retenue minimal issu de la réglementation N
Niveau de retenue final minimal recommandé H3

NOTE :
1Le volume du trafic a prendre en considération est celui :
- du sens de circulation concerné sur chaussée unidirectionnelle ;
- des deux sens de circulation sur chaussée bidirectionnelle ;
- du trafic saisonnier, en cas de variation importante de trafic (au-dela de 50 % d’augmentation).
2Trafic PL : Le volume du trafic & prendre en considération est celui :
- du sens de circulation concerné sur chaussée unidirectionnelle ;
- des deux sens de circulation sur chaussée bidirectionnelle.

3Présence de points de conflit : Les carrefours giratoires ne sont pas considérés comme des points de conflits, car les conditions de circulation y sont particuliéres (vitesse réduite en approche).
4Hauteur de chute : Dans le cas d'un ouvrage d’art franchissant un cours d’eau, la hauteur de chute est mesurée jusqu’a la surface de contact de I'eau & son niveau moyen annuel.
5Profondeur de I'eau : La profondeur de I'eau est celle observée couramment au point le plus défavorable de la hauteur d’'eau moyenne annuelle.

6 Franchissement des voies routiéres ou autoroutiéres : Le volume du trafic & prendre en considération est celui :
- du sens de circulation concerné sur chaussée unidirectionnelle ;
- des deux sens de circulation sur chaussée bidirectionnelle.
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