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VERIFICATION DU PONT RENAULT
CONVOIS EXCEPTIONNELS

1. DOCUMENTS DE REFERENCE

Notes de calcul

[1] SETEC - vérification du pont Renault, Convois exceptionnels — Note de calcul — 003
35340 ST FAI 002 1 A —(16/04/2014)

Textes réglementaires

2] Ministére des transports — transports exceptionnels, définition des convois types et
régles pour la vérification des ouvrages d’art (Octobre 1982)
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VERIFICATION DU PONT RENAULT
CONVOIS EXCEPTIONNELS

2. PRESENTATION

Compte-tenu de la rénovation dont font actuellement I'objet les ponts SEIBERT et DAYDE, le
pont RENAULT est le seul ouvrage qui permet d’accéder a I'lle Seguin par la route.

Dans le contexte actuel des futurs travaux sur I'lle — chantier CIMU et chantier AJN — la
guestion du passage des engins de chantier sur le pont RENAULT est donc posée.

Comme indiqué dans la note d’hypothéses générales d’exécution ref. [S PNO EXE ECI 01
NC 300 0], cet ouvrage est un ouvrage de classe 1 au sens de l'article 3 du fascicule 61 -
titre Il, avec 2 voies de circulation. (c.f. mail SETEC du 13/12/2013)

Les charges des systemes A et B au sens du fascicule 61 titre Il sont prises en compte : A(l),
Bc, Bt et Br. Elles sont cumulables avec la charge générale des trottoirs définie par l'article
13 du fascicule 61 - titre Il.

Tous les engins qui entrent dans I'’enveloppe des charges réglementaires ci-dessus
peuvent donc circuler sur le pont RENAULT.

En revanche, le pont n'est pas dimensionné pour le passage des convois exceptionnels,
dont le passage était prévu par le pont Daydé, d’une capacité importante du fait de son
passé industriel.

Ceux-ci doivent donc faire I'objet d’'une étude spécifique pour voir au cas par cas s'ils
peuvent franchir 'ouvrage et sous quelles conditions.
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VERIFICATION DU PONT RENAULT
CONVOIS EXCEPTIONNELS

3. OBJET DE L’ETUDE CONFIEE A SETEC TPI

L’objet de I'étude confiee a SETEC TPI se décompose en deux parties :

1. Justification du passage du convoi exceptionnel (TRR 3 essieux + semi 4
essieux) objet de la demande adressée par BOUYGUES le 14/11/2013.

Cette demande a fait I'objet d’'une note de calcul envoyée par Setec TPl a la SAEM le
12/12/2013. (c.f. mail Setec ref [29384/S/T/0130/Justification du pont Renault]

2. Rédaction d’'une note de calcul générale permettant de définir les régles de
circulation des convois exceptionnels sur le pont RENAULT

Le pont Renault permet de relier le Trapéze a I'lle Seguin a Boulogne Billancourt. Dans le
cadre des travaux d’'aménagement de I'lle, cet ouvrage doit étre emprunté par des convois
exceptionnels, mais les caractéristiques de ces matériels sont a priori inconnues.

L’'usage est de vérifier les ouvrages d’art au cas par cas lorsqu’ils sont empruntés par un
convoi exceptionnel.

La demande de la SAEM Val de Seine Aménagement est de définir une étude permettant de
vérifier 'ouvrage au passage de convois enveloppes. (c.f. mail de Mme Hailler 14/01/2014)

Les entreprises souhaitant emprunter le pont dans le futur devront ensuite s’assurer que
I'effet des convois réels est moins agressif que celui des convois enveloppes, notamment au
niveau des charges localisées.
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VERIFICATION DU PONT RENAULT
CONVOIS EXCEPTIONNELS

4. RAPPELS DES HYPOTHESES PRINCIPALES DU CALCUL

4.1 DOCUMENTS DE BASE
Les documents de base ayant servi a I'établissement de la présente proposition sont :

o Fascicule 61 titre Il qui définit le programme de charges et les
épreuves des ponts routiers,

) Transports exceptionnels — Définition des convois types et régles
pour la vérification des ouvrages d’art.

Le deuxiéme document définit des convois exceptionnels types de 1°®, 2°™ et 3°™®
catégories.

4.2 HYPOTHESES DE CHARGEMENT A LA REALISATION

Comme indiqué en introduction, le tablier, exécuté en 2006-2007, est calculé
conformément au fascicule 61 titre Il pour les charges routiéres et au fascicule 61
titre V pour la justification des structures métalliques.

Par dérogation au fascicule 61 titre Il, 'ouvrage est de 1% classe au sens de I'article 3
du fascicule 61 titre Il, avec deux voies de circulation, de 3m de largeur chacune.

Les charges routiéres qui ont été prises en compte sont :

e Le systeme de charges A(l), représentant les charges uniformément
réparties sur chaussée [selon I'article 4 du fascicule 61 titre I1]

e Le systéme de charges B, représentant les camions. Il comprend 3
systemes distincts : Bc, Bt et Br [selon I'article 5 du fascicule 61 titre I1].

4.3 CHARGEMENTS PRIS EN COMPTE

Les convois testés sont les convois exceptionnels de 3°™ catégorie :

o Les convois type C1 et C2
o Le convoi type D (D2F1, D2F2, D3F1 et D3F2),
o Le convoi type E (E2F1, E2F2, E3F1 et E3F2)
A la demande de Bouygues, les cas particuliers des convois exceptionnels suivants

sont également étudiés :
o Grue mobile Liebherr de 72 t & vide (capacité : 350 t)

o Machine a pieux FaReMax de 120 t en charge

De facon complémentaire, les convois de type D et E n’étant pas admissibles, les
convois dégradés suivant ont également été étudiés

e D3F2 réduit : modéle de charge D3F2 avec des essieux de 13t a la place des
essieux de 20,8t

e Convois 13-1,4 : convois de 13t a I'essieu, avec un nombre d’essieux variables
de 2 a 13, et une distance inter-essieu de 1,4m.
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VERIFICATION DU PONT RENAULT
CONVOIS EXCEPTIONNELS

4.4 PRINCIPE DE JUSTIFICATION

L’ouvrage a été justifié pour des charges routiéres civiles et réglementaires définies au
chapitre 4.

Un modéle général du tablier a été construit, sur la base des plans d’exécution. L’objet
de ce modele est de vérifier la flexion générale dans I'ossature principale du
tablier. Les niveaux de sollicitations générales ELU sont comparés sous I'effet des
cas tests et sous I'effet des charges routiéres de calcul.

Sur la base de cette analyse, il a été conduit :

) Une vérification de la flexion locale au niveau d’'un auget de la
dalle orthotrope. Pour cela, nous avons comparé le niveau de
sollicitations & 'ELU dans un auget entre les charges initiales du
systeme B et les charges du convoi spécial.

o Une vérification de la flexion transversale d’'une entretoise qui
supporte la dalle orthotrope. Pour cela, nous avons comparé le
niveau de sollicitations a 'ELU dans I'entretoise entre les charges
initiales du systéme B et les charges du convoi spécial.

Pour les calculs généraux et les calculs locaux, les niveaux de sollicitations ELU sont
comparés sous l'effet des convois exceptionnels et sous I'effet des charges routiéres de
calcul initiales.

Pour les convois exceptionnels de type D et E, les contraintes dans le caisson ont également
été étudiées, afin de mener une analyse plus fine.
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VERIFICATION DU PONT RENAULT
CONVOIS EXCEPTIONNELS

5. CONCLUSION GENERALE ET SYNTHESE DES RESULATS

51 CONDITIONS D’APPLICATION

Afin de respecter les hypothéses de calcul, les convois exceptionnels doivent
obligatoirement:

e Circuler au pas (le calcul ne prend pas en compte un coefficient de
pondération dynamique, conformément a la circulaire [2])

e Circuler de facon centrée par rapport a la chaussée

e Circuler seul sur I’ouvrage

5.2 CONVOIS EXCEPTIONNELS ADMISSIBLES

Les convois admissibles pour I'ouvrage, selon les conditions d’application précédentes
sont :

e C1(PTR 94t)

e C2(PTR 120t)

e D3F2 réduit (Poids total 156t, masse des essieux limitée a 13t)

e Convoi 13-1,4 : jusqu’a 13 essieux de 13t consécutifs espacés de 1,4m

e Grue mobile Liebherr de 72 t & vide (capacité : 350 t)

e Convoi machine a Pieux Faremax (120t )
On rappelle que les convois rentrant dans les systémes de charges A et B au sens du
fascicule 61 titre 1l sont également acceptables sur I'ouvrage, ainsi que les convois de 1°° et

2°™ catégorie (voir [2], circulaire de définition des transports exceptionnels - ministére des
transports)

Les convois sont rappelés en annexe.

5.3 CONSIDERATIONS SUPPLEMENTAIRES

Il doit étre gardé en mémoire que le passage de convois exceptionnels n’a pas été pris
en considération lors de la conception du pont. Le passage de ceux-ci sur le pont peut
engendrer des dommages sur les superstructures de I’ouvrage, en particulier sur les
revétements et les bordures, méme si la résistance mécanique de I'ouvrage est assurée.

D’autre part, les convois doivent rester_exceptionnels, sinon, les coefficients de sécurité
des combinaisons aux Etats Limites Ultimes de Résistances appliqués aux convois
exceptionnels (1,32) utilisés dans les calculs (voir la note de calcul associée a la présente
note de synthése [1]) ne sont plus applicables.
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VERIFICATION DU PONT RENAULT
CONVOIS EXCEPTIONNELS

5.4 METHODOLOGIE POUR LES CONVOIS ULTERIEURS

Pour le passage des convois exceptionnels, I'entrepreneur devra s’assurer que l'effet du
futur convoi considéré n’est pas plus défavorable que I'enveloppe des convois admissibles. Il
pourra s’appuyer sur une modélisation simplifiée du tablier comme une poutre sur 4 appuis.
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VERIFICATION DU PONT RENAULT
CONVOIS EXCEPTIONNELS

6.1 Convois BOUYGUES
Fanemnx Pate ; 14/02/2014 11:36
Numéro de schéma ;
Tracteyr — - — Plaque tracteur ;
Plague remorgue :
Géneral Client :
Nom VOLVQ 750 CZ 79 Falt par :
Type 6x4
Essieux avant
Vide 6 195 kg
Chargé 9 000 kg
Essieux arriére
Vide 5060 kg
Chargé 26 000 kg
Mesures E 4
Porte & faux 1 360 mm e e : e — —
De lavantaup 5 180 mm 3 e ETT LR
Poids total : 118 175 kg Charge utlle : 92 417 kg
m Longueur totale ; 28 670 mm Langueur maximale : 28 670 mm
Général Les valeurs calculées sont A titre indicatif,
Nom GOLDHOFER 5+3 Faymonville décline toute responsabilité quart  I'exactitude des donnges
Type Variomax
Essieux avant
Nombre 3
Vide 10 080 kg
Chargé 42 000 kg h
Essieux arriére Resuitats
Nombre 5
Vide 16 550 kg Tracteur Remorque
g:lalrmgé 70000 kg feu(x) avant e arrigre Sellette Essleu(x) avant |Fssleu(x) arriera
Vide 7290 kg Vide 6 986 kg 11559 kg 7250 kg 10 €80 kg 16 550 kg
Charge 30 000 kg
Mesures Charge 1485 kg 12 199 kg 13 684 kg 19 233 kg 40 083 kg
Porte & faux 950 rmm
Dupivotdi'ar 23490 mm | Chargé 8 471 kg 23 758 kg 20974 ky 20 312 kg 56 633 kg
Alongée 4 mm
Col de cygne 3 155 mm Tracteur
Boggle avant 4 275 mm
Plateay 9 000 mm ———— | Avantt ! Avant 2 Argigre 1 Arrigre 2 | Arrigre 3 Arrigre 4
Par essteu 8 471 ky 11879 kg 11 879 Xy
Charge {
Geénéral Dolly Remorque
Nom Soifrec RB25 Sp ¢ Arrie
Type Foreuse BG 24 s HESLE
Mesures Par essiey 9771 11327
Polds 73 000 ky
Langueur 16 390 mm
Hauteur sszomm | FOrMUI
Centre de gravi 8 270 mm
Position -3370 mm M1=MxD2D: + D2) => 73000 x 7 640/(D 303 + 7 640) = 32 917 kg
M2 =Mx DL/DL + D2) => 73000 x 9 303/(9 303 + 7 640) = 40 083 kg
Charge par essieu arriére de la remorque 40 083/ 5 = 8 017 kg
Contrdle : 32 917 + 40083 = 73 000 kg
M1l = M1 x D12/(D11 + P12y => 32 917 x 2 153/(3 027 + 2 153) = 13 684 kg
M2 = M1x D11/{D11 + D12} => 32 917 x 3 027/(3 027 + 2 153) = 19 233 kg
Charge par essieu avant de la remorque @ 19 233 /3 = 6 411 kg
MI1L = M1l x D112/(D11t + D112) = 1 485 x 465/(3 820 + 465) = 1 4B5 kg
Charge: par essteu avant du tracteur 11 485 / 1 = 1 485 kg
Mi12 = M11 x D111/(DI1T + D112} => 1 485 x 3 820/(3 820 + 465) = 12 199 kg
Charge par essleu arrigre du tracteur :12 199 / 2 = 6 099 kg
FAYMONV"_.'E - FAymonviile REpartition of Mass by AXies Version 3.1. Copyright 2007,
TRARERS TO THE A
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VERIFICATION DU PONT RENAULT
CONVOIS EXCEPTIONNELS

18809
—>| 990 11660
< 16920 -
14900
I |
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— [ie ¢ |
< LIEBHERR | L T 1T T (]
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I K F
- 320
[4—2305—»=—2540 1650 3100 1650 2440 1650 2340 —»
-« 15370 >
- 17675 >

ey
2

—TTo T

5416 ————»4=+— 3500 g

8530

A |7 B

S2271.02
R, = Allradlenkung - All-wheel steering - Dirsction toutes roues - Tutti gli assi sterzanti - Direccion en todos los ejes - Mosopor ecemu konecanu
Y MaBe - Dimensions - Encombrement - Dimensioni - Dimensiones + Paamepbl mm
A A B C D E F G H | K
150 mm*

385/95 R 25 (14.00 R 25) 3950 3800 3000 2563 3705 1965 14° 8° 13° 350 300
445/95 R 25 (16.00 R 25) 4000 3850 3000 2551 3755 2015 16° 10° 15° 400 350
525/80 R 25 (20.5 R 25) 4000 3850 3100 2573 3755 2015 16° 10° 13° 400 350

* abgesenkt - lowered - abaissé - abbassato - suspension abajo - waccw ocamero
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VERIFICATION DU PONT RENAULT
CONVOIS EXCEPTIONNELS

=
l - l
Achse - Axle Gesamtgewicht - Total weight t
Essieu - Asse 1 2 3 4 5 6 Poids total - Peso totale t
Eje - MacThl Peso total - O6wwi Bec, T
t 12 12 12 12 12 12 72
Traglast - Load t Rollen - No. of sheaves Strénge - No. of lines Gewicht - Weight kg
Forces de levage - Portata t Poulies - Pulegge Brins - Tratti portanti Poids - Peso kg
Capacidad de carga - [ py3onogLemMHocTs, T Poleas - KaHatHblx Gnokoe Reenvios - 3anacoeka Peso - CoficT. Bec, Kr
213 12 20 3400
156 7 14 2200
125 5 11 1600
80 3 7 1000 / 3000*
36,2 1 3 1000
12,2 - 1 600

* nur bei Betrieb mit 12 m Wippspitze erforderlich - only necessary for operation with 12 m luffing fly jio
nécessairs uniquernent en cas de foncticnnemeant avec la fiéchettes 4 volée variable de 12 m - necessario solo per utilizzo con falcone a volata variabile 12 m
s6lo necesario con servicio de plumin abatible de 12 m - TpeByeTes ToNLKO NPW PaBoTe ¢ YANMAUTENEM ¢ M3MEHSEMBIM BoINeToM 12 M

Geschwindigkeiten
Working speeds

Vitesses * Velocita

Velocidades * Cxopocrn

=5

385/95 R 25
(14.00 R 25)

445/95 R 25 @

(16.00 R 25)
525/80 R 25
{20.5 R 25)

Antriebe - Drive
Mécanismes - Meccanismi
Accionamiento * Mpusoas

1 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 R1 R2 f
225~ 73 | 94 121 | 153 | 196 | 26 | 333 | 431|552 | 699 | 75 2937 7.9 | 569%
2297 79 | 103|131 | 167 214 | 282 | 362 | 488 | 60 | 761 | 80 (254~ 86 | s09%

stufenlos - infinitely variable Seil g / Seillange - Rope diameter / length Max, Seilzug - Max, single line pull
en continu - continuo Diamétre / longueur du céble - Diametro / lunghezza fune |  Effort au brin maxi. - Mass. tira diretto fune
regulable sin escalonamiento - GecoTynequaro Diamero / longitud cable - Ouametp / anuxa Tiro max.en cable - Maxc. TArosoe younue
m/min fiir einfachen Strang - single line
0 =120 m/min au brin simple - per tiro diretto - a tiro directo 23 mm /350 m 122 kN

B9 H E

" setec
tpi

M/ MHH npu GJJHDKpaTHDﬁ 3anacoBre
m/min fiir einfachen Strang - single line

0 =120 m/min au brin simple - per tiro diretto - a tiro directo 23 mm /700 m 122 kN
M/MHMH NPKU ONHOKPATHOH 3anacoske

min
=il OB/MHH

ca. 75 s bis 84° Auslegerstellung - approx. 75 seconds to reach 84° boom angle
env. 75 s jusqu'a 84° - circa 75 s fino ad un'angolazione del braccio di 84°
aprox. 75 segundos hasta 84° de inclinacion de pluma - ox. 75 cek. 0o BIcTaBNEHMA cTpensl Ha B4°

ca. 533 s fir Auslegerldnge 14,9 m— 70 m - approx. 533 seconds for boom extension from 14.9 m— 70 m
env. 533 s pour passer de 14,9 m=70 m - circa 533 s per passare da 149 ma70m
aprox. 533 segundos para telescopar la pluma de 14,9 m—70 m - ox. 533 cex. Ao BbABMHEHHA OT 14,9 M A0 70 M
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Dossier: BOULOGNE-BILLANCOURT - ILE SEGUIN - TERRAIN M3 Déposé le 06/06/2025
Document: 49-Annexe 5.9 - Charges admissibles du pont Renault

VERIFICATION DU PONT RENAULT
CONVOIS EXCEPTIONNELS

6.1.1 Modélisation des convois Bouygues
Grue mobile Liebherr 72t (6 essieux de 12t)

12t 12t 12t 12t 12t 12t

\ 4 A 4 v v VvV A\ 4
» < > | 4—>|

<« 31m le—»' 244m '«—»
1,65m 1,65m 1,65m 2,56m
Répartition longitudinale Répartition transversale

Convoi machine a Pieux Faremax (120t )

Tracteur Remorque
A A
[ | [ \
2 x11.9t 3x9,8t 5x11,3t
8,5t
v \ 20 4 v v v v
asom le»| 308m [yl 9.01m Tl >
1,37m 2x1.525m 4x1,525m

Répartition longitudinale

" setec
tpi
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Dossier: BOULOGNE-BILLANCOURT - ILE SEGUIN - TERRAIN M3
Document: 49-Annexe 5.9 - Charges admissibles du pont Renault

Déposé le 06/06/2025

VERIFICATION DU PONT RENAULT
CONVOIS EXCEPTIONNELS

6.2 CONVOIS REGLEMENTAIRES

6.2.1

Convois de 1° et 2™ catégories

Convois de 1°° catégorie

Convois de 2°"° catégorie

12t

Tracteurs PTC 45t

16,

5t 16,5t

A

4,97m

1,95m

Tracteurs PTC 46t

16,5t 16,5t
13t
\ 4 \ 4 \ 4
< > —p
5,13m 1,95m

Tt

Engins de TP automoteurs PTR 45t

19t 19t

A

\ 4

3.47m

3.45m

Engins de TP automoteurs PTR 57t

19t 19t 19t

A

3.45m

5.32m

Remorgues et semi-remorques PTR 45t

Remorgues et semi-remorques PTR 70t

15,5t 15,5t 16t 16t

10t 10t 10t 10t

5t 7t

v A 4 vV vV 9Y A\ 4 A 4 \ 4 \ 4 y

< Me—> | r > | ><_J

3.03m 3.27m 3.03m |<» 6-80m
2x1.35m 1.80m 1.35m
‘ setec
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Dossier: BOULOGNE-BILLANCOURT - ILE SEGUIN - TERRAIN M3 Déposé le 06/06/2025
Document: 49-Annexe 5.9 - Charges admissibles du pont Renault

VERIFICATION DU PONT RENAULT
CONVOIS EXCEPTIONNELS

6.2.2 Convois de 3™ catégorie type C
Convoi C1 PTR 94t
12,8t 12,8t 12,8t 12,8t 12,8t

12t 12t
6t
A4 v A 4 v v \ 4 v \ 4
2,75m  1,35m 5m 1,55m 1,55m 1,55m 1,55m
Convoi C1 PTR 94t
0.37m 0.82m: 0.23m
=" O A 5 E}J 5 ==
A A . ; :
O H BY B B H
2m | —=--—-- 2m|—i-—--=12,8m----1,8m _.___.__._ ..... L. —
[m] ] [m] m [m|
v vl [ g o o9 9o g
S 3 8 8 § 8
2,75m  i1,35m 5m 1.,55m 1,55m ‘1,55m 1,55m

Convoi C2 PTR 120t

17,5t 17,5t 17,5t 17,5t 17,5t
12,75t 12,75t

7t
\ 4 \ 4 A 4 \ 4 \ 4 A 4 \ 4 A\ 4
2,75m 1.35m 3,5m 1,55m 1,55m 1,55m 1,55m

Convoi C2 PTR 120t

0.37m
o 2R :
0O { HY E H
2m == 2m|—i.—.-12,8m--- o — —
m]
(1 C] o
] v ; : E
2,75m i1 350n 5m 1,55m 1,55m 1.55m 1,55m
‘ setec
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Dossier: BOULOGNE-BILLANCOURT - ILE SEGUIN - TERRAIN M3 Déposé le 06/06/2025
Document: 49-Annexe 5.9 - Charges admissibles du pont Renault

VERIFICATION DU PONT RENAULT
CONVOIS EXCEPTIONNELS

6.2.3 Convois de 3™ catégorie de type D

Convoi D2F1 : 14 lignes de 2 demi-essieux, 17,5t a I'essieu

5.50
14 x 17,5t
(=]
e o
v v Vv v 2w
1,55m
13 x 1.55=20.15m o
Convoi D2F2 : 8 lignes de 2 demi-essieux, 15,6t a I'essieu
5.50
] ] 1
8 x 15,6t 8x 15,6t !
(=]
sl ||
L L 53 | |
7x1,55m 1,55m
= 24m o
34.85m
Convoi D3F1 : 11 lignes de 3 demi-essieux, 22,7t a I'essieu
7.00
11 x 22,7t +
v L 2R / v g 2 :
=~ |
1,55m Y
A 10 x 1.55 =15,5m : 0.23 Co 0.82
28 193 [ 19
- e
- ‘ 5.15 |
£y -
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Dossier: BOULOGNE-BILLANCOURT - ILE SEGUIN - TERRAIN M3
Document: 49-Annexe 5.9 - Charges admissibles du pont Renault

Déposé le 06/06/2025

VERIFICATION DU PONT RENAULT

CONVOIS EXCEPTIONNELS

Convoi D3F2 : 6 lignes de 3 demi-essieux, 20,8t a I'essieu

. 7.00 ,

6 x 20,8t 6x 20,8t
VU :
4 l l l l \d Y 2
»l |
5x1,55m 1,55m L TE -
b R efg Jlpa: jos
< 24m > b 193193
< > 5.15
31.75m
6.2.4 Convois de 3™ catégorie de type E
Convoi E2F1 : 20 lignes de 2 demi-essieux, 17,5t a I'essieu 55
.50
20 x 17,5t i
(...) ol 8 ,
v vV Vv v =l w
1,55m
19 x 1.55 = 29.45m
Convoi E2F2 : 12 lignes de 2 demi-essieux, 16,7t a I'essieu
5.50
I ] l
12 x 16,7t 12x 16,7t !
' Mool 3l
= o
v l l ) l l v l () 2| » :
h 11x1,55m 1,55m
" 24m o
41.05m
Ly -
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Dossier: BOULOGNE-BILLANCOURT - ILE SEGUIN - TERRAIN M3
Document: 49-Annexe 5.9 - Charges admissibles du pont Renault

Déposé le 06/06/2025

VERIFICATION DU PONT RENAULT
CONVOIS EXCEPTIONNELS

Convoi E3F1 : 17 lignes de 3 demi-essieux, 23,5t a I'essieu

.00
17 x 23,5t _lL
(...) |
v v v v §. E |
1,55m —
16 x 1.55 = 24.80m

0.23

. 193 | 19
o e
- ‘ 515 |

0.82

1.10
.30

Convoi E3F2 : 8 lignes de 3 demi-essieux, 23,5t a I'essieu

7.00
8 x 23,5t 8 x 23,5t
Ul R :
v \ 4 \4 @
< ] !
7x1,55m 1,55m L TE -
¢ » ?- 3 23 |08
< 24m > b 193193
> 5.1
34,85m
6.3 CONVOIS EXCEPTIONNELS ADDITIONNELS
D3F2 réduit : modele de charge D3F1 avec des essieux de 13t a la place des essieux
de 20,8t
Convoi D3F2 réduit : 6 lignes de 3 demi-essieux, 13t a I'essieu
7.00
!
6 x 13t 6 x 13t
iy Ll :
\4 l \4 \ 2
[e»] !
 5x1.55m 1,55m L TE -
< > 28 23 |08
< 24m > b 1931193
< > 5.15
31.75m
Ly ;-
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Dossier: BOULOGNE-BILLANCOURT - ILE SEGUIN - TERRAIN M3 Déposé le 06/06/2025
Document: 49-Annexe 5.9 - Charges admissibles du pont Renault

VERIFICATION DU PONT RENAULT
CONVOIS EXCEPTIONNELS

Convois 13-1,4 : convois de 13t a I'essieu, avec un nombre d’essieux variables de 2 a
13, et une distance inter-essieu de 1,4m.

Convoi 13-1,4 : 13t a I'essieu — Nombre d’essieu variable

5.50
2413 x13t i
(=]
osl | ]
\ 4 VL 2w
1,4m
£y -
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