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GROUPE ELECTROGENE
GUIDE DE MISE EN SERVICE
ET D'UTILISATION

Ce Guide a été congu pour les utilisateurs, afin de les aider lors de la mise en marche et de {'arrét du groupe
électrogéne, de méme qu'en cours de fanctionnement. L.e Manuel Technigue d'installation , de Mise en Service, de
Conduite et d'Entretien, comme le Manuel du Moteur et le Manue! de ['Alternateur sont destinés aux techniciens
qualifiés en groupes électrogénes pour l'instaliation, I'entretien, et la détection des pannes de ce groupe.
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INTRODUCTION

Ce graupe électrogéne faif partie d'une gamme de groupes
électrogénes industriels congus pour étre préts a fonctionner dés
la livraison, aprés addition de liquide de refroidissement, de
carburant et de liquide éiectrolytique dans la batterie. C'est un
appareil générateur d'électricité de qualité, fiable et performant,
fruit de nombreuses années d'expérience dans cette technigue.

Ce "Guide de Mise en Service et d'Utilisation" a été réalisé de
maniére & apporter une aide efficace au bon fonctionnement du
groupe électrogéne.

Veiller a ce que l'entrefien, les réglages, et les réparations soient
toujours effectués par un personne! habilité & réaliser ces travaux
et correctement formé a ces taches.

Chaque groupe électrogéne comporie une identification unique
définie par un numéro de modeéle et un numéro de série figurant
sur une plaque constructeur génératement fixée sur le coté de
l'alternateur. Ces références sont nécessaires pour toute
commande de piéces détachées, ou toute intervention sous
garantie ou d'entretien si besoin est.

CONSIGNES DE SECURITE
21  Généralités

Le groupe électrogéne est congu pour fonctionner en toufe
sécurité si utilisé correctement. Toutefois, en matiére de
sécurité, la responsabilité incombe au personnel qui utilise fe
groupe. Siles consignes de sécurité qui suivent sont
respectées, les risques d'accident seront réduits au minimum.
Avant toute intervention ou ugilisation, ['utilisateur devra
s'assurer que celle-ci s'effectue en toute sécurité. Seul un
personnel formé et qualifié doit faire fonctionner le groupe
électrogéne.

ATTENTION:

! Avant la mise en route du groupe électrogéne, lire

attentivement les consignes de sécurité et les
avertissements.

.-

Le fait de ne pas respecter les instructions, procédures,
et consignes de sécurité mentionnées dans ce Guide
peut accroitre les risques d'accident ou de blessure du
personnel.

-~

Ne jamais melire en route fe groupe électrogéne sans
avoir la cerlitude de pouvoir le faire en toute sécurité.

,—

Ne jamais metire en route te groupe électrogéne si, ala
connaissance de !'utilisateur, toutes les conditions de
sécurité ne sont pas remplies.

v

Si les conditions de sécurité ne sont pas remplies, se
reporter aux instructions en cas de danger et débrancher
la borne négative {-) de la batterie de maniére & ce que
le groupe électrogéne ne puisse étre mis en route.

-

Avant toute réparation ou nettoyage a l'intérieus du
capotage (si le groupe en comporie un), débrancher la
borne négative (-) de la batterie.

.

L'Installation et le fonctionnement du groupe élecirogene
doivent respecter strictement les normes et réglements
locaux et nationaux, ainsi que toute autre réglementation
en vigueur.

2.2 Installation, Manutention, et Remorquage

Pour ces opérations, un technicien qualifié se reportera au
Manuel Technique.

2.3 Risques d'incendie et d'Explosion.

Les carburants utilisés dans les groupes électrogénes, etles
émanations qui s'en dégagent, peuvent se réveler
inflammables et potentiellement explosifs. Le traitement
approprié de ces produits permel de limiter radicalement les
risques d'incendie ou d'explosion. Toutefois, la sécurité exige
d'avoir & portée de main des extincteurs pour feux de type B, C
et A, B, C en état de fonctionnement. Le personnet concerné
doit savoir les utiliser.

ATTENTION:

! S'assurer que le local dans lequel est installé le groupe

électrogéne est correctement aére.

2.4

2.5

o

Le focal, son sol, et le groupe &lectrogéne doivent étre
maintenus dans un état d'extréme propreté. Nettoyer
immédiatement les éventuels écoulements de carburant,
d'huile, d'électrolyte de batterie ou de liguide de
refroidissement.

v~

Ne jamais stocker de liquide inflammable prés du
moteur.

o

Remiser les chiffons imprégnés dans des récipients
métalliques fermes.

.

Ne pas fumer et veiller & ne provoguer ni flamme ni
étincelle a proximité du carburant ou des batteries. Les
vapeurs de carburant, de méme que Thydrogene
résultant de la charge des batteries sont explosifs.

o

Eviter de faire le piein de carburant pendant que le
moteur tourne.

Ne pas faire fonctionner le groupe électrogene en ¢as de
fuite sur le circuit de carburant.

Risques Mécaniques

Les pigces en mouvement du groupe électrogene sont
équipées de garants de protection. Porter une attention toute
particuliére & la protection du personnel et des équipements en
ce qui concerne les autres risques mécaniques forsqu'un
travail s'effectue a proximité du groupe électrogéne.

ATTENTION:

! Ne pas tenter de faire fonctionner le groupe électrogéne

lorsque les protections sont déposées. Ne pas tenter
d'atteindre I'extérieur ou l'intérieur des protections pour
des raisons d'entretien ou autres, lorsque le groupe
électrogéne est en marche.

o

Tenir mains, bras, cheveux longs, vétements flottants, et
bijoux & 'écart des poulies, courroies, et autres piéces
en mouvement.

Attention: certaines piéces en mouvement peuvent ne
pas étre clairement visibles pendant le fonctionnement.

H Si le groupe est équipé d'un capotage, les portes
d'acces doivent étre maintenues fermées et verrouillées
si leur ouverture n'est pas nécessaire.

-

Eviter tout contact avec huite, iquide de refroidissement,
et gaz d'échappement jorsqu'iis sont chauds, ainsi
gu'avec surfaces chaudes ef angles vifs.

o

Travailler a proximité du groupe électrogéne implique de
porter gants, coiffure, et vétements de securite.

Risques Chimiques

Les carburants, huiles, lubrifiants, figuides de refroidissement
et électrolyte utilisés dans ce groupe électrogene sont des
produits indusiriels classiques. lis peuvent toutefois se révéler
dangereux s'ils ne sont pas correctement manipuiés.

ATTENTION:

! Ne pas ingérer, ni mettre en contact avec la peau,

carburant, huile, jubrifiants ou élecirolyie de batterie. En
cas diingestion, consulter immédiatement un médecin,
Ne pas provoquer de vomissement en cas dingestion de
carburant. Neftoyer la peau en contact avec ces produits
a l'eau et au savon.

.-

Ne pas porier de vélements souifiés de carburant ou
d'huile de lubrification.

i d
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2.8

.-

Risques Sonores

Les groupes électrogénes qui ne sont pas équipés d'un
capotage insonorisé peuvent atteindre des niveaux sonores
dépassant 105 dBA, Etre soumis a des niveaux sonores
supérieurs a 85 dBA sur des périodes prolongées est
dangereux pour 'oule.

ATTENTION:

! Un casque anti-bruit doit &tre porté pendant une

opération ou un travail a proximité d'un groupe
électrogéne en marche.

Risques Electriques

e fonctionnement sir et efficace d'un équipement électrique
ne peut £tre assuré que si cet équipement est correciement
utitisé et entretenu.

ATTENTION:

! Avant sa mise en service, s'assurer que le groupe

électrogéne, méme s'il s'agit d'un groupe mobile, est
effectivement raccordé a la terre suivant les
régiementations en vigueur.

-

Ne pas toucher les éléments du groupe sous tension, ni
les cabies de connexion ou conducteurs avec une partie
qguelcongue du ¢orps ou un objet conducteur non isolé.

Sur Jes incendies d'origine électrique, utiliser uniquement
des extincteurs pour feux de type B, C ou AB.C.

Premier Secours En Cas De Choc Electrique

ATTENTION:

! Ne pas toucher le corps de la victime a mains nues fant
que la source électrique n'a pas été coupée.
. Si possible, couper f'alimentation.

° Dans le cas contraire, débrancher la prise ou éloigner le
cable de la victime.

L4 En cas d'impossibilité, monter sur un plateau isolant sec
et éloigner la victime du conducteur, en utilisant de
préférence un matériau isolant comme du bois sec.

L) 8i la victime respire encore, ia placer dans ta position de
récupération décrite ci-dessous.

® Si la victime est inconsciente, proceéder a la réanimation.
OUVRIR LA BOUCHE:

1. Incliner la téte de la victime vers
arriére et relever son menion
vers e haut.

2. Retirer tout objet de sa bouche
ou de sa gorge {y compris
dentier, tabac ou chewing-gum}.

RESPIRATION:

1. Regarder, écouter et sentir si {a victime respire
effectivement.

CIRCULATION:

1. Veérifier ses pulsations sur le cou de la victime,

PULSATIONS SANS
7 AN

RESPIRATION:

1. Pincer fermement le nez de fa
victime.

2. Inspirer profondément et
appliquer ses lévres sur les
fevres de la victime,

3. insuffler lentement l'air dans la
bouche de |
a victime en surveillant que sa
poitrine se souléve.
Laisser la poitrine de la victime revenir
compietement en position d'expiration,
Procéder ainsi & raison de 10 insufflations par minute

4.

Si I'on doit laisser momentanément a victime pour aller
quérir du secours, procéder auparavant a 10 insufflations,
puis revenir rapidement et continuer de la sorte.

5. Vérifier les pulsations toutes les 10 insufflations.

6.

Lorsque la victime recommence a respirer, la placer dans
{a position de
récupération décrite plus loin dans cette section.

PAS DE PULSATIONS ET PAS DE RESPIRATION:

1.

Faire appel 4 une assistance
médicale.

7

insuffler de I'air deux fois et

1
commencer le massage de la maniére
suivante: 2

t

Piacer fa base de la paume de la
main, sur une targeur d'environ deux doig
a la jonction du sternum et de la cage

!
.
“a
S,
thoracigue.
Placer l'autre main sur fa premiére et
entrecroiser les doigts des deux
mains, K /B'\'

En gardant les bras bien fermes,
appuyer sur la poitrine d'environ 4 & 5 cm 15 fois de suite,
a raison d'environ 80 pressions par

minute. —
Reépéter le cycle (2 insufflations, 15

pressions) jusqu'a ce que l'assistance

médicaie prenne ie relais.

Si la condition de fa victime

s'améiiore, controler ses puisations et
continuer les insufflations. Vérifier ses pulsations toutes les
10 insufflations.

Lorsque {a victime recommence & respirer, fa placer dans
la position de récupération décrite ci-dessous.

POSITION DE RECUPERATION:

1. Tourner la victime sur le ¢oté.

2. Lui maintenir la t&te inclinée
avec la méchoire vers 'avant
pour lui permettre de respirer.

3. S'assurer gue la victime ne peut
rouler vers l'avant ni vers
l'arrigre.

4, Vérifier réguiiérement sa
respiration et ses pulsations. En cas d'arrét, procéder
comme indiqué ci-dessus.

ATTENTION:

1

Ne donner aucun liquide & la victime tant qu'elle est
inconsciente.



DESCRIPTION GENERALE

Ce groupe électrogéne est une machine compléte a haute
performance et grande fiahilité.

Chaque groupe électrogéne comporte une plaque d'identification
généralement fixée sur le carter d'alfernateur. Cette plaque
comporte fes informations nécessaires a l'identification du groupe
et ses caraciéristiques de fonctionnement. Ces informations
comprennent, en ouire, le numéro du modéle, le numéro de série,
les caractéristiques de sortie comme {a tension, les phases et la
fréquence, la puissance de sortie en kVA et kW, et le type de
service, Ces informations sont reportées en référence sur la Fiche
Technigue fournie avec le Manuel Technique. L'identification d'un
groupe électrogéne s'effectue uniguement par son numéro de
série et son numéro de modéle.

Le moteur Diesel entrainant le groupe électrogene a été choisi en
fonction de sa fiabilité et du fait qu'it a été spécialement congu pour
celte utilisation. Ces mofeurs sont de type industriel & hautes
performances, a 4 temps ou 2 temps et comportent tous les
accessoires nécessaires a ia fourniture d'une alimentation en
énergie parfaitement fiable.

Selon la catégorie du groupe électrogéne, le systéme électrique du
moteur est soit en 12 V continu, soit en 24 V continu, avec masse
négative.

Le systéme de refroidissement du moteur comprend un radiateur,
un ventilateur de grande puissance de type souffiant et un
thermostat. L'alternateur est équipé de son propre ventilateur
interne pour refroidir ses composants.

La puissance électrique de sortie est produite par un alternateur
correctement calibré.Le moteur et l'alternateur sont accouplés et
montés sur un chassis en acier tres resistant. Sauf sur les groupes
les plus puissants, le chéssis inclut un réservoir de carburant dont
la capacité correspond approximativement & 8 heures de
fonctionnement a pleine charge. Un réservoir de carburant de
grande capacité (erwiron 24 heures de fonctionnement) peut étre
monié.

Le groupe électrogéne comporte des plots élastiques destinés &
réduire la transmission des vibrations du moteur vers
I'environnement de fa machine. Ces plots élasliques sont disposés
entre les pattes du moteur el de l'altemateur, et e chassis. Par
ailleurs, sur les modéles les plus puissants, fensemble moteur /
alternateur est fixé rigidement au chassis et les plots élastiques,
tivrés en séparé, doivent éire montés entre le chéssis et le sol.

Un siiencieux d'échappement est fourni avec le groupe
électrogéne en séparé pour &tre monté lors de linstallation. Le
systéme d'échappement et le silencieux réduisent les émissions
sonores du moteur et permettent I'évacuation directe des gaz
d'échappement par des sorties appropriées.

Divers types de systémes et coffrets de controle / commande
peuvent étre montés pour piloter et contrdler e fonctionnement du
groupe, de méme que pour ie protéger contre d'éventuelles
anomalies. La section 4 de ce Guide fournit des informations
détaillées sur ces systémes et facilite lidentification du systéme
monté sur ce groupe électrogéne.

Pour protéger Falternateur un disjoncteur de sortie choisi en
fonction du modéle de groupe électrogéne et de sa puissance de
sortie est monté dans un boitier métallique.

[
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4.1

DESCRIPTION DU SYSTEME DE CONTROLE / COMMANDE ET
DETECTION DES PANNES

Description du Systéme de Contréle / Commande et
Identification

4.1.1 Description: Pour commander et controler son
fonctionnement, le groupe électrogéne est éguipe d'un systéme de
contrble / commande électronique, spécialement congu a cet effet.
En fonclion des besoins, divers coffrets peuvent étre montés, en
standard, sur le groupe, Parmi ces différents systémes de
commande, les systemes manuel séries1001, ie systéme autostart
séries 2001, systeme Deluxe autostart série 4001, le systéme
Deluxe fonction autostart avancée séries 4001E et le systéme
autostart PowerWizard sont inclus. Série 4001Deluxe a
démarrage automatique, Série 4001E Super Del.uxe a démarrage
automatique.

Ces systémes de contrble se composent de trois elements
essentiels qui fonctionnent conjointement: un coffret , un Module
Interface Moteur (MIM) et un disjoncteur d'aiternateur.

Le coffret permet le démarrage et 'arrét du groupe , le contréle de
son fonctionnement et de son débit, et son arrét automatique
lorsque surviennent des conditions critiques, telles que pression
d'huile trop basse, ou temperature de fiquide de refroidissememt
frop élevée . Parmi ces différents systémes de commande, les
systémes manuel séries1001, le systéme autostart séries 2001,
systéme Deluxe autostart série 4001, fe systéme Deluxe fonction
autostart avancée séries 4001E et le systéme autostart
PowerWizard sont inclus.

Le Module Interface Moteur est un ensemble moufé, monté sur le
moteur et qui inclus les relais pour solénoide démarrage, ia bougie
de préchauffage et le soiénoide de stop. Chacun de ces circuits
est protégé par des fusibles montés sur le module . Dés qu'un
circuit est mis sous tension, une diede (Diode
ElectroLuminescente :DEL ) correspondante s'allume. Le module
d'interface de molorisation {MIM) est disponibie dans quatre
modéles, en fonction du type de systéme de commande employé,
soit les 12 Volts MIM RS, les 12 volts MIM RS et les 24 volts MIM
RS. La liste ci-dessous indique quel module MIM est utilisé incéré
sur les panneaux de commande :

Coffrets Jusqu'a 150 kVA Au-deld de 150 kVA
{Systéme en 12 volt) (Systéme en 24 volt)
1001 12 voits MMI SR 24 volt MMI Plus
2001 12 voit MMI Plus 24 volt MM! Plus
4001 12 volt MM Pius 24 volt MMI Plus
4001E 12 voit MM! Plus 24 volt M Plus

PowerWizard 12 Volt EiM SR 24 Volt EIM SR

Le disjoncteur d'alimentation a pour but de protéger "alternateur
en coupant automatiquement le débit de courant en cas de
surcharge ou de court-circuit. Il permet également de commuter la
sortie du groupe.

4.1.2 Equipement du Coffret: Avant de mettre en marche ou faire
fonctionner le groupe électrogéne, il est indispensable que
futifisateur soit parfaitement familiarisé avec les instruments et les
commandes. Pendant le fonctionnement du groupe, observer ies
instruments de temps a autre, afin de détecter une anomalie avant
gue ne survienne un incident.

La figure 4.1 montre le schéma type de chaque coffret. En fonction
d'éventuelles options complémentaires, le coffret comportera des
commandes ou indicateurs supplémentaires. Ainsi, il pourra étre
legérement différent du modéle type. Chague commande ou
indicateur figurant sur les coffrets est décrit ¢i dessous:

1. VOLTMETRE (COURANT ALTERNATIF): Il indique la
tension générée par falternateur & ses bornes de sortie.
La mesure indiguée sur le voltmétre varie en fanction de
la position du sélecteur de tension (repére 2). Attention:
sa lecture ne doit pas varier pendant le fonctionnement
du groupe. Sil'indicateur ne donne aucune mesure
pendant que le groupe tourne, s'assurer que le sélecteur
de tension n'est pas en position "Arrét".

2. SELECTEUR DE PHASE (TENSION - COURANT
ALTERNATIF): { permet 2 I'dtilisateur de sélectionner
une mesure de tension entre phases et une phase &t le
neutre. La position “"Arrét" permet de vérifier la position
"zéro" du voltmétre pendant ie fonclionnement du
groupe.

3. AMPEREMETRE {COURANT ALTERNATIF): ll indique
tintensité du courant alternatif débité qui dépend de
I'utifisation. 1 est possible d'effectuer une mesure de
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fintensité de chacune des phases a l'aide du sélecteur
d'intensité (repére 4). St aucune mesure ne s'inscrit sur
tindicateur pendant que tourne le groupe, s'assurer que
le sélecteur d'intensité n'est pas en position "Arrét".

SELECTEUR DE PHASE (INTENSITE - COURANT
ALTERNATIF): #t permet a futilisateur de sélectionner la
phase sur lagueile il souhaite mesurer lntensité. La
position "Arrét" permet de vérifier la position "zéro” de
l'ampéremétre pendant le fonctionnement du groupe.

FREQUENCEMETRE: Il indigue la fréquence du courant
débité par le groupe. A charge réduite, fa fréquence
pourra étre légérement supérieure a fa normale, en
fonction du statisme du régulateur. Dans ia pratique, des
fréquences en charge de 52 Hz et 62 Hz,
respectivement pour 50 Hz et 60 Hz, sont anormales.
Lorsgue le groupe est en ufilisation a pleine charge, les
fréquences doivent tomber a 50 Hz et 60 Hz.

COMPTEUR HORAIRE: Cet indicateur indique, pour
faciliter 'enfretien, le cumul des heures de
fonctionnement du groupe électrogéne

INDICATEUR DE TEMPERATURE D'EAU: Un
indicateur de température, relié a une sonde montée sur
le moteur contréle fa température du liquide de
refroidissement. La température normale de
fonctionnement est d'environ 85°C. Super Del.uxe a
démarrage auiomatique. Des modéles spéciaux
peuvent &ire fournis pour des installations spécifiques.
Pour ces cas particuliers, une documentation est
disponible.

VOLTMETRE DE BATTERIE {COURANT CONTINU):
Un voltmétre indique le niveau de charge de la batterie.
Lorsque te moteur est a 'arrét, la tension normale de la
batterie doit étre, pour un systéme 12 volts, de 12 2 14
volts, et pour un systeme 24 volts, de 24 4 28 volts. Au
démarrage, l'aiguiile du volimétre doit chuter & environ
70% de la normale, et bouger lorsque le moteur
démarre. Une fois que le moteur tourne, elle doit
retrouver sa valeur normale. Si l'alternateur de charge de
fa batterie fonctionne correctement, fa mesure de la
tension, moteur tournant, doit toujours &tre supérieure a
la mesure moteur arrété.

INDICATEUR DE PRESSION D'HUILE: Dés ie moment
ol le motewr a démarré, un indicateur controle ia
pression dhuile moteur. La pression d'huile normale est
d'environ 2,4 & 4,1 bar (35 & 80 psi) sur les systémes 50
Hz, et d'environ 3,1 & 4,5 bar (45 & 85 psi) pour les
systémes 60 Hz. La pression d'huile d'un moteur froid
esi sensiblement-supérieure-a-celle d'un-moteur chaud.———
LAMPES D'NDICATION DE DEFAUT: Une lampe
défaut qui s'allume indigue que le circuit de protection
concerné a détecté la condition signalée. Une lampe
rouge indique que le systéme commence a arréier le
groupe. Pour les alarmes, la lampe peut étre rouge ou
jaune,

BOUTON-TEST LAMPES: il est prévu un bouton pout
tester les lampes défectueuses et pour réarmer un
défaui et son circuit lorsqu’il apparait.

CLE DE COMMANDE (Série 1001 Uniquement): Un
commutateur a clé & 4 positions permet de commander
le démarrage et le fonctionnement du moteur.

Position "0" Arrét / Ré-Initialisation

Dans cette position, ie moteur est arréte et le circuit de
proiection ré-initialisé.

Position “I" Marche"

Une atimentation en courant continu est fournie au
systéme de commande et le relais de temporisation
protection défaut est activé.

Paosition Préchauffage
Le circuit de préchauffage est alimenté en courant
continu (si fa machine en comporte un).

Position * =" Démarrage

Le démarreur est alimenté en courant continu pour faire
demarrer le moteur. Si le moteur en comporte un, le
circuit de préchauffage est également alimenté.
COMMUTATEUR DE COMMANDE (Séries 2001, 4001,
et 4001E uniquement): Un commutateur a 3 positions
permet de commander les différentes fonctions du
groupe.
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Position 1 - “"MARCHE"
La fonction Démarrage Automatigque est immédiatement
activée pour faire démarrer et tourner le groupe.

Position 2 - “ARRET"

S'il est en fonctionnement, le groupe est arréte, etla
fonction Démarrage Automatique est coupée. Le circuit
de protection est réarmer en cette position.

Position 3 - "AUTO"

Le circuit de commande est prét a effectuer un
démarrage automatigue & réception d'un signal émis a
distance.

BOUTON-POUSSOIR D'ARRET D'URGENCE (Séries
2001, 4001, Et 4001E Uniquement): Une pression sur un
bouton-poussoir rouge coupe immédiatement le
fonctionnement du groupe et la fonction Démarrage,
jusqu'a ce qu'il soit acquitté en le tournant dans fe sens
des aiguilles d'une montre. Appuyer sur ce bouton a
également pour effet d'allumer ia lampe défaut
“SURVITESSE", méme si une survitesse n'a pas eu lieu.
Avant de faire redémarrer le groupe, acquitter cette
tampe défaut en positionnant e Commutateur Principal
sur "ARRET", ou en tournant fe manipulateur a impuision
du Panneau de Contréle 1001 Series sur la position

< O » (off).

BOUTON DE PRECHAUFFAGE (Séries 2001, 4001, Et
4001E Uniguement): Ce bouton permet d'activer le
circuit de préchauffage, si le moteur comporte un fel
systéme.
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Panneau de configuration typique de PowerWizard

Figure 4.1: Face Avant des Coffrets de Contrdle / Commande




4.2 Description Des Fonctions Du Systéme

4.3

Contréle/fCommande Série 1001

Le systéme contrdte / commande Série 1001 permet le
démarrage et 'arrét manuels du groupe électrogéne, de méme
qu'une protection du moteur contre une tempéraiure de liquide
de refroidissement trop élevée ou une pression d'huite trop
basse.

4.2,1 Fonctions (Série 1001): La Section & de ce Manuel
fournit un guide de vérifications détailié qui permettra d'obtenir
un bon fonctionnement de ce groupe électrogéne. Cette section
donne une description plus précise des fonctions du systéme
de contréle / commande lorsque le groupe est en marche.

ATTENTION:

! Si ie moteur tourne, ne jamais tourner la clé de

commande en position {Préchauffage) ou

#* (Démarrage).

Au démarrage, pour actionner e préchauffage, (si le moteur en
est équipé), tourner la cié de commande depuis ia position "0"
a {a position ™ " (Préchauffage) en passant par la position
“I" {Marche). Maintenir cette position pendant 7 secondes pour
préchauffer I'air induit. En tournant davantage la cié, sur la
position " +¥" (Démarrage), le démarreur regoit une
alimentation qui lui permet de faire démarrer le moteur. Une fois
la clé relachée, le démarreur n'est plus actionné, Aussi, la clé
doit-elle étre maintenue dans cette position jusqu'au démarrage
du moteur, puis immédiatement reldchée; elie reviendra alors
sur la position “I" {Marche).

Pour éviter une surchauffe, te démarreur ne doit pas étre
actionné pendant plus de 5 & 7 secondes. Espacer les
tentatives de démarrage d'environ 10 secondes. Si, au bout de
4 tentatives, le moteur n'a toujowrs pas démarré, s'adresser a
un technicien qualifie.

Avant d'arréter le groupe, déconnecter utilisation en basculant
le disjoncteur de {'alternateur en position “Off* {Arrét - manetie
vers le bas). Cetie opération doit &tre effectuée pour permetire
au moteur de refroidir avant de s'arréter. Quelques minutes plus
tard, tourner la ¢lé en position "0O" (Arrét) pour arréter le groupe.

En cas d'urgence, si un airét immediat du groupe est
indispensable, tourner {a clé en position "0O" (Arrét) sans
déconnecter fa charge au préalable.

4.,2.2 Circuits de Protection (Série 1001}: Lorsqu'une
température de liquide de refroidissement trop élevée est
déteciee, la lampe défaut de “TEMPERATURE D'EAU
MOTEUR TROP ELEVEE” {rouge) s'allume, et ie groupe
s'arréte automatiquement. La lampe défaut reste allumeée, et le
moteur reste a l'arrét, tant que le défaut n'a pas été identifié el
acquitté en remettant la clé en position Q" (Arrét). Sur certains
des modéles les plus puissants, un détecteur ge niveau bas de
liquide de refroidissement provoque également 'arrét du groupe
et l'alfumage de fa lampe défaut “TEMPERATURE D'EAU
MOTEUR TROP ELEVEE", méme s la température se situe
dans la plage normale.

Lorsque pression d'huile trop basse est détectée, fa lampe
défaut de “PRESSION D'HUILE TROP BASSE” s'allume, et le
groupe s'arréte automatiquement. L'acquit s'effectue en
tournant la clé en position "O" (Arrét}.

Description des Fonctions du Systéme
Contréle/Commande Série 2001, 4001, et 4001E.

Les systemes de contrle / commande des Séries 2001, 4001,
et 4001E comprennent, outre un dispositif de démarrage et
d'arrét manue! du groupe, un dispositif de demarrage et d'arrét
automatiques par signal a distance. Ce systéme est donc bien
adapté aux groupes électrogénes de secours. il comporte des
protections contre; fempérature trop élevée du liquide de
refroidissement, pression d'huile trop basse, non démarrage, et
survitesse. Les Séries 4001 ef 4001E sont également équipées
d'une alarme Tension Basse de Batterie. La Série 4001E
comprend, en complément, des alarmes de Pression d'Huile
trop Basse {1er sedil), Température d'Eau trop Haute {ler
seutll), Défaut sur Chargeur de Batterie, et Non sur Mode
Automatique.

4.3.1 Fonctions (Séries 2001, 4001, et 4001E): La Section 5
de ¢e Guide fournit un guide de vérifications détaillé pour
obtenir un bon fonctionnement de ce groupe électrogéne. Ceite
section donne une description plus précise des fonctions du
sysieme de contréle / commande lorsque le groupe est en
marche.

Lorsque le commutateur de commande est en position
"MARCHE", ou qu'un signai a distance est regu, le
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commutateur éiant en position "AUTO", le systéme de contrdie /
commande initialise une séquence "Démarrage Automatique”.

Si, aprés 3 tentatives, e moteur ne démarre pas, la lampe
défaut “NON DEMARRAGE” s'allume. S'adresser a un
technicien qualifié pour déterminer la cause de l'incident. Aucun
démarrage ne sera possible tant que les systémes de
protection du systéme de contrdle ne sont pas réearmé en
positionnant ie Commutateur Principal sur “ARRET".

Le groupe électrogéne peut étre arrété manuellement a tout
moment en appuyant sur le bouton d'Arrét d'Urgence. ou en
tournant le Commutateur de Commande sur "ARRET". De
méme, ie groupe s'arréte automatiquement en cas d'effacement
du signal & distance Démarrage. Sur les coffrets Séries 4001 et
4001E, une Temporisation a FArrét Moteur (ROT) laisse tourner
le moteur & vide sur une courte période pour lui permettre de
refroidir avant de s'arréter.

ATTENTION:

! Chaque fois que le groupe électrogéne s'arréte pour

cause de défaut, il est nécessaire de remédier & ce
défaut avant toute tentative de remise en marche du
groupe.

4.3.2 Circuits de Protection (Séries 2001, 4001 et 4001E)
Lorsqu'une température de liquide de refroidissement trop
élevée est détectée, la lampe défaut de "TEMPERATURE
D'EAU TROP ELEVEE” s'altume et le groupe s'arréte
automatiquement. La lampe défaut reste allumeée, et le moteur
reste a 'arrdt, tant que le défaut n'a pas été identifié et acquitté
en positionnant fe Commutateur Principal sur "ARRET”. Sur
certains des modéles les plus puissants, un délecteur de
niveau bas de liguide de refroidissement provoque également
larrét du groupe ef l'allumage de la lampe défaut
*TEMPERATURE D'EAU MOTEUR TROP ELEVEE", méme si
ia température se situe dans la plage normaie.

Lorsqu'une pression d'huile de lubrification du moteur trop
basse est détectee, fa lampe défaut "PRESSION D'HUILE
TROP BASSE" s'allume, et le groupe s'arréte automatiquement.
Le réarmement défaut est réalisé en positionnant le
Commutateur Principat sur "ARRET".

Un module séparé & carte électronique de survitesse contrdle
en permanence la fréquence du groupe électrogéne. Lorsque
le fréquence dépasse son point de réglage, ie groupe s'arréte et
la lampe défaut "SURVITESSE" s'allume. Lalampe défaut
“SURVITESSE" s'allume également en cas de pression sur ie
Bouton g'Arrét d’'Urgence méme si aucune survitesse ne s'est
produite.

L'alarme de Tension de Batterie trop Basse, montée en
standard sur les coffrets des Séries 4001 et 4001E, détecte une
tension de batterie trop basse.

{a Série 4001E comporte 4 alarmes supplémentaires. Les
alarmes de Pression d'Huile trop Basse (1er seuil), de
Température d'Eau trop Elevée {1er seuil), de Non en Mode
Auto, et de Défaut de Chargeur de Batterie,

L e coffret peut comporter d'autres voies d'Alarme ou d'Arrét.
Les voies suppiémentaires de possibilité d'Arrét (toutes ne sont
pas disponibles sur tous les groupes) comprennent l'arrét sur:
Température d'Huile trop Elevée

Niveau d'Eau frop Bas

Niveau de Carburant trop Bas

Sous-vitesse

Surtension

Sous-tension

Mise & ta Masse

Fuite 4 la Terre

Combinaison sur f sous tension

Les voies supplémentaires de possibilité d'Alarme {loutes ne
sont pas disponibles sur tous les groupes) comprennent des
alarmes sur:

Niveau de Carburant trop Bas

Température d'Eau trop Basse

Description Fonctionnelie des Systémes de Commande de
PowerWizard

Les Systémes de Commande de PowerWizard fournissent ie
démarrage et 'arrét automatique de groupe électrogéne a partir
d'une signalisation ou d'un démarrage et un arrét manuel, Ceci
est approprié pour des systémes de générateur en attente. La
protection est fournie par ie systeme de commande contre la
température élevée du moteur, la pression basse d'huile, ou
conire la survitesse et les probiémes de démarrage.
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4.4.1 Fonction (PowerWizard): La section § de ce manuel
fournit des consells en détail et des listes de contrdle pour le
fonctionnement de groupe électrogeéne. Cette section fournit
une description plus détaillée des fonctions du systéme de
commande pendant le fonctionnement.

Quand la touche de EXECUTER [RUN] est appuyée ou gquand
un signai de démarrage éloigné est regu avec le module en
mode AUTO [AUTQ], le systéme de commande initiera sa
séquence de démarrage automatique.

Si ie moteur ne démarre pas aprés 3 essais le module entrera
en mode arrét comme s'il avait découvert un ECHEC AU
DEMARRAGE [FAIL TO START]. Entrez en contact avec un
technicien qualifié en groupe électrogéne pour déterminer la
cause de I'échec du démarrage. Le démarrage sera inhibé
jusqu'a ce que Pévénement d'arrét ECHEC AU DEMARRAGE
[FAIL TO START] ait été remis & zéro.

Manuellement le produit d'ensembie peut éire arrété & lout
moment en appuyant sur la touche STOP [STOP}. Un temps
de REFROIDISSEMENT [COOLING] commencera alors avant
que le groupe ne s'arréte. Le groupe s'arrétera aussi
automatiquement quand le signal de démarrage éloigné est
enlevé. De nouveau, un temps de REFROIDISSEMENT
[COOLING] commencera avant que le groupe ne s'arréte. Le
groupe s'arrétera immédiatement en appuyant sut le Bouton
d'Arrét d'Urgence [Emergency Stop Pushbutton].

AVERTISSEMENT:

! Si & tout moment le groupe électrogéne s'arréte a

cause d'un deéfaut, le défaut devrait étre rectifié avant
d'essayer de redémarrer le générateur.

4.4.2 Circuits Protecteurs (PowerWizard): Quand une
température élevée de moteur est détectée, Je produit
d'ensemble est automatiquement arrété. La LUMIERE
ROUGE D'ARRET [RED SHUTDOWN LIGHT] commencera a
briller jusqu'a ce que la touche RECONNAISSANCE
[ACKNOWLEGE] soit appuyée. La LUMIERE ROUGE
D'ARRET [RED SHUTDOWN LIGHT ]} restera allumeée jusqu'a
ce que le défaut soit résolu sur le produit d'ensembile et
jusqu'a ce que l'événement d'arrét de TEMPERATURE
ELEVEE DE MOTEUR [HIGH ENGINE TEMPERATURE] soit
remis a zéro.

Quand une basse pression d'huile est détectée, le groupe
électrogeéne est automatiquement arrété. La LUMIERE
ROUGE D'ARRET [RED SHUTDOWN LIGHT] commencera a
brilter jusqu'a ce que }a touche RECONNAISSANCE
[ACKNOWLEGE] soit appuyée. La LUMIERE ROUGE
D'ARRET [RED SHUTDOWN LIGHT] restera allumée jusqu’a
ce que le défaut soif résolue sur e groupe élecirogene et
jusqu'a ce que 'événement d'arrét de PRESSION BASSE
D'HUILE [LOW Ol PRESSURE] soit remis & zéro.

La vitesse du moteur est contrilée par e détecteur de vitesse
dans le carter de volant du groupe électrogéne. Quand une
survitesse est détectée, le groupe électrogéne est
automatiquement arrété. LA LUMIERE ROUGE D'ARRET
{RED SHUTDOWN LIGHT] commencera & briller jusqu'a ce
que la touche RECONNAISSANCE [ACKNOWLEGE] soit
appuyée. La LUMIERE ROUGE D'ARRET {RED SHUTDOWN
LIGHT] restera allumée jusqu'a ce que fe défaut soit résolue
sur le groupe électrogéne et jusqu'a ce que 'événement d'arrét
de SURVITESSE {OVERSPEED)] soit remis & zéro.

Les circuits d'arrét suppiémentaires possibles {pas tous
disponibles sur tous les produits) inciuent |'arrét sur:

Niveau d'agent bas de refroidissement (Sur des moteurs
refroidis par de I'eau)
Niveau Bas de Combustible

Les circuits d’alarme suppiementaires possibies (pas tous
disponibles sur tous les produits) incluent des atarmes pour:

Température BASSE d’Agent de refroidissement (sur des
moteurs refroidis pas de 'eau) Niveau Bas de Combustible

Options de Systéme de Commande et Mises a Niveau

Une variété d'options peui étre adaptée pour personnatiser fe
systéme de commande & une installation spécifique. Les
sections suivantes couvrent 'empioi et e fonctionnement de
cerfaines de ces options.

4.5.1 Chargeurs de batterie a régime lent: Ces chargeurs
sont congus pour garantir que les batteries de démarrage
maintiennent leur charge méme si le groupe électrogéne ne
fonctionne pas pendant de longues périodes.

Les commutateurs de commande pour les chargeurs ne
correspondent pas normalement pour prévenir 'arrét inattentif

du chargeur. Le systéme de commande débranchera
automatiquement le chargeur sur le démarrage dugroupe
électrogéne. Pendant que le moteur fonclionne les batteries
sont chargées par l'aiternateur de chargement de batterie
fonctionnant par moteur.

4.5.2 Chauffages : En plus des poéles a gaz conventionnelles
qui sont utiles pour garder le groupe électrogéne chaud et sec
dans des environnements froids ou humides, deux types de
chauffage peuvent correspondre au groupe électrogene.

Pour les moteurs qui sont refroidis par de feau, les chauffages
de type immersion {chauffages de moteur) peuvent
correspondre au systéme d'agent de refroidissement de
moteur pour garantir que le moteur est facile 4 démarrer et
capable de prendre la charge plus vite.

Les chauffages d'anticondensation de panneau (chauffages de
panneau) peuvent correspondrent au panneau de
configuration pour limiter les niveaux d’humidite.

4.5.3 Electro-Pompes de Transfert de Carburant: Une
pompe est nécessaire pous transférer le carburant d'un
réservoir principat au réservoir journalier du groupe
électrogéne.

{es moyens de manoeuvre consistent de deux touches
manuelles sur la porte du systéme de commande ou
appartiennent au boitier se trouvant sous le systeme. La
touche rouge est & la fois une lampe de voyage et un bouton
d'arrét. La touche verte désigne 'allumage automatique et un
bouton de commande de démarrage.

Pour faire fonctionner la pompe en mode manuel, vérifier que
ie bouton rouge est en position "MARCHE" (ressorti), puis
appuyer sur le bouton vert et le maintenir enfoncé. En manuel,
ta pompe ne fonctionnera que si le bouton vert est maintenu
enfoncé.

Pour faire fonclionner la pompe en mode automatique,
s'assurer que le bouton rouge est en position "MARCHE"
(ressorti). La pompe se metira automatiquement en marche
lorsque fe niveau de carburant est trop bas, et aliumera ie
émoin de fonctionnement vert, Lorsque le réservoir est rempli,
la pompe s'arréte, et le témoin lumineux vert s'éfeint.

Si une surcharge électrique est détectée, le témoin rouge
s'aliume.

Avant tout fonctionnement, vérifier que la pompe a carburant
esi bien amorcée pour lubrifier ses joints. Ainsi, ne jamais faire
fonctionner la pompe si le réservoir principal est vide, ou siles
vannes des conduites de carburant sont fermeées.

4.5.4 Indicateurs: Lorsgue des informations complémentaires
a celles fournies par les coffrets standard sont nécessaires, il
est possible de monter les indicateurs suivants sur fe coffret:

3 Ampéremélre monté sur le systéme au lieu d'un
ampéreméire et d'un sélecteur de fonctionnement. Cette
instaliation permet I'obtention indices continues sur les débits
actuels de chaque phase. Cette installation ne fonctionnerait
pas pour PowerWizard étant donné que te module afficherait
toutes les phases comme étant actuelies.

Appareil de mesure en Kilowwalt (kW) permet de fournir des
données concernant la charge produite par le groupe
générateur. Ce systéme n’'esi pas appiicable pour
PowerWizard car PowerWizard 2.0 fournit déja les données en
kilowatt.

Fréquencemetre et tochométrie combinés au lieu du
fréquencemétre standard. Ce dernier permet l'affichage du
régime du moteur et la fréquence de sortie sur la platine
avant. Cette fonction n'est pas applicabie pour PowerWizard
car {e module affiche déja le régime du moteur et la fréquence
en Hz.

Thermomeétre de fhuile en vue de contrdler la température de
I'huile iubrifiante lorsque fe moteur est en marche. La
température en service devrait osciller entre $0°C et 110°C
(195°C-230°C). Cette fonction n'est pas applicable pour
PowerWizard 2.0 car le module affiche ces données.

Un ampéremetre pour le chargeur d'entretien de batterie, pour
contrdler le débit de courant vers la batterie. il sert a observer
la charge fournie par le chargeur d'entretien. Lorsgue les
batleries sont compiétement chargées, l'intensité doit étre
réduite {inférieure a 5 Ampéres), mais avec une batterie
partiellement déchargée, l'intensité peut atieindre 40 Ampéres.

4.5.5 Contrdle de la tension et de la vitesse : Trois
commandes peuvent étre assemblées afin d'ajuster la vitesse
ou la tension du groupe générateur, Potentiométre
d'ajustement de vitesse, Interrupteur haut/bas et potentiometre
d'ajustement de tension. Ces derniers devraient étre ajusier



par un technicien quafifié dans le secteur des groupes
générateurs, d'aprés les instructions du manuel technique.
Pour certaing moteurs électrigues, la vilesse est ajustable sur
le module PowerWizard 2.0

4.5.6 Signaux d'Alarme: Trois options peuvent étre montées
sur le coffret afin de compléler le dispositif constitué par les
lampes d'alarme standard:

Une afarme sonore sur coffref , fonctionnant sur courant
continu se déclenche en cas d'alarme. Un bouton poussoir
d'arrét de la siréne est monté sur le cofiret.

Une alarme sonore livrée séparée, se déclenchant en cas
d'alarme. Elle peut étre installée a tout emplacement
approprié. Un bouton poussoir d'arrét de la siréne est monté
sur le coffret.

Un jeu de contacts secs inverseurs pour commutation d'alarme
générale en cas d'alarme. lis sont a relier au systéme d'alarme
existant. Ces contacts restent en état d'alarme jusqu'a
acquittement du systéme contrdle / commande.

4.5.7 Commande Automatique de Préchauffage: Le
systéme de préchauffage par bougies fonctionne
automatiguement, avant et pendant e démarrage du moteur.
La période de préchauffage retarde d'autant la séquence de
démarrage automatique.

4.5.8 Coffrets de Renvoi d'informations: Des renvois
d'informations a distance 2 8 ou 16 canaux peuvent étre
connectés aux systémes de contrble / commande des Séries
4001 et 4001E. {Is reproduisent les informations données par
les lampes défaut d'arrét et "alarme sur le coffret principal. I
comprennent également une alarme sonore et un bouton
d'arrét d'alarme,

Deux options supplémentaires peuvent étre ajoutée a la
commande du tableau indicateur des appels : Un commutateur
normal/de parcours permet le démarrage manuel de
I'affichage a partir d'un endroit éloigné et le bouton d'arrét
d'urgence permet un arrét manuel.

Dans le cas de PowerWizard 2.0, une commande du tableau
indicateur, comprenant 16 chaines, peul éfre fixé, disposant
aussi d'une alarme audible et d'un bouton d’atarme silencieux.

4.5.9 Option X100 - Coffret Automatique: Lorsque ie groupe
électrogéne est configuré en secours, en cas de panne du
secteur, un inverseur Normat / Secours est nécessaire. Aprés
une panne de secteur, linverseur transfére 'utilisation du
secteur au groupe en fonctionnement. Apres le retour secteur,
futilisation repasse sur le secteur.

Dans le but d'effectuer cette tache, une option disponible est
d'utiliser une série CT consacrée ou un tableau de transfert
des contenus série ATI, mentionné ci-dessous dans la section
4.6. Neanmoins, I'option X100 dispose de cette fonction au
sein du boitier de commande afin qu'un commutateur
indépendant puisse étre utilisé.

Les coffrets Série 2001, 4001, et 4001E équipés de l'option
X100 sont respectivement référencés sous les dénominations
2100, 4100, et 4100E.

L'option X100 consiste & adjoindre au systéme de contréte /
commande un panneau additionnel d'affichage d'état de
Secteur Disponible, Secteur en Charge, Groupe Disponible,
Groupe en Charge, et un bouton d'essai lampes pour
I'eniretien. Voir ia figure 4.2.

L'option X100 fonctionne comme suit:

Sur une coupure secteur, le groupe démarre automatiquement
et les contacteurs se ferment pour relier le groupe a
Futitisation.

Au retour de I'alimentation secteur, I'utilisation est retransférée
sur le secteur. Aprés une période de refroidissement, le
groupe s'arréte automatiquement.

Le Boulon d'Essai Lampes monté sur {e coffret permet des
essais du systeme a des fins d'entretien.

DML SENL SR ST A9E
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Repére Description

Lampe d'état "Groupe Disponibie”
Lampe d'état "Groupe en Charge”"
Bouton poussoir Essai Lampes
Lampe d'état "Secteur en Charge"
Lampe d'état “Secteur Disponibie"
Bouton d'Essai Lampes

Figure 4.2: Panneau d'Affichage d'Etat Type de 'Option X100
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Deux options supplémentaires peuvent &tre ajoutées au X100:

PRM1 Relais électronique principal de surveillance- Ce relais
est essential lorsque le tableau de transfert indépendant des
contenus n'est pas ajusté avec le relais principal de
surveillance.

PST1: Sélecteur de Retour Manuet / Auto - Cetfe option
permet a l'utilisateur de commander manuellement la
temporisation du retour d'inverseur sur Futilisation, du groupe
électrogéne sur 'alimentation Secteur. Cette commande
comprend un Sélecteur de Retour Manue! / Auto, et un Bouton
de Retour. Lors d'une coupure du secteur, le groupe se mettra
en marche et acceptera l'utilisation dans une séguence
normale. Si le Sélecteur de Retour est en position "AUTO",

tfutilisation sera automatiquement transférée sur le secteur, s'il «

redevient disponible, comme indiqué ci-dessus. Si le Sélecteur
de Retour est en position "MANUEL", la temporisation de
retour est éliminée et . au retour du secteur, lindicateur
“Secteur Disponible” s'allumera. Toutefois, le groupe
confinuera d'alimenter l'utilisation. L'opérateur appuie 4 sa
convenance sur ie Bouton Retour, provoguant ainsi e retour
de l'utilisation sur le secteur, et apres refroidissement, le
groupe s'arréte automatiquement.

4.5.10 Option Instrumentation Numérique: Cerlains groupes
électrogénes peuvent étre équipés, en option, d'une
instrumentation numérique. Cette option, montée en usine,
remplace les sélecteurs et I'nstrumentation analogique
standard du coffret (voltmétre, fréquencemétre, ampéremétre).
Trois afficheurs montés sur la face avant du coffret indiquent
respectivement la tension, ia fréquence, et lintensité. Sur les
groupes électrogénes triphasés uniquement, des diodes
disposées en deux friangles sous les afficheurs de tension et
d'intensité, indiquent la phase sur laguelle est mesurée la
tension ou lintensité.

Dans le cas du voitmétre, une diode allumée indigue la tension
de la phase au neutre. Deux diodes allumées indiguent la
tension phase & phase pour ces deux phases. Une seule diode
aliumée sous l'ampéremétre indique la phase correspondant a
fa mesure indiquée.

Le contrdle des différentes tensions et intensité s'effectue en
appuyant sur le bouton “V - A", Chague pression ordonne une
séquence du circuit de sélection de tension et d'intensité. La
sélection comprend 6 séguences. Si une pression est exercée
sur le pouion aprés la sixiéme séquence, elle recommence le

cycle.

Séquence Tension iniensité
Affichée Affichée

1 L1 - Neutre L1

2 L2 « Neuire L2

3 £3 - Neutre L3

4 L1-L2 L1

5 12-13 L2

6 L1-L3 L3

Une autre pression sur le bouton V-A répéte ie cycle.
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4.6 Guide de Détection des Pannes

Défaut

Symptoéme

Solution

Le Moteur ne Démarre pas

L.e Moteur ne Démarre pas

1. Vérifier le fonctionnement de la clé.

{Série 1001 Uniquement) Lorsque 1a Clé Esten 2. Vérifier qu'aucune lampe défaut n'est atlumée, Si nécessaire, acquitter aprés avoir
Position “ remédié au défaut.
{Démarrage) 3. $'adresser a un technicien qualifié.

Le Maoteur ne Démarre pas
(Séries 2001, 4001 ou
4001E Uniquement}

Le Moteur Ne Démarre Pas
Au Signal De Démarrage
Donné Soit Manuellement
Par Le Commutateur, Soit
Automatiquement Par Un
Signal & Distance

1. Vérifier que tous les Boutons poussoirs sont acquiftés, y compris les commandes
a distance. Si aucun arrét a distance n'est utilisé, un technicien doit vérifier que les
bornes “Arrét a Distance" sont pontées. :

2. Vérifier que le Commutateur de Commande n'est pas en position "Arrét",

3. Vérifier qu'aucune lampe défaut n'est allumée. Acquitter si nécessaire en
remédiant au défaut indiqué.

4. S'adresser a un technicien qualifié.

Le Moteur ne Démarre pas
(Tous Systémes)

Le Moteur "Tousse" Mais ne
Démarre pas, ou le Moteur
Démarre Mais S'arréte au
Bout de 20 Sec.

{L.a Lampe Défaut “NON
DEMARRAGE” S'allume sur
les Coffrets Séries 2001,
4001, et 4001E)

1. Vérifier fe niveau de carburant.

2. Vérifier que les boutons d'Arrét d'Urgence a l'exiérieur du capotage sont acquittés
(Serie 1001).

3. S'adresser 4 un technicien qualifié.

Le Moteur S'arréte Pour
Cause de Température Trop
Elevée (ou sur certains des
modéles les plus puissants
pour cause de Niveau de
Liquide de Refroidissement
Trop Bas}

{Tous Systémes)

La Lampe Défaui de
“TEMPERATURE D'EAU
TROP ELEVEE" S'allume.

1. Vérifier que e moteur n'était pas en surcharge.
2. Vérifier que fe radiateur n'est pas coimaté.
3, S'adresser & un technicien qualifié.

Le Moteur S'arréte Pour
Cause de Pression d'Huile
Trop Basse

{Tous Systémes)

La Lampe Défaut de
“PRESSION D'HUILE TROP
BASSE" S'allume.

1. S'adresser a un technicien qualifié,

t.e Moteur S'arréte a4 Cause
d'une Survitesse

(Séries 2001, 4001, et
4001E Uniquement)

La Lampe Défaut de
"SURVITESSE” S'allume.

Note: La lampe défaut de "SURVITESSE” s'allumera également si I'on appuie sur le
Bouton d'Arrét d'Urgence, méme si une Survilesse n'a pas eu lieu. Le défaut ne
pourra éfre acquiité gue si le Bouton d'Arrét d’'Urgence et toutes les autres
commandes a distance ont été préalablement acquittés.

1. S'adresser & un technicien qualifié.

Le Moteur S'arréte a Cause
d'une Temperature d'Huile
Trop Eievée

(Arrét en Option sur Séries
2001, 4001 et 4001E
Uniguement)

La Lampe Défaut
"TEMPERATURE D'HUILE
TROP ELEVEE" S'allume.

1. S'adresser a un technicien qualifié.

Le Moteur S'arréte & Cause
d'un Niveau de Liquide de
Refroidissement Trop Bas
(Arrét en Option sur Séries
2001, 4001 et 4001E
Uniguement)

La Lampe Défaut “NIVEAU
DE LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT TROP
BAS" S'allume.

1. S'adresser & un technicien qualifié.

Le Moteur S'arréte Pour
Cause de Niveau de
Carburant Trop Bas

(Arrét en Option sur Séries
2001, 4001, et 4001E
Uniguement)

La Lampe Défaut "NIVEAU
DE CARBURANT TROP
BAS" S'allume.

1. Vérifier le niveau du réservoir journalier. Remplir si necessaire.
2. S'adresser a un technicien qualifié.

Le Moteur S'arréte a Cause
d'une Sousvitesse

(Arrét en Option sur Séries
2001, 4001, et 4001E
Uniguement)

La tampe Défaut De
"SOUSVITESSE" S'allume,

1. Verifier que le moteur n'a pas &té en surcharge.
2. Vérifier que le moteur est correctement aiimente en carburant.
3. S'adresser a un technicien quaifié.
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Défaut

Symptéme

Solution

Le Moteur S'arréte a Cause
d'une Surtension

(Arrét en Option sur Séries
2001, 4001, et 4001E
Uniguement)

La Lampe Défaut
“"SURTENSION” S'allume

1. S'adresser a un technicien qualifié.

]

Le Moteur S'atréte a Cause
d'une Soustension

(Arrét en Option sur Séries
2001, 4001, et 4001E
Uniguement)

L.a Lampe Défaut "SQUS-
TENSION” S'aliume.

1. S'adresser 2 un technicien qualifié.

Le Moteur S'arréte Pour
Cause de Sur/Soustension
{Arrét en Option sur Séries
2001, 4001, et 4001E
Uniguement}

La Lampe Défaut
“SUR/SOUSTENSION”
S'ajiume.

1. S'adresser & un fechnicien qualifié.

Le Moteur S'arréte Pour
Cause de Mise a la Masse.
(Arrét en Option sur Séries
2001, 4001, et 4001E
Uniguement)

La Lampe Défaut De *MISE
A LA MASSE" S'allume.

1. S'adresser & un technicien qualifié.

Le Moteur S'arréte Pour
Cause de Fuite a la Terre
(Asrrét en Option sur Séries
2001, 4001, et 4001E
Uniquement)

La Lampe Défaut "FUITE A
LA TERRE" Sallume.

1. S'adresser a un technicien qualifié.

Alarme Pour Tension de
Batterie Trop Basse
(Série 4001 et 4001E

L.a Lampe d'alarme
“TENSION DE BATTERIE
TROP BASSE” S'allume.

N

. S'adresser a un fechnicien qualifié.

Uniguement)

Alarme Pour Non En Mode La Lampe Défaut “NON EN . Vérifier que le commutateur de commange est en position "AUTO".
Automatique MODE AUTOMATIQUE" . Vérifier que les boutons d'Arrél d'Urgence sont acquittés.

(Série 4001E Uniquement) S'alfume. . Vérifier que le disjoncteur est sur "On" (Marche - manette vers le haut)

. S'adresser a un technicien qualifié.

Alarme Pour Température
de Moteur Trop Elevée (1er
Seuif)

(Série 4001E Uniguement)

La Lampe Défaut De
"TEMPERATURE MOTEUR
TROP ELEVEE" (1er Seuil)
Sallume.

. Vérifier que le moteur n'est pas en surcharge.
. Vérifier que le radiateur et les ouveriures de ventilation ne sont pas colmatées.
. S'adresser & un technicien qualifié.

WN AR W =

Atarme Pour Pression
d'Huile Trop Basse (1er
Seuil)

{Série 4001E Uniguement)

{.a Lampe Défaut de
‘PRESSION D'HUILE TROP
BASSE" (1er Seuil)
S'allume.

wh

. S'adresser a un technicien qualifié.

Alarme Pour Défaut sur
Chargeur de Batierie
{Série 4001E Uniguement)

La Lampe Défaut Pour
“DEFAUT SUR CHARGEUR
DE BATTERIE” S'allume.

-

. S'adresser a un technicien qualifié.

Alarme Pour Niveau de
Carburant Trop Bas
{Atarme Optionnelle Séries
2001, 4001, 4001E
Uniguement)

La Lampe Défaut Pour
*NIVEAU DE CARBURANT
TROP BAS” S'allume.

=y

. Vérifier le niveau de carburant du réservoir journalier.
2, S'adresser a un fechnicien qualifié.

Alarme Pour Température
de Liguide de Refroidisse-
ment Trop Basse

(Alarme Optionnelie Séries
2001, 4001, 4001E
Uniguement}

La Lampe Défaut
"TEMPERATURE DE
LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT TROP
BASSE" S'allume.

Vérifier que les réchauffeurs immergeés sont branchés et fonctionnent.
Une fois la cause de I'alarme solutionnée, appuyer sur ie bouton TEST LAMPES,

N

£n Fonctionnement, le
Groupe ne Produit Aucun
Courant

{Tous Systémes)

Aucune Tension sur le
Voltmeétre Courant Alternatif.

Verifier que le sélecteur de tension est en position "MARCHE"
S'adresser a un technicien gualifié.

N —a

Le Groupe ne Monte pas en
Charge
(Tous Systémes}

Le Groupe Tourne, Mais
Utilisation n'est pas
Alimentée.

Vérifier que ie disjonctedr est en position "ON" (Marche - manette vers le haut).
. S'adresser a un technicien qualifié.

N -

Le Groupe ne S'arréte pas
Manuellement
(Tous Systémes)

Le Groupe Confinue de
Tourner Aprés 'Avoir Arrété.

. Vérifier que la clé ou le commutateur de commande est dans la position requise.
. S'adresser a un technicien qualifié.

N =

En Mode Auto, e Groupe ne
S'arréte pas

(Séries 2001, 4001, 4001E
Uniquement)

Le Groupe ne S'arréte pas
Aprés Acguittement d'un
Signal de Démarrage a
Distance.

Note: Sur les Séries 4001 et 4001E, les groupes ne s'arrétent pas immédiatement
aprés acquitiement ¢'un signal de démarrage a distance. L'acquiltement de ce signat
initialise fa période de refroidissement avant areét.

1. Attendre 5 minutes pour éire certain que la période de refroidissement avant arrét
s'est écoulée (Séries 4001 et 4001E uniguement).

2, Vérifier que le groupe s'arréte lorsqu'on appuie sur le bouton d'arrét d'urgence ou
qu'on tourne le commutateur de commande en position "Arrét".

3. S'adresser & un lechnicien qualifié.
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4.7  Localisation des défaillances du Systéme de Commande/Guide de dépannage des panneaux de PowerWizard

DEFAUT

SYMPTOME

REPARATION

Le moteur n'arrive
pas & démairer

Le moteur ne vibre pas
guand le Signal de
Démarrage est donné,
Manueilement Via la Touche
Lancer ou Automatiquement
Via un Signal éloigné

1. Vérifiez que tous les Boutons d'Arrét d'Urgence sont refachés.

2. Vérifiez que la Lumiére d'Arrét n'est pas allumée.

3. Vérifiez qu'aucun événement d'arrét n'est actif. Remettre a zéro, si exigé, aprés la
réparation du défaut indiqué.

4. Contactez un technicien qualifié de groupe électrogéne.

Alarme pour un
Niveau Bas de
Combustible
{facultative}

“Niveau Bas de
Combustible” [Low Fuel
Level]

Alarme dans le rapport
d'activités. La LED rouge
s'allume

1. Vérifiez te niveau de combustible dans le réservoir. Remplissez-le si nécessaire.
2. Contactez un technicien qualifié de groupe électrogéne.

Alarme pour Temp.
de refroidissement
Basse. {facultative)

"Temp de refroidissement
Bas" [Low Cooctant Temp}
Alarme dans e rappori
d'activités. La LED rouge
s'allume

1. Vérifiez que les chauffages d'immersion sont allumés et qutils fonctionnent.
2. Contactez un technicien qualifié de groupe électrogeéne.

Aucune Tension
Produite Quand le
groupe électrogéne
est en marche

Aucune tension sur l'écran
d'affichage de Détection de
courant alternatif

1. Vérifiez fes fusibles £ 1 - F3 de délection de courant alternatif
2. Contactez un {echnicien qualifié de groupe électrogéne.

électrogéne ne
s‘arréte pas
manueflement

continue 3 forictionner aprés
étre éteint

Le groupe Le groupe électrogéne 1. Veérifiez que ie disjoncteur est allumé (poignée vers le haut).
électrogéne ne se fonctionne mais la charge 2. Contactez un technicien qualifié de groupe électrogéne.
charge pas n'est pas actionnée

(optimisée, ne fonctionne

pas)
Le groupe Le groupe électrogéne 1. Vérifiez la touche d'Arrét {STOP) si nécessaire.

2. Vérifiez que le groupe électrogéne s'arréte quand le Bouton d'Arrét dUrgence
[Emergency Stop Pushbution] est relacheé.

3. Vérifiez si ie temporisateur de refroidissement a passé sa limite de temporisation.
4. Contactez un technicien qualifié de groupe électrogéne.

l.e groupe
électrogéne ne
s'arréte pas quand
en Mode
Automatique

Le groupe électrogéne ne
s'arréte pas apres que le
Signal de Démarrage
éloigné soit enleveé

1. Vérifiez que e groupe électrogéne s'arréte quand le Bouton d'Arrét d'tUrgence
[Emertgency Stop Pushbutton] est relaché ou quand la touche Arrét [STOP] est
maintenue appuyée pendant 5 secondes et que le temps de refroidissement est
passe.

2. Contactez un technicien qualifié de groupe électrogéne.

L.e moteur n'arrive
pas a démarrer
(Tous les systémes
de commande)

Le moteur vibre mais ne
démarre pas ou le moteur
démarre mais s'arréte aprés
2{) secondes.

(Ne peut pas démarrer @ La
Lampe de Défaut s'allume
sur le panneau .)

1. Veérifiez le niveau de combustible.

2. Vérifiez que les boutons d'Arrét Externes d'Urgence, si adaptés, ne sont pas
reldchés.

3. Contactez un technicien qualifié de groupe électrogéne.

Le moteur s'arréte en
raison d'une
température elevée
du moteur. {Tous les
systémes de
commande)

Temp. Elevée de Moteur @
La Lampe de défaut s'allume

1. Vérifiez que le moteur n'a pas été surchargé.
2. Vérifiez s'il n'y a pas des obstructions au radiateur.
3. Contactez un technicien qualifie de groupe électrogéne.

Le moteur s'arréte en
raison d'une basse
pression d'huile
(Tous ies systémes
de commande)

Basse pression d’huile Ly
La iampe de défaut s’allume

1. Contactez un technicien quaiifié de groupe électrogene.

Le moteur s'arréte en
raison d'une
survitesse (
selllement)

Sunitesse & % La Lampe
de défaut s’allume

Note: La lampe de défaut de SURVITESSE [OVERSPEED] s'allumera aussi aprés
gue le Bouton d'Arrét d'Urgence ait &té relaché bien qu'il n'y ait eu aucune condition
de survitesse. Le Bouion d'Arrét d'Urgence et n'importe guels boutons d'arrét
éloignés doivent étre relachés avant que la défaut puisse étre supprimée.,

1. Contactez un technicien qualifié de groupe électrogéne.

Le moteur s'arréte en
raison d'un Niveau

“Niveau d'Agent de
refroidissement Bas” [Low

d'agent de Coolant Level] La lampe de
refroidissement Bas défaut s'allume

(Arrét Optionnel -

seulement)

1. Contactez un technicien qualifié de groupe électrogéne.

Le moteur s'arréte en
raison d'un Niveau
de Combustible Bas
{Arrét Optionnel -
seulement)

“Niveau de Combustible
Bas” [Low Fuel Level] La
lampe de défaul s'aliume

1. Vérifiez ie niveau de combustible dans le réservoir. Remplissez-le si nécessaire,
2. Contactez un technicien qualfifié de groupe électrogéne.

Le mofeur n'arrive
pas a démarrer

Le moteur vibre mais ne
démarre pas ou le moteur
démarre mais s'arréte aprés
20 secondes.

1. Vérifiez le niveau de combustible.

2. Veérifiez que les boutons d'Arrét Exiernes d'Urgence, si adaptés, ne sont pas
relachés.

3. Contactez un technicien qualifié de groupe électrogéne.
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DEFAUT

SYMPTOME

REPARATICN

.e moteur s'arréte en
raison d'une
température élevée
du moteur,

Temp. Elevée dans le
rapport d'activités. La LED
rouge d’arrét s'allume

1. Vérifiez que le moteur n'a pas été surchargé.
2. Vérifiez s'it n'y a pas des obstructions au radiateur.
3. Contaclez un technicien qualifié de groupe électrogéne.

Le moteur s'arréte en
raison d'une basse
pression d'huile

Basse pression d'huile dans
le rapport d'activités. La LED
rouge d'arrét s’allume

1. Contactez un technicien qualifié de groupe élecirogéne.

Le moteur s'arréte en
raison d'une
survitesse

Survitesse dans le rapport
d'activités. La LED rouge
d'arrét s'allume

1. Contactez un technicien qualifié de groupe élecirogéne.

Le moteur s'arréte en
raison d'un Niveau

“Niveau d'ageni de
refroidissement Bas” dans le

d'agent de rapport d'activités. La LED
refroidissement Bas rouge d’arrét s'affume
{facultatif)

1. Contactez un technicien qualifié de groupe électrogéne.

L.e moteur s'arréte en
raison d'un Bas

“Un Bas Niveau de
Combustible " {Low Fuel

Niveau de Levei] dans le rapport
Combustible d’activités, La LED rouge
{facultatif) d'arsét s'allume

1, Vérifiez le niveau de combustible dans le réservoir. Remplissez-le si nécessaire.

2. Contactez un technicien quaiifié de groupe électrogéne.

Le moteur s'arréte,
d@ a fa température
élevee du liquide
refroidissement.

Température élevée du
liquide refroidissement
enregistrée dans les
données. Le signe Rouge de
fermeture de programme,
LED, s'allume

1. Veuillez consuiter un technicien gualifié dans les groupes générateur.

Le moteur s'arréte
dl & une subtension
(PowerWizard 2.0)

‘SUBTENSION' est affiché,
le signe rouge de fermeture
de programme, LED,
s'allume.

1. Veuillez consulter un technicien qualifié dans les groupes genérateur.

Le moteur s'arréte
due & une suriension
(standard pour
PowerWizard 2.0 et
facultatif pour
PowerWizard 1.0)

‘SURTENSION’ est affiché,
le signe rouge de fermeture
de programme, LED,
s'allume.

1. Veuillez consulter un technicien quafifié dans les groupes générateur.

Le moteur s'asréte
di aux pertes ala
terre {fermeture
possible)

‘Perte 4 la terre’ est affiché,
te signe rouge de fermeture
de programme, LED,
sallume.

1. Veuillez consulter un technicien qualifié dans les groupes générateur.

L.e moteur s’arréte
di aux défauts 4 la
terre (fermeture

‘Défaut a la terre’ est affiche,
le signe rouge de fermeture
de programme, LED,

1. Veuillez consulter un technicien qualifié dans les groupes générateur,

possible) s'allume.

L'alarme pour ie ‘Non Automatigue' apparait 1. Vérifier que le module est sur fe mode automatique.

mode non dans le tableau d'affichage, 2. Vérifier que les touches d’arrét d'urgence ne sont pas activées.
automatique (groupe | la LED de couleur ambre de | 3.Vérifier que le disjoncteur est en marche (la poignée doit étre vers ie haut).
de secours la batterie s'allume. 4.Veuillez consulter un techricien qualifie dans les groupes générateur.
uniguement.
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Codes de clignotements pour la détection électronique de défaut
de moteur .

l.a commande électronique (ECM) Perkins 1306-E87 enregistre
automatiquement les défauts du moteur pour aider le technicien ou

Popérateur 2 dépanner, Les codes de défaut peuvent étre lus en x
utilisant les voyantis rouges et ambres se trouvant en haut du boitier

relais Le boitier relais est monté sur le boitier de l'ordinateur en

dessous du régulateur automatique de tension {(AVR). Les codes

peuvent étre identifiés en utilisant le tableau de localisation de défaut

ci-dessous.

s« On peut observer deux types de codes: les codes: “actifs” et
“inactifs”. Les codes Actifs correspondent a de nouveaux défauts
identifiés, qui doivent &tre réparés avant de remetitre en route le
groupe électrogéne. Les codes inactifs sont tous les codes qui
ont été précédemment enregistrés,

. Pour déclencher les codes de diagnostic de défaut, appuyez sur
le bouton rouge et maintenez-le enfonce. Les voyants

Observez la séquence de clignotements des voyants.

Si aucun code actif ne se trouve dans la mémaire de la
commande électronique ECM, le voyant rouge clignotera une
fois, puis le voyant ambre clignotera trois fois.

Si aucun code actif ne se frouve dans la mémoire de {a
commande électronique ECM, le voyant rouge clignotera une
fois. Les codes actifs clignoteront ensuite sur fe voyant ambre.
Sl y a plusiewss codes, un court intervalle de temps séparera les
codes.

Quand tous les codes actifs ont été indiqués, le voyant rouge
clignotera deux fois. Ensuite, si des codes inactifs sont en
mémoire, le voyant ambre clignotera pour indiquer un code. S'ly
a plusieurs codes, un coust intervalle de temps séparera les
codes.

A la fin de l'essal, le voyant rouge clignotera trois fois.

Notez les codes qui sont indiqués. Les codes inactifs deviendront

clignoteront dans la séquence suivante: ambre-rouge ambre-

ambre. A la fin de cette séquence, tout en maintenant enfoncé e
bouten rouge, appuyez sur le bouton vert et relachez-le.

inactifs si 'essai est effectué une seconde fois.

1. Voyant rouge
2. Voyant ambre

3. Boutons poussoirs

. Code Description Condition Remarques Causes Probables
clignotement

111 Augune erreur frouvée - -

112 Tension B°® du réseau électrique | La tension ECM est continuetiement Défaut du systéme de charge
hors intervalle: trop haute supérieure & 18V

113 Tension B® du réseau électrigue | La tension ECM est continuellement Tension batterie trop basse, connexion
hors intervalle: trop basse inferieure & 8,5V. Cause du démarrage desserrée. Résistance trop élevée du

impossible/ratés circuit

114 Signal de température de liquide | Par défaut sur 180°F (82°C). Tension Court-circuit & la terre
de refroidissement du moteur Signal inférieure 4 0,127V
hors intervalle: trop bas

115 Signat de température de liquide | Par défaut sur 180°F (82°C). Tension Circuit ouvert. Capteur défectueux
de refroidissement du moteur Signal supérieure & 4,6V
hors intervalie: trop haut

121 Signal de pression d'air dans la Par défaut sur parameétrage ECM. Capteur défectueux
tubulure hors intervalle; trop haut | Faible puissance. Accélération iente.

Tension signai supérieure a 4,6V

122 Signal de pression d'air dans la Par défaut sur paramétrage ECM. Court-circuit a la terre Capteur

tubulure hors intervalle; frop bas | Faible puissance, Accélération lente. défectueux
Tension signal supérieure a 4,6V

123 Défaut pression d'air dans ia Par défaut sur paramétrage ECM. Faible | Flexible ou capteur de pression d'air
tubulure dans intervalle puissance. Accélération lente dans la tubulure bouché

124 Signal de pression de Par défaut sur régulation en boucie Court-circuit sur bas. Circuit ouvert.
commande d'injection hors ouverte, Sous-régime au ralenti bas. Capteur défectueux
intervalle: trop bas Tension signal inférieure a 0,039V

125 Signal de pression de régulation | Par défaut sur régulation en boucle Court-circuit sur haut. Capteur
d'Injection hors intervalle: trop ouverie. Sous-régime au ralenti bas. défectueux
haut Tension signal supérieur a 4.897V

131 Signal de régulation de vitesse Tension Signal inférieure a 0,152V, Court-circuit a ia terre Circuit ouvert
hors intervaile: trop bas Moteur au ralenti bas seulement Captewr défeciueux.

132 Signal de régulation de vitesse Tension Signal supérieur & 4,55V, Court-circuit & la tension de référence ou
hors intervalle: trop haut Moteur uniquement au raienti 12 volts. Capteur défectueux

133 Défaut Signal de régulation de La position de régulation de vitesse ne Régulation de vitesse
vitesse dans intervalle correspond pas a la position du

commutateur de validation de ralenti.
Position de regulation de vitesse
maintenue a 0%

134" L.a position de régulation de Paosition de régulation de vitesse Défaut régulation de vitesse et
vitesse maintenue a 0% ne maintenue a 0% commutateur de validation de ralenti
correspond pas a la position du
commutateur de validation de
ralenti
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injection n'a pas passé
correctement e test de circuif de
sottie

uniquement avec le moteur arrété.

Code Description Condition Remarques Causes Probables
clignotement
135* Commutateur de validation de La Position de régulation de vitesse ne Commutateur de validation de ralenti
ralenti bas £ECM défectueux correspond pas 4 la position du défectueux
commutateur de validation de ralenti,
Position de régulation de vitesse
maintenue a 50% Régime du moteur
fimité
141* Signal de vitesse du véhicule La tension du signal de capteur de Capteur en circuit ouvert ou en court-
hors intervalle trop bas vitesse est inférieure 4 0., 8V (O circuit a la terre
Kmh/mph). Ni la régulation de vitesse de .
croisiére, nile PTO (prise de puissance)
ne sont engagés Régime du moteur
timité
142* Signal de vitesse du véhicule La tension du signal de capteur de Court- circuit a la tension de référence
hors intervalle trop haut vitesse est supérieure 4 4,492V (0 ou & 12 volts
Kmh/mph).. Ni la réguiation de vitesse
de croisiére, nile PTO (prise de
puissance} ne sont engages
143 Erreur du siombre dimpuision Signal Intermittent Mauvaise connexion ou capteur de
par révolution sur le capteur de position d'arbre a came défectueux'
position d'arbre a came
144 Interférence détectée sur le Le module ECM a détecté des entrées Interférence. Injecteur en court-circuit
capteur de position d'arbre a extérieures excessives avec la terre
came
145 Aucun signal n'est transmis par Detecté par le module ECM Court-circuit a la terre. Circuit ouvert.
capteur de position d'arbre a4 Capteur défectueux
came, mais la pression
d'injection a augmenté
1581* Signal de pression barométrique | La tension du signal est supérieure & Court-circuit a niveau haut ou. circuit
hors intervalle: trop élevée 4,8V pendant pius de 1 seconde. ouvert. Capteur défectueux
Par défaut sur 101 kPa (14,7 Ibffin2) 1,0
kgffem2}
152> Signal de pression barométrigue | La tension du signal est inférieure 2 1,0V | Court-circuit & niveau bas ( terre)
hors intervalle: trop bas pendant plus de 1 seconde.. Par défaut
sur 101 kPa (14,7 ibfin2) 1,0 kgflcm?2
154 Signal de température d'air La tension du signal est inférieure a Court-circuit a la terre
d'admission: trop bas 0,127V. Par défaut sur 170°F (77°C)
155 Signal de température d'air La tension du signal est supérieure a Circuit ouvert.
d'admission hors intervalle: trop 4.8V, Par défaut sur 170°F (77°C)
haut
211 Signal de pression d'huile La tension du signal est inférieure & Court-circuit & niveau bas { terre)
moteur hors intervalie: trop bas 0,039V
212 Signal de pression d'huile La tension du signal est superieure 4,8V | Court-circuit a niveau haut (terre) ou
moteur hors intervalte: trop haut circuit ouvert
213" Signal de régulation de vitesse & | La tension du signal de régulation de Circuit ouveri.
distance hors intervalle: trop bas | vitesse & distance est inférieure a
0,249V
214 Signal de réguiation de vitesse & | La tension du signal de régulation de Court-circuit a la terre
distance hors intervalle: trop vitesse a distance est supérieure & 4,5V
haut
224 Défaut contacteur vitesse de Tension du signal de incorrecte, ne Court-¢ircuit ou résistance élevée dans
croisiére/ PTO {prise de correspond pas a fa position du le circuit de régulation de vitesse
puissance) {ou PTO 2 distance) contacteur
222 Défaut circuit de contacteur de { es tensions sur les broches 43 et 44 du | Contacteur ou refais mai réglé ou
frein module ECM ne sont pas identiques défectueux
225 Capteur de pression d'huile Le signal correspond a une pression Connexion de circuit défectueuse..
moteur défectueux: dans supérieure a 276 kPa (40 Ibf/in2) 2,8 Capteur défectueux
intervalie kgffem?2 lorsque fa ¢lé de démarrage du
moteur est sur la position "ON”,
Protection du moteur neutfralisée
231 Défaut de la liaison de données Liaison ATA en circuit ouvert ou en Dispositif ATA raccordeé & la terre ou en
ATA court-circuit. Module VPM défectueux surcharge
236 Défaut contacteur niveau de - Court~circuit & la terre ou circuit ouvenrt
liguide de refroidissement du
moteur
241 Le Régulateur de pression d' Le circuit de sortie a été testé Court-circuit a la terre ou circuit ouvert
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Code Description Condition Remarques Causes Probables
clignotement

244 La liaison de données du moteur | Le test de circuit ouvert a été effectué Court-circuit a la terre ou circuit ouvert
n'a pas passé correctement fe uniquement avec ie moteur arrété
{est de circuil_ouvert

254 Signa! d'essai de circuit ouvert - Tension trop élevée pendant le test de
hors infervalle; trop haut circuit ouvert

255 Signal d'essai de circuit cuvert - Tension trop basse pendant le test de
hors intervalle: trop bas circuit ouvert

311 Signal de température d'huile Tension de signail supérieure & 4,8v Par
moteur hors intervalle: trop bas défaut sur 212°F (100°C) Count-circuit & la terre

Pas de ralenti rapide

312 Signal de température d'huile Tension de signal inférieure & 0,2v Par Cirguit ouvert

moteur hors intervalie: trop haut | défaut sur 212°F (100°C)
Pas de ralenti rapide

313 Pressicn ¢'huile moteur Le voyant de pression d'huile moteur Pas d'huile ou niveau d'huile trop bas.
inférieure au niveau g'allume. Régulateur défectueux. Tuyau
d'avertissement d'aspiration bouché ou endommagé.

Paliers usés. Pompe & huile usée.

314 Pression d'huiie moteur L.e moteur s'arréfera si cetie option est Pas d'huile ou niveau d'huile trop bas.
inférieure au niveau installée Régulateur défectueux. Tuyau
d'avertissement d'aspiration bouché ou endommageé.

Patiers usés. Pompe 3 huile usée,

315+ i e régime du moteur a dépassé | Le module ECM a enregistré un régime incorrecte utilisation des vitesses dans
la valeur d'avertissement moteur supérieur 4 3000 tours/min une appiication autornobile

321 Température du liquide de Température du liquide de Circuit de refroidissement défectueux
refroidissement du moleur refroidissement supérieure a 224 6°F
supérieure au niveau (107°C)
d'avertissement

322 Température du liquide de Température du liquide de Circuit de refroidissement défeciueux
refroidissement du moteur trop refroidissement supérieure a 233,6°F
élevée (112,5°C)

323" Niveau du liquide de Le module ECM a détecté un niveau Niveau dy liguide de refroidissement
refroidissement du moteur en trop bas du liquide de refroidissement trop bas. Fuite de fiquide
dessous du niveau
d'avertissement

325 Puissance réduite pour s'adapter | Puissance du moteur réduite Altitude élevée ou température ambiante
performances du circuit de élevée
refroidissement

331 Pression de régulation Pression de régulation d'injection Court-circuit a la terre. Soupape du
d'injection trop élevée supérieure a 25 Mpa (3675 bffin2} régulateur concée

2250 kgficm2

332 Pression de régulation Tension du signal du capteur supérieure | Court-circuit & la tension. Capteur
d'injection supérieure 4 la valeur | & la valeur attendue lorsque le moteur défectueux
spécifie lorsque le moteur est est arréte
arrété

333 Pression de régulation La pression ne correspond pas au signal | Huile ubrifiante incorrect e. Air dans
d'injection inférieure 2 la valeur de sortie pendant une longue période huile lubrifiante Fuite au niveau du joint
optimale torigue. Régulateur défeciueux .

334 La pression de régulation La pression ne correspond pas au signal | Huile lubrifiante incorrect . Air dans
d'injection n'atteint pas ta valeur | de sortie pendant un court intervaite de huile jubrifiante Fuite au niveau du joint
correcte dans lintervalle de temps torique. Régulateur défectueux .
temps autorisé.

335 La pression de régulation Inférieure & 5,1 Mpa {725 Ibffin2) 51 Air dans I huile lubrifiante. Défaut dans
d'injection n‘augmente pas kgflcm2 aprés 10 secondes de rotation ie circuit d'huile ubrifiante haute
pendant Ia rotation du moteur pression

336 La pression de régulation - Fuite d' huile lubrifiante ou défaut du
d‘injection n'atteint pas fa valeur circuit d'huile ubrifiante haute pression
correcte

421 Circuit ouvert sur linjecteur N° 1: | Détecté par le module ECM Circuit ouvert dans le cablage elecirique
niveau trop haut ou tiop bas de l'injecteur

422 Circuit ouvert sur linjecteur N° 2: | Détecté par le modute ECM Circuit ouverl dans le cablage électrique
niveau frop haut ou trop bas de l'injecteur

423 Circuit ouvert sur linjecteur N° 3: | Détecté par le module ECM Circuit ouvert dans le cablage élecirique
niveau trop haut ou trop bas de Pinjecteur

424 Circuit ouvert sur linjecteur N° 4: | Détecté par fe module ECM Circuit ouvert dans le cablage électrigue
niveau trop haut ou trop bas de {'injecteur

425 Circuit ouvert sur Pinjecteur N° 5: | Détecté par le module ECM Circuit ouvert dans le cablage électrique
niveau trop haut ou trop bas de linjecteur

426 Circuit ouvert sur linjecteur N° 6: | Détecté par le module ECM Circuit ouvert dans le cablage de
niveau trop haut ou irop bas injecteur

431 Circuit ouvert sur linjecteur N° 1: | Défecté par le module ECM Circuit ouvert {(niveau haut vers niveau

niveau trop haut ou trop bas

bas) du cablage électrique de l'injecteur
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Code
clignotement

Description Condition

Remargues

Causes Probables

432

Circuit ouvert sur {'injecteur N° 2:
niveau trop haut ou trop bas

Détecté par le module ECM

Circuit ouvert (niveau haut vers niveau
bas) du cdblage éiectrique de J'injecteur

433 Circuit ouvert sur l'injecteur N° 3: | Détecté par e module ECM Circuit ouvert (niveau haut vers niveau
niveau trop haut ou frop bas has) du céblage électrique de l'injecteur
434 Circuit ouvert sur linjecteur N® 4. | Délecté par Je module ECM Circuit ouvert (niveau haut vers niveau
niveau trop haut ou frop bas bas) du céblage électrique de injecteur
435 Circuit ouvert sur llinjecteur N° 5: | Détecté par le module ECM Circuit ouvert (niveau haut vers niveau
niveau trop haut ou trop bas bas) du cadblage électrique de l'injecteur
436 Circuit ouvert sur l'injecteur N° 8: | Détecté par le module ECM Circuit ouvert (niveau haut vers niveau
niveau trop haut ou trop bas bas) du cablage électrique de l'injecteur
451 Court-circuit vers B+ ou la terre Détecté par fe module ECM Couri-circuit 2 la ferre du céblage
de linjecteur 1: trop haut électrique de l'injecteur niveau trop bas
452 Court-circuit vers B+ ou la terre Détecté par {e module ECM Court-circuit & la terre du cablage
de linjecteur 2: trop haui électrique de linjecteur niveau trop bas
453 Court-cireuit vers B+ ou la terre Détecté par le module ECM Court-circuit 2 la terre du cablage
de linjecteur 3 trop haut électrique de l'injecteur niveau trop bas
454 Court-circuit vers B+ ou la terre Détecté par le module ECM Court-circuit a ia terre du cablage
de f'injecteur 4; trop haut électrique de finjecteur niveau trop bas
455 Court-circuit vers B+ ou 1a terre Détecté par e module ECM Court-circuit & la terre du cablage
de l'injecteur 5: trop haut électrigue de linjecteur niveau trop bas
456 Court-circuit vers B+ ou Ia terre Détecté par fe module ECM Court-circuit a ia terre du céblage
de {'injecteur 6: trop haut électrique de l'injecteur niveau trop bas
451 Cour-circuit a la terre de Détecté par le module ECM -
l'injecteur N° 1
452 Cour-circuit & la terre de Détecté par le module ECM -
linjecteur N°2
453 Cour-circuit a la terre de Détecté par le module ECM -
I'injecteur N°3
454 Cour-circuit a la terre de Détecté par le module ECM -
linjecteur N°4
455 Cour-circuit a la terre de Détecté par le module ECM -
l'injecteur N°5
456 Cour-circuit & la terre de Détecté par le module ECM -
linjecteur N°6
461 Linjecteur N°1 n'a pas passé Détecté par le module ECM -
correctement 'essai de
contribution
462 Linjecteur N°2 n'a pas passé Détecté par le module ECM -
correctement {'essai de
contribution
463 Linjecteur N°3 n'a pas passé Détecté par le module ECM -
correctement 'essai de
contribution
464 Linjecteur N°4 n'a pas passé Détecté par le medule ECM -
correctement l'essal de
contribution
465 L'injecteur N°5 n'a pas passé Détecté par le module ECM -
correctement {'essai de
contribution
486 L'injecteur N°6 n'a pas passé Détecté par le module ECM -
correctement 'essai de
contribution
513 Rangée 1: circuit cuvert: trop Il'y & un circuif ouvert dans l'alimentation | Circuit ouvert
bas haute tension des injecteurs pour les
cylindres 1,2 et 3
514 Rangée 2: circuit ouvert: trop Il'y & un circuit ouvert dans l'alimentation | Circuit ouvert
bas haute tension des injecteurs pour les
: cylindres 4, 5et 5
515 Rangée 1, courl-circuit a la terre | Court-circuit & la terre ou & B+ sur les Court-circuit dans le cablage
ou a B+: trop bas injecteurs des cylindres 1. 2 et 3
521 Rangée 2, court-circuit a la terre | Court-circuit 4 la terre ou a B+ sur les Court-circuit dans te cablage
ou & B+: trop bas injecteurs des cylindres 4, 5 et 6
524 Court-circuit enire la rangée 1 et | Court-circuit entre la rangée { etla Couri-circuit dans ie cablage
la rangée 2 rangeée 2
525 Défaut du circuit d'excitation Défaut du cablage du moteur Défaut du cablage d'injecteur, Modute
d'injecteur. Le module ECM ne ECM défectueux
peut pas fournir une tension
suffisante aux injecteurs
612 Mauvaise installation ECM Aucune correspondance entre e module | Mauvaise installation du Module £ECM
compte tenu de fa plague de ECM et la capteur de position d'arbre &
calage d'arbre a came came
614 L.e code nominal du moteur et le | Défaut de programmation ECM Composants incempatibles
moduie ECM ne correspondent
pas
621 Moteur utilisant {a puissance Le moteur fonctionne par défaut sur ECM installé mais non programmé

nominale par défaut

AL25 HP
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paramétres programmables

Code Description Condition Remarques Causes Probables

clignotement

622 Moteur utilisant le champ Moteur limité a 160 HP Options non ECM installé mais non programmeé
puissance nominaie par défaut disponibles

623 Code puissance nominate - ECM non programme correctement
moieur invalide

624 Champ actif par défaut Probléme programmation ECM défectueux

625 ECM défectueux Erreur jogiciel ECM Remplacez ECM

626 Deéfaut réinitialisation ECM Panne temporaire d'alimentation ECM Défaut connexion batterie
inattendue

631 Defaut test automatiqgue ROM ECM défectueux Défaut a f'intérieur du module ECM

832 Défaut test automatiqgue RAM ECM défectueux Défaut 3 lintérieur du module ECM

655 Niveau de liste des paramétres Probiéme programmation ECM. Erreur de programmation
programmables incompatible Probiéme de mémoire

661 Altération de ia liste des Probléme programmation ECM. Erreur de programmation
paramétres programmables Probléme de mémoire
RAM

664 Niveau de calibration Probléme programmation Probléme programmation
incompatible

665 Aliération de la mémoire des ECM défectueux Défaut a l'intérieur du modute ECM

* Ces codes, s'ils clignotent, n‘affecteront pas le fonctionnement du moteur dans une application de groupe électrogéne.
Nota:

Les systémes de protection du moteur (notamment pression d'huile trop basse, température trop élevée du fiquide de refroidissement) peuvent étre
commandés & partir de l'armoire de commande du groupe électrogéne. Ces capteurs arréteront le moteur avant que les capteurs ECM ne le fassent.
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4.8 Panneaux de Transfert de Charge

Quand {e groupe électrogéne est instalié pour
automatiquement fournir la puissance de secours €n cas
d'échec du réseau électrique, un panneau de transfert de
charge est exigé. Ce panneau de transfert est cangu pour
détecter quand le réseau électrigue a échoué, pour signaler
au groupe électrogéne de démarrer, pour transférer la
charge du réseau électrique au groupe électrogéne el
ensuite pour retransférer aprés que les réseaux électriques
soient rétablies. Voir la figure 4.3

Q-

[SRIDN

Figure 4.3; Fonction d'un Panneau de Transfert de Charge

Two Wire Control

Deux Fil de Contrdie

Generating set

Groupe électrogéne

Load fed from genset

Charge atimentée par groupe élecirogéne

Charge

Load fed from mains

Charge alimentée par des réseaux électrigues

Load Transfer Panel

Panneau de Transfer de Charge

Réseaux électriques

It y a deux gammes standard de Panneaux de Transfert de
Charge : la Série AT| de Panneaux de Transfert Inteliigents
et la Série TC de Panneaux de Transfert Compacts.

4.8.1 Panneau de Transfert de Charge Intelligent ATI: Le
Panneau de Transfert de Charge Intelligent ATl est congu
pour fonctionner avec le et jes Systemes de Commande de
Démarrage Auiomatique de PowerWizard pour former un
systéme d'échec de réseaux électriques automatigue.

Panneau de Statut: Le devant de la porte a un panneau de
statut et ie commutateur de commande principal. Ce
panneau de statut a quatre indicateurs LED comme montrés
dans ia figure 4.4. Si le Bouton de Test de Lampe est
appuyé, les indicateurs LED s'allumeront.

Article  Description
LED de Statut "Réseaux Electriques Disponibles”
LED de Statut “Réseaux Electriques sur Charge”
LED de Statut “Générateur sur Charge”
LED de Statut "Généraleur Disponible”
LED de Statut signalant aucun Générateur ou
réseau électrigue sur Charge

Figure 4.4: Affichage de Statut de Panneau de Transfert de

Charge de Série ATI

Commandes: Latouche de test sur le panneau de devant a
trois modes:-
MODE AUTOMATIQUE - La position normale pour un
fonctionnement automatique.
TEST SANS CHARGE - Pour évaluer ie groupe électrogéne
sans connecter la charge.

TEST AVEC CHARGE - Pour évaluer le groupe électrogéne
avec la charge connectée,

DA wN
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AVERTISSEMENT:

! L.a maintenance intérieure devrait seulement étre

réalisée par du personnel entrainé en raison des
hautes tensions présentes a {'intérieur du boitier,

L.e Panneau de Transfert de Charge de série ATl fonctionne
comme suit:

Sur I'échec de réseaux électriques, le groupe électrogéne
est automatiquement démarré et le commutateur transfert
pour connecter la charge au générateur.

Sur la restauration de la puissance des réseaux électriques,
la charge est retransférée aux réseaux électriques. Aprés
une période de refroidissement, le groupe électrogéne est
automatiquement éteint.

Fonction de Retransfert Manuelle: Si activé, cela permet &
IFopérateur de contrdler manuellement ie minutage du
retransfert de la charge du groupe électrogéne a
T'alimentation des réseaux éleclkriques restituée. La
commande est un bouton simple sur le moduie de
commande AT1,

Avec ia fonction de Retransfert Manuel [Manual Retransfer]
activée ou désactivée, sur 'échec des réseaux électriques le
groupe électrogéne démarrera et acceptera ia charge dans
la séquence normale. Avec la Fonction de Retransfert
Manuel désactivée, fa charge sera automatiquement
retransférée aux réseaux électriques quand disponibie
comme décrit ci-dessus.

Avec la fonction de Retransfert Manue! permise, sur 1a
restauration du réseau électrique, lindicateur “Réseaux
électriques disponibles” [Mains Avaiiable] s'aliumera mais le
générateur continuera a fournir la charge. Quand # est
pratique de faire le retransfert, 'opérateur appuie sur ie
Bouton de Retransfert [Retransfer Bufton] ce qui retransfert
la charge au réseau électrique ef, aprés une période de
refroidissement, éteint automatiquement je générateur.

Description du Module d’interface du Moteur

Le Module d'interface du Moteur est un module hermétigue
monté sur ie moteur. |l fournit des relais de répartition pour
le Solénoide de Moteur de Démarrage, le Glow-Plug et le
Soiénoide de Carburant. Tous ces circuits sont protégés par
des fusibles individuels instaliés dans le module. Les LED
individuels sont allumés lorsque les circuits correspondants
sont alimentés,

Signal de Survitesse (Uniquement pour 'EIM Pus) :
L’EIM Pius contréle le signale de vitesse du pick-up
magnétique. Sila vitesse du moteur dépasse une certaine
valeur pré-régiabte, le module envoie un signat de tension
2éro au panneau de contrdle du groupe électrogéne pour
activer le circuit de Defaut de Survitesse.

Le Point de Démarrage de la Survitesse est fixé 4 556Hz pour
les instafiations de 50HZ, et & 66Hz pour les instaiations de
B60Hz. Celte valeur peut étre modifiée grace 2 la vis
d'ajustage qui se irouve dans 'orifice situé a l'arriére du
LED de Réglage de Survitesse. Lorsque fe moteur
fonctionne & une vitesse nominale {1500 rpm pour S0Hz ou
1800 rom pour 60Hz), la vis d'ajustage doit &tre ajustée
jusqu'a ce que le LED de Réglage de la Survitesse
s'éteigne. Cetie vis régle ia valeur de la survitesse a 10%
au-dessus de la vitesse de fonctionnement du groupe
électrogéne.
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5.
5.1

5.2

FONCTIONNEMENT
Généralités
Le groupe générateur est équipé d’'un systéme de
commande électronique avancé. Ce groupe sera I'un des
systémes de fa gamme compléte, tels que les systémes
1001, 2001, 4001, 401 ou le systéme de commande
PowerWizard. Veuillez vous référez a la section 4 de ce
manuel en vue d'identifier quel systéme est fixé sur le
groupe générateur et pour une description fonctionnelle de
chacun d'entre gux.

Ces sysiémes de commande permettent 4 'opérateur de
confrdler manueliement ou automatiquement le groupe
électrogéne. lis ont des circuits de protection pour détecter
une défaut d'alarme ou pour arréter le groupe si des
probiémes se produisent. Les détails des capacités de
chaque systéme sont contenus dans la Section 4. Les
panneaux de configuration / utifisent des symboles au lieu
de mots pour décrire les fonctions des commandes et des
lampes. La figure 4.2 donne une iégende pour chacun des
symboles possibles.

|es procédures suivantes exposent en détail les étapes
exigées pour préparer ie groupe pour un fonctionnement et
pour démarrer et arréter normalement. Un technicien quatifié
de groupe électrogéne devrait démarrer le groupe la
premiére fois aprés l'installation ou aprés que e groupe ait
é16 hors de service pendant peu de femps pour des buts de
maintenance. La section 5.2, les vérifications de
Prédémarrage sont applicables avec tous les systemes de
commande

La section 5.3 couvre les opérations des systémes de
commande manuels (séries 1001). Les sections 5.4et5.5
se concentrent sur les systernes de commande Autostart
(Séries 2001, 4001 et 4001E). Les sections 5.6 et 5.7
porient sur Jes opération du systéme de commande série
Autostart PowerWizard.

Vérifications de Prédémarrage {applicable a tous les
systéemes de commande)

Les vérifications suivantes devraient étre exécutées avant
de démarrer le groupe électrogéne:

AVERTISSEMENT:

! Puisque les groupes électrogénes avec des

panneaux de commande de démarrage
automatique (PowerWizard/) peuvent étre démarrer
d'une distance éloignée sans avertissement,
assurez-vous toujours gue le panneau de
configuration est fermé avant la réalisation de
n'importe queiles vérifications.

1. Assurez-vous gue le Commutateur
Touche/Commutateur de Commande est éteint sur
les panneaux /.

Ou

Que la touche Stop [Stop] est activée sur le
Panneau PowerWizard.

AVERTISSEMENT:

! N'enlevez pas la capsule de radiateur sur les

moteurs qui sont refroidis par de 'eau quand
'agent de refroidissement est chaud. N'ajoutez pas
de grandes quantités d’agent de refroidissement
froid & un systeme chaud puisque des dommages
sérieux pourraient s'ensuivre.

Note:

®  Les moteurs diese! consomment normalement de
['huile & un faux de .25 % a 1 % de la consommation du
combustible.

2. Vérifiez les niveaux dhuile du moteur et les niveaux
d'agent de refroidissement (moteurs refroidis par eau) ~
remplir si nécessaire.

AVERTISSEMENT:

! £n remplissant le réservoir de carburant, ne fumez

pas et n'utilisez pas de flamme ouverte dans le

voisinage.

3. \Verifiez le niveau de combustible - remplir si
nécessaire.

AVERTISSEMENT:

5.3

)

Avant d'ajuster le ventilateur et fes ceintures de
I'alternateur débranchez le fil négatif de batterie ().

4. \Vérifiez I'état et la tension des ceintures d'aliernateur
de ventilateur et de moteur ~ serrez selon les besoins.

5. Examinez tous les fuyaux pour déceler les
raccordements ou des détériorations laches - serrez ou
remplacez selon les besoins

6. Examinez les bornes de batterie pour déceler la
corrosion - nettoyez selon ies besoins

AVERTISSEMENT:

! En travaillant avec les batteries, ne fumez pas st

n'utilisez pas de flamme ouverte dans le voisinage.
Le gaz hydrogéne des batteries est explosif.

.-

Ne court-circuitez pas les terminaux positifs et
négatifs ensemble.

7. Vérifiez le niveau d'électrolyte de batterie - remplir avec
de Yeau distiliée si nécessaire.

8. Vérifiez le panneau de configuration et ie groupe
électrogéne pour la lourde accumulation de poussiére
et de crasse - nettoyez si nécessaire. Ceux-ci peuvent
poser un danger électrique ou causer des probiémes
de refroidissement.

9. Veérifiez lindicateur de restriction de filtre dair, si
correspondant- remplacez le filire si necessaire.

10. Dégagez le secteur autour du groupe électrogéne de
rimporte quels artictes peu solides qui pourraient
inhiber ie fonctionnement ou provoquer des blessures.
Garanlissez que jes écrans de climatisation sont clairs.

11. Vaérifiez visuellement le groupe électrogéne en entier
pour des signes de fuites du systéme de combustible,
du systéme de refroidissement ou des joints de
lubrification.

12. Egouttez périodiquement les piéges de condensateur
de systeme d'échappement, si équipes.

13. Assurez-vous que le Disjoncteur de Sertie d'Alternateur
est en position “OFF"(poignée vers le bas).

DémarragelArrét Normal{e) - Panneau Keystart

La procédure suivante devrait étre utilisée pour les
démarrages normaux sur un groupe électrogéne équipé
avec un Systéme de commande Keystart

Note:

& |e groupe électrogéne peut étre arrété a tout moment
en appuyant sur te Bouton d'Arrét d'Urgence
[Emergency Stop Pushbutton] ou en tournant le
Commutateur sur la Position "O" (Off).

1. Faites les vérifications de Pré-démarrage selon fa
Seciion 5.2,

2. Vérifiez la tension de batterie en fournant le
commutateur de la Position “O" (Off) & la Position "’(
Exécuter) [Run) et en lisant le voltméire de la batterie.
Une batterie complétement chargée indiquera 12 4 14
volts. Remettez le commutateur sur fa Position “0”
(Off).

Note:

® e moteur ne démarrera pas si des indicateurs de
défaut sont allumés. Remettez & zéro le systéme de
commande en tournant ie Commutaieur sur (a Position
"0O" (Off). Garantissez que les défauts ont été corrigés
avant d'essayer de démarrer legroupe électrogene.

AVERTISSEMENT:

! { e Commutateur ne doit pas étre tourné sur la
position (Thermostart) ou “@”( Démarrage)
pendant que ie moteur est en marche.

3. Démarrage: Tournez le Commutateur de la Position "O"
{Off) a travers la Position '@"(Exéculer} [Runlala
Position " "(Thermostarl) [Thermostart] pour
activer le thermostari, si correspondant. Tenez-le
pendant 7 secondes pour préchauffer {'air d'induction.
Aprés ce temps, le Commutateur devrait étre
davantage tourné sur la Position @' (Démarrage)
[{Crank] pour démarrer le moteur. Quand le moteur
démarre, reldchez le Commutateur lui permeitant
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immédiatement de revenir & la Position oy {Exécuter)
{Run].

Note:

® La position

"est seulement utilisée sur les
groupes éléctrogénes avec des moteurs chargés turbo.
Ne faites pas vibrer le moteur pourplusde 5&7
secondes si le moteur ne devait pas démarrer,
Permetiez un intervalle de 10 secondes et tournez
toujours le Commutateur de sorte qu'il est sur fa position
Off (Position “O"} entre les essais de démarrage. Si,
aprés 4 essais de démarrage, le moteur ne démarre
toujours pas, référez-vous au guide de dépannage dans
{a section 4 ou au Manuei de Moteur pour déterminer la
cause de f'échec de démarrage.

QUAND LE MOTEUR A DEMARRE

4.
5.

6.

Vérifiez nimporte que! bruit anormat ou vibration.

Vérifiez pour une fuite ou des fuites dans ie systéme
d'échappement.

Commutez le Disjoncteur de Sortie d'Alternateur a "ON"
{poignée vers le haut).

Arrét: Pour éieindre le groupe électrogéne, éteignez ia
charge en commuiant le Disjoncteur de Sortie
d'Alternateur & "OFF" (poignée vers le bas). Permetiez
au groupe €lectrogéne de fonctionner sans charge
pendant quelques minutes pour refroidir. Tournez alors
te Commutateur de commande sur la Position “0" {Off).
Le groupe électrogéne s'arrétera.

En cas d'urgence ol I'arrét immédial est nécessaire, le
Commutateur devrait &éfre tourné immédiatement 2 la
Position "O" sans débrancher la charge.

Note:

Tourner e Commutateur & la Position "0 (Off) remettra
aussi & zéro les circuits protecteurs aprés qu'un défaut
ait é1é découvert. Assurez-vous que le défaut a été
rectifié avant de redémarrer legroupe électrogéne.

Démarrage/Arrét Manuel Normal - Panneaux de
Démarrage Automatique [Autostart]

Le procédé suivant devrait éire employé pour des
démarrages manuels normaux sur un groupe électrogéne
équipé d'un systéme de commande de démarrage
automatique :

Note:

.

1.

Le groupe &leclrogene peut &tre arrété a fout moment
en appuyant sur le bouton d'arrét d'urgence
{Emergency Stop Pushbutton] ou en tournant le
commutateur de commande sur la position "0" {Off).

Le fait d'appuyer sur le bouton d'arrét d'urgence aliume
également la lampe de défaut de Survitesse

2} 4" quoiqu'une sunvitesse ne se soit pas produite.
Avant de remettre en marche le groupe, ie bouion
d'arrét d'urgence [Emergency Stop Pushbutton] doit
étre reldché en le tournant dans le sens des aiguilies
d'une montre. L.alampe de défaut doit également étre
remise a zéro en tournant le commutateur de
commande sur la position "O” (Off).

Accomplissez les vérification de prédémarrage selon la
section 5,2.

Note:

Le moteur ne démarrera pas si des indicateurs de
défaut sont afflumés. Remetlez a zéro le systéme de
conymande en tournant le commutateur principal sur fa
position "O" {Off). Assurez-vous que les défauts ont
été corrigés avant d'essayer de démarrer le groupe
&lectrogéne.

Démarrage Manuel: Assurez-vous que le bouton d'arrét

d'urgence [Emergency Stop Pushbutton] et que tous les

boutons d'arrét [Stop Pushbuttons] éloignés sont

relachés.

Pour des moteurs chargés par turbo seulement: Sile

moteur est froid, avant de tourner le commutateur de

commande sur la position “‘(Exécuter) [Run) appuyez

sur le bouton Thermostart [Thermostart} marqué

“et maintenez ia touche appuyée pendant 15

secondes,

Tournez le commutateur de commande sur la position

@b (Exécuter) [Run).

Le moteur vibrera automatiquement jusqu'a 3 fois ou

jusqu'a ce que le moteur démarre. Si le moteur ne
démarre pas, le systéme de commande se vérouille sur
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5.6

véchec au démarrage” [Fail to Start] et aftume une lampe
de défaut sur le panneau de configuration. Si ceci se
produit référez-vous au guide de dépannage dans la
section 4,5 ou a un technicien qualifié de groupe
électrogéne pour déterminer la cause du probléme de
démarrage.

QUAND LE MOTEUR A DEMARRE

3.
4.

5,

Vérifiez n'importe que! bruit anormal ou vibration.

Vérifiez pour une fuite ou des fuites dans le systeme
d'échappement.

Examinez le panneau de configuration pour voir s'ity a
des indications de dysfonctionnement, particuliérement
des températures élevées anormales ou une pression
d'huiie anormalement basse, quand ies instrumenis de
moteur ont été adaptées. La pression d'huile devrait
&tre dans [a gamme normale dans les 10 secondes du
démarrage.

Commutez le Disjoncteur de Sortie d'Alternateur & "ON"
{poignée vers ie haut).

Arrét: Pour éfeindre le groupe électrogéne, éteignez la
charge en commutant le Disjoncteur de Sortie
d'Alternateur & "OFF" {poignée vers le bas). Permetiez
au groupe électrogéne de fonctionner sans charge
pendant quelgues minutes pour refroidir. Townez alors
e Commutateur de commande sur la Position "O" (Off).
Le groupe électrogéne s'arrétera.

En cas d'urgence ol l'arrét immédiat est nécessaire,
appuyez immédiatement sur le bouton d'arrét d'urgence
[Emergency Stop Button] sans déhrancher la charge.

Démarrage/Arrét Automatique - Panneaux de Démarrage
Automatique [Autostart]

L.e procédé suivant devrait &tre employé pour préparer un
groupe électrogéne équipé d'un systeme de commande de
démarrage auiomatique [Autostart] & démarrer a partir d'un
site éloigné.

Note:

Le groupe électrogéne peut étre arrété a tout moment
en appuyant sur ie bouton d'arrét d'urgence
[Emergency Stop Pushbutton] ou en tournant le
commutateur de commande sur la position "O" (Off).

Le fait d'appuyer sur le bouton d'arrét d'urgence allume
¢galement la lampe de défaut de Survitesse

&) % quoigU'une survitesse ne se soil pas produite.
Avant de remettre en marche {e groupe, ie bouton
d'arrét d'urgence [Emergency Stop Pushbutton] deit
étre relaché en le tournant dans le sens des aiguilies
d'une montre. La lampe de défaut doit également étre
remise a zéro en tournant le commutateur de
commande sur fa position "0" (Off}.

Accomplissez les vérification de prédémarrage selon la
section 5,2.

Note:

3.

Le moteur ne démarrera pas si des indicateurs de
défaut sont alflumés. Remetiez & zéro fe systeme de
commande en tournant e commutateur de commande
sur la position "0" (Off). Assurez-vous que les défauts
ont été corrigés avant d'essayer de démarrer le groupe
électrogéne.

Démarrage Automatique: Assurez-vous que le bouton
d'arrét d'urgence [Emergency Stop Pushbutton] et que
tous les boutons d'arrét {Stop Pushbuttons] éloignés
sont relachés. Tournez le commutateur de commande

sur la position ’ (Auto).

Commutez ie Disjoncteur de Sortie d'Aliernateur a "ON®
(poignée vers le haut).

Le groupe électrogéne est maintenant prét & démarrer
automatiquement quand il regoit un signal de démarrage
éloigné. Quand ie signal de démarrage est enlevé i
s'arrétera automatiquement.

Démarrage/Arrét Manuel Normal - Panneaux de
Démarrage Automatique [Autostart] PowerWizard

Le procédé suivant devrait étre employé pour des
démarrages manuels normaux sur un groupe électrogéne
équipé d'un systéme de commande de démarrage
automatigue [Autostart] PowerWizard:

e
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Note:

@ |e groupe électrogéne peut éfre arrété a toul moment
en appuyant sur le bouton d'arrét d'urgence
[Emergency Stop Pushbutton] ou en maintenant la
touche STOP [STOP)] appuyée pendant 5 secondes
sur le medule et en sélectionnant l'option 'SAUTER
REFROIDISSEMENT' [SKIP COOLDOWN] en
appuyant sur fa touche ENTREE [ENTER].

®  Avanf de remetire en marche le groupe, le defaut
ARRET D'URGENCE [EMERGENCY STOP] doit étre
remis & zéro en appuyant sur la touche STOP [STOP)
sur je module et en remettant a zéro le défaut dans le
‘rapport d'activités'levent logl.

1.  Accomplissez les vérification de prédémarrage sefon fa
section 5.2.

Note:

® | moteur ne démarrera pas si aucun défaut d'arrét n'a
été remis a zéro dans te module. Le ‘rapport d'activités'
[event log] est le menu pour remettre & zéro les
défauts. Assurez-vous que les défauts ont été corrigés
avant d’essayer de démarrer le groupe électrogéne.

2. Démarrage Manuel: Assurez-vous que le bouton d'arrét
g'urgence [Emergency Stop Pushbutton] et gue tous les
boutons d'arrét [Stop Pushbuttons] éloignés sont
relachés.

Si le moteur est froid alors it est recommandé d'activer
les bougies de préchauffage avant que e moteur soit
démarré. Ceci sera activé automatiquement pendant ie
temps préréglé guand on appuie sur la touche
EXECUTER [RUN].

Aprés que le temps de bougie de préchauffage ait
excédé le moteur vibrera automatiguement jusqu'a 3 fois
ou jusgqu'a ce que le moteur démarre. Sile moteur ne
démarre pas, le systéme de commande se vérouille sur
"échec au démarrage" et ceci activera larrét ECHEC AU
DEMARRAGE [FALIL TO START] dans ie module. Si
ceci se produit référez-vous au guide de dépannage
dans la section 4,7 ou & un technicien qualifié de groupe
électrogéne pour déterminer la cause du probiéme de
démarrage.

QUAND L.E MOTEUR A DEMARRE

3. Veérifiez pour n'importe quel bruit ou vibration anormal.

4. Verifiez pour une fuite ou des fuites dans le dispositif
d'échappement.

5. Examinez le panneau de configuration pour voir sty a
des indications a propos d‘un dysfonctionnement,
particulierement pour des hautes températures
anormales ou une pression d'huile anormalement
basse. Le fait d‘appuyer sur la touche de VUE
D'ENSEMBLE DE MOTEUR [ENGINE OVERVIEW]
montrera ces lectures. La pression d'huile devrait étre
dans la gamme normale dans ies 10 secondes du
démarrage.

8. Commutez le disjoncteur de Sortie d'Alternateur & "ON"
{poignée vers le haut).

7. Arrét: Pour arréter le groupe électrogéne, arrétez la
charge en commutant ie disjoncteur de Sortie
d'Alternateur a "OFF" (poignée vers le bas). Appuyez
sur la touche STOP [STOP] et ceci activera le
temporisateur de REFROIDISSEMENT [COOLDOWN]
pour permettre au groupe électrogéne de se refroidir
sans charge. Aprés que le temporisateur de
REFROIDISSEMENT [COOLDOWN] ait excédé le
temps le moteur s'arrétera. Le temporisateur de
REFROIDISSEMENT {COOLDOWN] peut étre dévié en
maintenant la touche STOP [STOP] appuyée pendant 5
secondes et puis en sélectionnant ensuite 'option
SAUTER REFROIDISSEMENT [SKIP COOLDOWN] en
appuyant sur la touche ENTREE [ENTER].

En cas d'un cas d'urgence ol I'arrét immeédiat est
nécessaire, le Bouton d'Arrét d'Urgence devrait ire
appuyé immédiatement sans débrancher la charge.

pPémarragelArrét Automatique - Panneaux de démarrage
automatique de PowerWizard

La procédure suivante devrait &tre utilisée pour préparer un
groupe électrogéne équipé d'un Systéme de Commande de
démarrage automatique de PowerWizard pour étre démarré
d'un fiew éloigné.
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Note:

©  Le groupe électrogéne peut éire arrété & tout moment
en appuyant sur le Bouton d'Arrét d'Urgence
[Emergency Stop Pushbution] ou en maintenant la
touche STOP [STOP] appuyé pendant 5 secondes sur
e module et en sélectionnant 'option ‘SAUTER
REFROIDISSEMENT' [SKIP COOLDOWN] en
appuyant sur la touche ENTREE [ENTER].

e  Avani de redémarrer le groupe, ie défaut ARRET
D'URGENCE [EMERGENCY STOP} doit étre remis a
zéro en appuyant sur la touche STOP {STOP] sur le
module et en remettant a zéro le défaut dans le ‘rapport
d'activités' [event lcg).

1. Faites tes vérifications de Prédémarrage selon [a
Section 5.2.

Note:

® e moteur ne démarrera pas si un défaut d'arrét n'a pas
été remis & zéro dans le module. Le 'rapport d'activiiés’
est e menu pour remetire a zéro les défauts. Assurez-
vous que les defauts ont été corrigés avant d'essayer
de démarrerle groupe électrogene.

2. Démarrage Automatique: Assurez-vous que le Boulon
d'Arrét d'Urgence et n'importe quel Bouton d'Arrét
éloignés soient reldchés. Appuyez sur la touche AUTO
[AUTQ] sur le module.

3. Commutez le Disjoncteur de Sortie d'Alternateur & "ON"
{poignée vers le haut).

Le groupe élecirogéne est maintenant prét & démarrer
automatiquement quand il regoit un signal de démarrage
éloigné. Quand ie signal de démarrage est enleve il
s'arrétera auiomatiquement aprés une période de
refroidissement.

ENTRETIEN DU GROUPE ELECTROGENE

Un programme d'entretien efficace et régulier assurera une
longue durée de vie au groupe électrogéne. Cet entretien ne doit
étre effectué que par des techniciens qualifiés. Conserver les
rapports d'entretien, il vous faciliteront les taches ultérieures.

De fagon générale, mainienir le groupe en bon état de propreté.
Eliminer tout dépdt de carburant, huile ou autre produit, &
l'intérieur cu & I'extérieur du groupe, de méme que surou a
proximité des isofants sonores. Pour le nettoyage en surface,
utiliser un ageni nettoyant industriel, mais pas de solvant, ni
autre produit inflammable.

Tout isolant acoustique comportant un revétement protecteur,
usé ou perforé, doit &ire immédiatement remglace afin ¢'éviter
une accumuiation d'huile ou autres produits dans ceiui-ci.

Pour tout détail concernant l'entretien préventif, s'adresser a un
technicien qualifié.



Certains ou I'ensentbie de ces logotypes d'avertissements sont apposés sur volre groupe électrogéne:
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Ce Manuel a ale congd comme un guide technique d'uliisation dentetien et de mantenance du groupe gleclicgene Il doit étre utiise en
relation avec les Manae's traitant au Moteur et de 'Alternateur

Cet ensemble de manueis comprend égaiement un "Guide de Mise en Service el d Utiisation” destine a ader futilisateur en particulier pour ie
demarrage. l'arrét et autres fonclions du groupe électrogene Ce Guide est disponible gans de nomeoreuses langues
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INTRODUCTION

Ce groupe &lectrogéne fait partie d'une gamme de groupes
électrogénes industriels congus pour étre préts & fonctionner
dés fa livraison, aprés addition de liquide de refroidissement, de
carburant et de liquide électrolytigue dans la batterie. C'est un
appareil générateur d'électricité de qualité, fiable et performant,
fruit de nombreuses années d'expérience dans cefte technique.
Ce “Manuei Technique d'Installation, de Mise en Service, de
Conduite et d'Entretien” a été réalisé de maniére a apporter une
aide efficace dans lentretien et le fonctionnement du groupe
électrogéne. Utilisé en relation avec {es manuels concernant le
moteur, alternateur, et le "Guide de Mise en Service et
d’Utilisation" du groupe électrogéne, il permettra d'assurer au
groupe des performances et une efficacité maximales sur une
fongue période d'utilisation. A noter que dans des
environnements poflués ou poussiéreux, il est nécessaire
d'apporter une plus grande attention & l'entretien courant du
groupe pour lui conserver un fonctionnement normal.

Veiller 4 ce que les réglages et les réparations soient toujours
effectués par un personnel habilité a rdaliser ces travaux et
correctement formé & ces taches.

Chaque groupe électrogéne comporte une identification unique
définie par un numéro de modéle et un numéro de série figurant
sur une plaque constructeur, généralement fixée sur le cété de
l'alternateur. Ces références sont nécessaires pour toute
commande de pigces détachées, ou toute intervention sous
garantie ou d'entretien si besoin est. Pour de plus amples
informations, voir la Section 3.1.

CONSIGNES DE SECURITE
2.1 Généralités

Le groupe électrogéne est congu pour fonctionner en
toute sécurité si utilisé correctement. Toutefols, en
matiére de sécurité, la responsabitité incombe au
personnel qui instalie, utilise, et entretient le groupe. Si
les consignes de securité qui suivent sont respectées, les
risques d'accident seront réduits au minimum. Avant toute
intervention ou utilisation, f'utilisateur devra s'assurer que
celle-ci s'effectue en toute sécurité. Seut un personnet
formé et qualifié doit faire fonctionner le groupe
électrogene.

ATTENTION:

! Avantia mise en route du groupe électrogéne, ou
toute intervention d'entretien sur celui-ci, lire
attentivement les consignes de sécurité et les
avertissements.

Ne pas respecter fes instructions, procédures, et
consignes de sécurité mentionnées dans ce Manuel
acerolt les risques d'accident ou biessure du
personnel.

Ne jamais mettre en route le groupe électrogéne sans
aveir la certitude de pouvoir le faire en toute séeurité.
Ne jamais mettre en route le groupe électrogéne si, a
fa connaissance de 'utilisateur, toutes les conditions
de sécurité ne sont pas remplies,
Si les conditions de sécurité ne sont pas remplies, se
reporter aux instructions en cas de danger et
débrancher la borne négative {-) de la batterie, de
maniére a ce que le groupe électrogéne ne puisse
étre mis en route.
Avant toute réparation ou nettoyage a f'intérieur du
capotage (si le groupe en comporte un), débrancher
la borne négative (-) de la batterie.
L'Instaliation ef le fonctionnement du groupe
électrogene doivent respecter strictement les normes
et réglements locaux et nationaux, ainsi que toute
autre réglementation en vigueur.
2.2 Installation, Manutention, et Remorquage
Le chapitre 4 de ce Manuel décrit les procédures
concernant [instaliation, la manutention et ie remorquage
des groupes électrogénes. Ce chapitre doit étre lu
attentivement avant ingtallation, déplacement ou levage

»--

.-

»—

.

-

.-

du groups, ou avant remorquage d'un groupe mebile.
Prendre en compte les précautions de sécurité suivantes:

{kTTEN'ﬂON:

+ Effectuer les raccordements électriques en
respectant ies normes et régiementations en vigueur.
Ceci comprend les régles de mise 2 la terre et les
défauts de masse.

Pour les groupes électrogénes fixes comportant un
systéme de stockage de carburant séparé, s'assurer
que ces systémes sont instaliés en conformité avec
{es normes et réglementations en vigueur.

{es gaz d'échappement sont nocifs pour le
personnel. Surtout groupe électrogéne ingtalié 4
tintérieur d'un local farmé, le moteur doit comporter
un échappement relié a l'extérieur par un conduit
étanche conforme aux normes et réglementations en
vigueur. Le silencieux et le conduit d'échappement et,
le cas échéant, le turbocompresseur, doivent étre
nets de foute matiére inlammable et protégés selon
les normes en viguaur pour la protection du
personnel. S'assurer que les gaz d'échappement ne
présentent aucun risque.

Ne jamais soulever le groupe électrogéne par les
points de levage du moteur ou de l'afternateur.
Utiliser une élingue avec une barre d'écartement
refiée au chassis.

S'assurer gue fa structure de levage et de
manutention est en bon état et d'une capacite
suffisante pour supporter la charge.

Eloigner toute personne du groupe électrogéne
lorsque celui-ci est suspendu.

Si ie groupe électrogene en est &quipé, avant de
fermer et verrouiller les portes du capotage ou du
conteneur, bien vérifier que parsonne ne se trouve &
{'intérieur.

Lors du remorquage d'un groupe électrogéne mobile,
respecter tous ies réglements et normes en vigueur,
de méme que les régiementations de circulation. Ceci
inclut les réglementations liées a un équipement
spécifique et aux limitations de vitesse. Si le groupe
et équipé de freins, s'assurer qu'ils sont en bon état
de fonctionnement.

Interdire a toute personne de monter sur oy dans un
groupe électrogéne mobile, de méme que de monter
sur la barre d'attelage, ou de passer entre le groupe
électrogéne et le véhicule tracteur.

Ne pas installer, ni utiliser Je groupe &lectrogene en
environnement dangereux, sauf si celui-ci a été
spécifiquement congu & cet effet.

Risques d'Incendie et d'Explosion.

Les carburants utilisés dans les groupes électrogénes, et
les émanations qui s'en dégagent, peuvent se révéier
inflammables et potentiellement explosifs. Le sein
apporté a la manipulation de ces produits permet de
limiter radicalement les risques d'incendie ou d'explosion.
Toutefois, la sécurité exige d'avoir 2 portée de main des
extincteurs pour feux de type B, C et A, B, C en état de
fonctionnement. Le personnel concerné dott savoir les
utiliser.

ATTENTION:

! sassurer gue le local dans lequel est installé le
' groupe électrogéne est correctement aéré.
*

Maintenir le local, son sol, et le groupe électrogéne
dans un état d'extréme propreté. Nettoyer
immédiatement les éventuels écoulements de
carburant, d'huile, d'électrolyte de batterie ou de
liquide de refroidissement.

Ne jamais stocker de liquide inflammabie prés du
moteur.

Remiser les chiffons imprégnés dans des récipients
métalliques fermés.
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Ne pas fumer et veitler & ne provogquer ni flamine ni
stincelle a proximité du carburant ou des batteries.
Les vapeurs de carburant, de méme que I'hydrogéne
résultant de la charge des batteries, sont explosifs.

Arréter ou débrancher 'alimentation du chargeur de
batterie avant de brancher ou débrancher fa batterie.
Tous les objets conducteurs reliés & la terre, par
exemple cerfains outils, doivent rester éloignés des
piéces sous tension comme les bornes, pour éviter
un arc. Des étincelles ou un arc peuvent enflammer
le carburant ou des vapeurs.

Eviter de faire le plein de carburant pendant que le
moteur fourne,

Ne pas faire fonctionner le groupe électrogéne en cas
de fuite sur le circuit de carburant.

Une accumulation excessive de vapeurs de carburant
non brilées dans le systéme d'échappement peut
créer une condition d'expiosion potentielle. Cette
accumulation peut se produire aprés des {entatives
infructueuses de démarrage répétées, un essai
d'étouffoir d'admission, ou une coupure du moteur a
chaud. $ile systeme d'échappement en compotte,
dter les bouchons de drainage, et attendre que les
vapeurs se dissipent avant de tenter & nouveau de
faire démarrer la machine.

)
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2.4 Risques Mécanigues

2.5

Les piéces en mouvement du groupe électrogéne sont
équipées de garants de protection. Porter une attention
toute particuliére a la protection du personnel &t des
équipements en ce qui concerne les autres risques
mécaniques lorsqu'un travail s'effectue a proximité du
groupe électrogéne.

:\TTENTION:

« Ne pastenter de faire fonctionner e groupe
électrogéne lorsque les protections sont déposées.
Ne pastenter d'atteindre I'extérieur ou l'intérieur des
protections pour des raisons d'entretien ou autres,
lorsque le groupe électrogéne est en marche.

Tenir mains, bras, cheveux longs, vétements
fioftants, et bijoux & I'écart des poulies, courroies, et
autres piéces en mouvement.

Attention: certaines piéces en mouvement peuvent
ne pas étre clairement visibles pendant le
fonctionnement.

Si le groupe est équipé d'un capotage, les portes
d'accés doivent étre maintenues fermées et
verrouiilées, si leur ouverture n'est pas nécessaire.

Eviter tout contact avec huile, liquide de
refroidissement, et gaz d'échappement lorsqu'ils sont
chauds, ainsi qu'avec surfaces chaudes et angles
vifs,

Travailler & proximité du groupe électrogéne implique
de porter gants, coiffure, et vétements de sécurité.
Ne pas 6ter le bouchon du radiateur tant que ce
dernier est encore chaud. Dessetrrer ientement le
bouchon pour permettre P'évacuation de 'excés de
pression avant d'dter compiétement fe bouchon.

Ne pas utiliser d'additif de démarrage & base d'éthyle
1 éther dans des moteurs équipés d'un systéme de
prechauffage de I'air ou dans les moteurs de la
marque Detroit Diesel Corporation (DDC). De
maniére générale, ces additifs ne sont pas
recommandés, car ils diminuent la durée de vie des
moteurs.

Risques Chimigues

Les carburants, huiles, lubrifiants, liquides de
refroidissement et électrolyte utilisés dans ce groupe
électrogene sont des produits industriels classiques. Ils
peuvent toutefois se révéler dangereux s'iis ne sont pas
correctement manipulés,

ATTENTION:

o
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-
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Ne pas ingérer, ni meftre en contact avec la peau,
carburant, huile, lubrifiants ou électrolyte de batterie.
En cas d'ingestion, consulter immédiatement un
médecin, Ne pas provoquer de vomissement en cas
d'ingestion de carburant. Nettoyer la peau en contact
avec ces produits a 'eau et au savon.

Ne pas porter de vétements souillés de carburant ou
d'huile de lubrification.

Pour 'entretien de la batterie, porter un tablier
résistant aux acides et un masgue ou des lunettes de
protection. Si de I'électrolyte se répand sur les
vétements ou la peau, rincer imnmédiatement a
grande eau.

Risques Sonores

Les groupes électrogénes qui ne sont pas équipés d'un
capotage insonorisé peuvent atteindre des niveaux
sonores dépassant 105 dBA. Etre soumis & des niveaux
sonores supérieurs a 85 dBA sur des périodes
prolongées est dangereux pour f'ouie.

ATTENTION:

» Un casque anti-bruit doit étre porté pendant une
opération ou un travail a proximité d'un groupe
électrogéne en marche.

Risques Electriques

Le fonctionnement sdr et efficace d'un équipement
électrique ne peut &tre assuré que si cet équipement est
cofrectement instalié, utilisé, et entretenu.

:\TTENTION:

+« Le groupe 8lectrogéne ne doit 8tre connecté a
{'utilisation que par des électriciens formés, qualifiés,
et diment autorisés; ceci dans le respect des normes
et régiementations en vigueur en matigre d'électricité
. Si besoin est, ce travail devra étre inspecté et agréé
par les autorités compétentes avant fa mise en
service du groupe.

Avant sa mise en service, s'assurer que le groupe
électrogéne, méme s'il s'agit d'un groupe mobile, est
efficacement raccordé a Ia terre suivant les
réglementations en vigueur.

Débrancher {a borne négative (-) de ia batterie avant
toute intervention sur fes cables ou bomes de
puissance.

Ne pas essayer de connecter ou déconnecter le
groupe en ayant les pieds dans 'eau ou sur un sol
humide ou détrempé.

Ne pas toucher les éléments du groupe sous tension,
ni les cébles de connexion ou conducteurs avec une
partie quelconque du corps ou un objet conducteur
non isolé.

Remetire en place ie capot du bornier de
raccordement immédiatement apreés toute
intervention. Ne pas faire fonctionner le groupe
électrogéne sans que ce capot soit solidement fixé.

Connecter ie groupe électrogéne uniquement a des
utilisations et / ou systemes électriques qui soient
compatibles avec ses caractéristiques électriques et
sa capacité.

Avant toute intervention sur un éiément électrique,
s'assurer gu'il n'est pas sous tension.

Tous les éiéments électriques doivent étre propres et
secs. Remplacer tout cable dont l'isolation serait
craquelée, coupée, usée, ou détériorée de quelque
maniére que ce soit. Remplacer les bornes usées,
corrodées, ou ayant perdu leur couleur. Les bornes
doivent étre propres et bien serrées.

Isoler toutes les bornes et les fils non raccordés.

Sur les incendies d'origine électrique, utiliser
uniquement des extincteurs pour feux de type 8, C ou
AB.C.
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2.8 Premier Secours En Cas De Choc Electrique

ATTENTION:

! Ne pas toucher le corps de la victime a mains nues
tant que la source électrique n'a pas été coupée.

& Sipossible, couper 'alimentation.
Dans le cas contraire, débrancher [a prise ou éloigner
le cable de la victime.

® En cas d'impossibitité, monter sur un plateau isotant
sec et &loigner la victime du conducteur, en utilisant
de préférence un matériau isolant comme du bois
SEc.

® Sila victime respire encore, la placer dans ia position
de récupération décrite ci-dessous.

® Sila victime est inconsciente, procéder 4 la

réanimation.

OUVRIR LA BOUCHE:

1.

RESPIRATION:
1.

CIRCULATION:
1.

PULSATIONS SANS
RESPIRATION:

1.
2.

[0}

Incliner la téte de la
victime vers l'arriere et
relever son menton vers
le haut.

Retirer tout objet de sa
bouche ou de sa gorge
(y compris dentier, tabac
ou chewing-gum).

Regarder, écouter &t
sentir si la victime
respire effectivement.

Vérifier ses pulsations
sur le cou de la victime.

i

Pincer fermement le nez de la victime.

Inspirer profondément et
appliquer ses I&vres sur
les lévres de la victime.

insuffler lentement l'air
dans la bouche de ia
victime en surveiliant que
sa poitrine se souiéve.
Laisser la poitrine de la
victime revenir
complétement en position
d'expiration, Procéder ainsi & raison de 10
insufflations par minute

Si I'on doit laisser momentanément ta victime pour
aller quérir du secours, procéder auparavant a 10
insufflations, puis revenir rapidement et continuer de
la sorte.

Vérifier les pulsations toutes les 10 insuffiations.

Lorsgue fa victime recommence & respirer, la placer
dans la

position de récupération décrite

plus loin dans cette section.

PAS DE PULSATIONS ET PAS DE RESPIRATION:

1.
2.

3.

Faire appel & une assistance médicale.

Insuffier de Fair deux fois et commencer le massage
de la maniére suivante:

Placer la base de la paume de la main, sur une
largeur d'environ deux doigts, &

la jonction du sternum et

de la cage thoracigue.

(4]

Placer 'autre main sur la premiére et entrecroiser les

doigts des deux mains.

En gardant les bras bien fermes, appuver sur la

poitrine

d'environ 43 5 cm, 15 fois de
suite, a raison g'environ 80
pressions par minute.

Répéter le cycle (2 insuffiations,
15 pressions) jusqu'a ce que
{'assistance médicale prenne le
relais.

Si fa condition de la victime
s'améliore, controler ses
pulsations

et continuer les insufflations.
Vérifier

ses pulsations toutes les 10
insufflations.

Lorsque la victime recommence
4 respirer, la placer dans ia
position de récupération décrite
ci-dessous.

POSITION DE RECUPERATION:

1.

2.

Tourner fa victime sur le

A

&R
»

1
.\.\

-
1
'

e

4

cté.

Lui maintenir la téte inclinée,
ta méchoire vers {'avant,
pour lui permettre de
respirer.

S'assurer que la victime ne
peut rouler ni vers l'avant, ni
vers l'arriére.

Vérifier réguliérement sa
respiration et ses pulsations.

En cas g'arrét, procéder comme
indiqué ci-dessus.

ATTENTION:
Ne donner aucun liquide 4 la victime tant gu'elle est

inconsciente.
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3. DESCRIPTION GENERALE
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3.2

! 3.3

3.4

3.8

3.6

Description et Identification du Groupe Electrogéne

Ce groupe électrogéne est une machine compiéte a
haute performance et grande fiabilité. La figure 3.1,
montre un groupe électrogéne type et désigne ses
composants essentiels. Toutefois, en raison de la
dimension et de la configuration de leurs principaux
composants, les groupes électrogénes sont légérement
différents les uns des autres. Cette section décrit
briévement les différentes parties d'un groupe
électrogéne. De plus ampies informations sont fournies
dans les sections suivantes de ce Manuel.

Chaque groupe électrogéne comporte une plaque
d'identification (repére 1), généralement fixée sur le carter
d'alternateur. Cette plaque comporte les informations
nécessaires a l'identification du groupe et ses
caractéristiques de fonctionnement. Ces informations
comprennent, en outre, le numéro du modéle, le numéro
de série, les caractéristiques de sortie comme la tension,
ies phases et la fréquence, la puissance de sortie en KVA
et KW, et |e type de service. Ces informations sont
reportées en référence sur la Fiche Technique fournie
avec ce Manuel. L'identification d'un groupe éiectrogene
s'effectue uniquement par son numéro de série et son
numéro de modéle, qui sont nécessaires pour toute
commande de pidces de rechange, ou pour I'obtention
d'une intervention d’entretien ou de garantie.

Moteur Diesei

Le moteur Diesel (repére 2) entrainant le groupe
électrogéne a été choisi en fonction de sa fiabilité, et du
fait qu'il a &té spécialement congu pour cette utilisation.
Ces moteurs sont de type industriel & hautes
performances, & 4 temps ou 2 temps, et comportent tous
les accessoires nécessaires 4 la fourniture d'une
alimentation en énergie électrique parfaitement fiable.
Ces accessoires comprennent, entre autres, un filtre & air
sec a cartouche (repére 3), un turbocompresseur (repére
4) sur certains moteurs, et un régulateur de vitesse
mécanique ou électronique (repére 5).

Systéme Electrique du Moteur

Selon la catégorie du groupe électrogéne, le systéme
électrique du moteur est soit en 12 V continu, soit en 24 V
continu, avec masse hégative. Ce systéme comprend un
démarreur électrique (repére 6), une batterie et son
logement (repére 7) qui, pour certains des groupes les
plus puissants, peut aussi étre placé sur le sola proximité
du groupe, et un alternateur de charge de batterie (repére
8). La plupart des groupes sont fournis avec des batteries
au plomb, qui sont décrites de maniére plus détaillée
dans la Section 10. Toutefois, d'autres types de batteries
peuvent équiper les groupes si elles sont aux normes.

Systéme de Refroidissement

Le systéme de refroidissement du moteur comprend un
radiateur (repére 9), un ventilateur de grande puissance,
et un thermostat. L'alternateur est équipé de son propre
ventilateur interne pour refroidir ses composants. A noter
que l'air est "pulsé" a travers le radiateur, de sorte qu'il
passe de l'alternateur au moteur, puis dans le radiateur.

Alternateur

La puissance électrique de sortie est normalement
produite par un alternateur (repére 10) sans bague ni
balai, auto-régulé, auto-excité, correctement calibré, avec
protectlon tolée, et protege par une grille. L'alternateur est
equzpe sur sa partie supérieure, d'une botte & bornes
(repére 11) avec couvercle d'accés en tole d'acier.

Réservoir de Carburant et Chassis

Le moteur et 'alternateur sont accouplés et montés sur
un chassis en acier trés résistant {repére 12). Sauf sur les
groupes les plus puissants, le chassis inclut un réservoir
de carburant dont la capacité correspond
approximativement & 8 heures de fonctionnement &

3.7

3.8
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3.10

pleine charge. Un réservoir de carburant de grande
capacrte {environ 24 heures de fonctionnement) peut étre
monté. Dans les cas ol le réservoir de carburant n'est
pas fourni avec le chassis, un réservoir séparé est
nécessaire.

{solation Anti-Vibrations

Le groupe électrogéne comporte des plots élastiques
(repére 13) destinés a réduire ia transmission des
vihrations du moteur vers l'environnement de la machine.
Ces plots élastigues sont disposés entre les pattes du
moteur et de l'alternateur, et le chassis. Par ailleurs, sur
les modéles ies plus puissants, I'ensemble mateur /
alternateur est fixé rigidement au chissis et les plots
élastiques, livrés en séparé, doivent étre montés entre ie
chéssis et le sol.

Systéme d'Echappement et Silencieux

Un silencieux d'échapperment est fourni avec ie groupe
électrogéne en séparé pour étre monté lors de
Tinstallation. Le systéme d'échappement et le silencieux
réduisent les émissions sonores du moteur ef permettent
I'‘évacuation directe des gaz d'échappement par des
sorties appropriées.

Systéme de Contrdle / Commande (ldentification)

Divers types de systémes et coffrets de commande
{repére 14) peuvent étre montés pour piloter et contrdler
le fonctionnement du groupe, de méme que pour le
protéger contre d'éventuelles anomalies. La section 9 de
ce Manuel fournit des informations détailiées sur ces
systémes et facilite l'identification du systeme monté sur
ce groupe électrogéne.

Disjoncteur de Sortie

Pour protéger talternateur, un disjoncteur de sortie
{repére 15), choisi en fonction du modéle de groupe
électrogéne et de sa puissance de soitie, est monté dans
un boltier métaflique. Dans certains cas, ie disjoncteur
peut &tre incorporé au systeme de transfert automatique
ou au coffret de contrdle / commande.

INSTALLATION, MANUTENTION, REMORQUAGE ET
STOCKAGE

4.1

4.2

Généralités

Cette section donne des conseils importants pour une
instailation efficace et stre d'un groupe. De plus amples
informations sont fournies dans le "Manuel d'instaliation
d'un Groupe Electrogéne", disponible sur demande.

Capotages et Conteneurs

L'installation et la manutention d'un groupe &lectrogéne
sont grandemeant simpliﬂées lorsque celui-ci comporte un
capotage, ou est monté dans un conteneur. Capotages et
conteneurs peuvent étre insonorisés ou non.

Ces equnpement font du groupe electragene un ensemble
monacbioc facile A transporter, et qui nécessite un
minimum d'instaliation. lls fournissent automatiquement
une protection contre les intempéries et contre laccés de
personnes non autorisées.

ATTENTION:

1 veérifier que personne ne se trouve a l'intérieur du

capotage ou du conteneur avant d'en fermer et
verrouiiter les portes.

Avant de refermer capotages et conteneurs,
s'assurer qu'autcun objet ne risque d'endommager
les portes. Faire particuliérement attention a la
fermeture 3 ne pas se pincer les doigts ni les
mains.

Etant donné que les groupes électrogénes a capotage
sont facilement transpoitables et qifits peuvent étre
installés et mis en service sur un site temporaire, nombre
de détails concernant une installation fixe donnés dans ce
chapitre ne g'appliquent pas a ce type d'installation.
Toutefois, il est nécessaire de prendre en compte les

.



considerations qui suivent lors d'une instalfation
temporaire du groupe :

® |Installer le groupe électrogéne a un endroit ot il ne
risque aucune détérioration et qui soit éloigné de
fumées d'échappement en provenance dautres
moteurs ou d'autres contaminants contenus dans l'air
tels que poussiere, fumée, vapeur d’huile cu autres
vapeurs,

® Installer e groupe sur un sol ferme, 4 niveau, qui soit
apte & supporter le poids du groupe de méms que
d'empécher tout mouvement que pourraient
provoguer les vibrations occasionnées par le groupe
au cours de son fonctionnement,

® S'assurer que les gaz d'échappement ne présentent
aucun danger, en particulier dans des condgitions
climatigues venteuses.

® Toujours metire & la terre le systéme électrique du
groupe électrogéne.,

¢ Garder un acoés suffisant pour remplir e réservoir de
carburant lorsque ceci s'avére nécessaire.

® Protéger ies cables éleciriques reliant le groupe 3
l'utilisation. Si ces derniers reposent sur le sol, les
recolivrir ou les encastrer afin d'éviter toute blessure
possible du personnel.

Dans le cas ol fe groupe est installé & lintérieur d'un
batiment, il est nécessaire de fournir un refroidissement
par air appropiié, et les gaz d'échappement du moteur,
de méme que les gaz provenant du réchauffement du
liguide de refroidissement doivent &tre dirigés vers
I'extérieur du batiment. Les canalisations d'échappement
doivent étre congues de maniére 4 réduire au minimum la
pression en retour qui réduirait les performances du
groupe électrogéne.

Repére Description
1. Barre d'écartement

Figure 4.1: Disposttif de Levage Adéquat pour installation du

Groups.

4.3 Déplacement du Groupe Electrogéne

Le chassis du groupe électrogéne est spécialement
congu pour déplacer facitement la machine. Une
manutention inadéquate peut endommager sérieusement
certains composants.

A l'aide d'un chariot élévateur, le groupe peut étre
soulevé ou délicatement pouseé /tiré par le chassis. S'il
doit &tre poussé, ne pas effectuer cette opération
directement avec les fourches du chariot, mais intercaler
une pigéce de bois entre les fourches et le chassis, de
maniére & répartir la charge et éviter toute détérioration.
Sile groupe doit étre déplacé réguliérement. il peut étre
€quipé de l'option “chéssis pétrole” qui comporte des
passages de fourche dans le chassis et des anneaux de
traction. En version standard, e chassis des groupes de
petite puissance comporte des passages de fourche.

ATTENTION:

! oNe Jamais soulever le groupe électrogéne par les
anneaux de levage du moteur ou de Valternateur.

4.4

-

La structure de levage et de manutention doit étre
en bon état et d'une capacité suffisante pour
supporter ia charge.

Eloigner toute personne du groupe électrogéne
lorsque celui-ci est suspendu.

Pour faciliter leur levage, les groupes capotés
comportent, en standard, un point de levage unique.

Si le groupe électrogéne ne doit étre soulevé qu'une
seule fois, par exemple au moment de son installation, il
est possible d'utiliser les points de levage aménagés sur
le chassis. Avant de le lever, vérifier 'absence de crique
sur les soudures des points de fixation, et que boulons et
écrous sont bien serrés. Une barre d'écartement et
nécessaire pour éviter d'endommager le groupe (voir la
figure 4.1). Le levage doit S'effectuer verticalement: ausst
la barre d'écartemant doit-elle &tre positionnée au-dessus
du centre de gravité (vers le moteur), et non au centre du
groupe. Utiliser des cordes de guidage pour empécher
que ie groupe ne tourne ou se baiance lorsqu'il est
souleveé du sol. Ne pas effectuer cette opération par
grand vent. Déposer le groupe sur une surface plane
capable de supporter son poids.  N'utiliser qufune seule
fois cette méthode de levage lors de finstailation du
groupe.

Les groupes électrogénes devant &tre transportés par
hélicoptere doivent &tre levés 4 l'aide d'une élingue.

Emplacement

& Lechoix de 'emplacement du groupe électrogéne est
peut-&tre le point le plus important de la procédure
d'installation. Les facteurs suivants sont importants
dans la détermination de 'emplacement:

& Ventifation appropriée.

¢ Protection contre les intempéries, & savoir, pluie,
neige, neige fondue, bourrasques, inondation,
exposition directe & Ja lumiére du soleil, températures
en-dessous de zéro, ou chaleur excessive.

®  Protection contre 'exposition aux contaminants de
f'air comme les poussiéres abrasives ou conductrices,
vapeurs, vapeur d'hufle, gaz d'échappement de
moteur ou autres.

@ Protection contre les chocs provenant de chutes
d'objets {poteaux ou arbres) ou dus a des véhicules &
moteur ou des chariots élévateurs,

¢ Dégagement autour du groupe électrogéne pour
permettre son refroidissement et d'y accéder pour
son entretien: au moins 1 métre tout autour du groupe
et au moins 2 métres au-dessus du groupe.

® Accés suffisant pour déplacer le groupe électrogéne
dans son intégralité dans la salle. Les entrées et
sorties d'air peuvent souvent étre amovibles pour
permettre l'accés au groupe.

® Accés limité au personnel autorisé

S'il est nécessaire de piacer le groupe a l'extérieur d'un

batiment, il devra &tre enfermé dans un capotage étanche

ou un conteneur, qui sont disponibles pour tout type de

groupe. Ces capotages sont également utiles pour des

instaflations temporaires intérieures ou extérieures.

-

'+

S

[

R

PR ——



4.5

Repére  Désighation

1. Plots élastiques
2. Raccord flexible d'échappement
3. Gaine souple d'évacuation de l'air

Figure 4.2 Instaliation Type Mettant en Evidence les Techniques de Réduction des Vibrations.

{solation Anti-Vibratoire et Fondations

Le groupe slectrogéne est expédié monté sur un chassis
rigide qui aligne avec précision le moteur et l'alternateur,
Un simple boulonnage au sol sur une susface
correctement préparée est suffisant (voir la figure 4.2).

4.5.1 Fondations: Une dalle en béton armé est la
meiileure fondation pour un groupe électrogéne. Elle
procure un suppott rigide et évite toute déformation et
vipration. De maniére générale, ta dalie devra avoir une
épaisseur de 150 a 200 mm, et des dimensions ( largeur
et longueur) au moings égales a celies du groupe
&lectrogéne. Sous Iz dalle, ie sol devra étre correctement
préparé et avoir une structure capable de supporter le
poids conjugué de la dalle et du groupe. Si le groupe
électrogéne doit étre instailé en étage, la structure du
batiment doit étre capable de suppotter e poids du
groupe, du réservoir de carburant et des accessoires.
Consuiter les réglementations en vigueur en matiére de
construction et s'y conformer. S'il arrive que le sol soit
parfois mouillé, comme par exemple dans une chaufferie,
la dalie devra étre surélevée par rapport au sol. Cecl
permet de garder au sec le groupe électrogéne et de
faciliter le travail du personnel chargé de l'entretien et du
fonctionnement du groupe. De plus, la cerrosion du
chassis en est réduite.

4.5.2 Isolation Anti-Vibratoire: Pour réduire au minimum
fa transmission des vibrations du moteur au batiment, le
groupe électrogéne comporte des plots élastiques. Sur
tes groupes de faible et moyenne puissance, ces plots
sont disposés entre les paties de I'ensemble alternateur /
moteur et le chassis. lis permetient un boulonnage rigide
du chassis sur ia dalle. Sur les groupes plus puissants,
fensembie moteur / alternateur est fixé rigidement au
chassis et les plots élagtiques, livrés en séparé, doivent
&tre montés entre {e chassis et la dalle. Dans tous les
cas, les groupes doivent étre rigidement boulonnés au sol
{soit au travers du chéssis, soit au travers des plots
élastiques) pour empécher tout mouvement de la
machine.

Une isolation anti-vibratoire est également nécessaire
entre le groupe électrogéne et ses connexions
extérieures. Elle s'effectue en utilisant des connexions
flexibles sur les conduites d'alimentation en carburant, le
systéme d'échappement, ia gaine d'évacuation d'air du
radiateur, les gaines de cébles de commande et
d'alimentation &lectrique et les autres systemes reliés a
l'extérieur (voir la figure 4.2).

Monter les groupes électrogénes mobiles sur des plots de
blocage. Ceux-ci réduisent les vibrations et empéchent la
perte du groupe en cas d'incident sur la route.



4.6 Admission d'Air de Combustion

L'air de combustion du moteur doit étre propre et aussi

frais que possible. Normalement, cet air est pris dans la
zone d'environnement immédiat du groupe électrogéne
via le filtre a air du moteur,

Toutefois, dans certaines conditions de poussiére,
d'impuretés ou de chaleur, Fair environnant est inadapté:
un conduit d'admission d'air doit alors &tre aménagé. Ce
conduit doit aller d'une source d'air propre (air extérieur
au béatiment ou en provenance d'une autre pidce)
jusqu'au filtre A air monté sur le moteur. Ne jamais
enlever ni déplacer fe filtre 4 afr, ceci pouvant augmenter
les risques d'entrée d'impuretés dans les conduits et dans
le systéme d'admission d'air du moteur. Dans le doute, et
pour étre certain que le type d'installation n'‘aura pas
d'effet négatif sur le fonctionnement du groupe
électrogéne, la conception du conduit d'admission doit
8tre approuvée par l'usine.

4.7 Refroidissement et Ventilation

Dans cettains cas, la quantité de chaleur dégagée par le
moteur, lalternateur et le systéme d'échappement peut
étre suffisante pour accroitre la température & un niveau
tel, qu'il diminue les performances du groupe électrogéne.
Aménager une ventilation appropriée au refroidissement
du moteur et de l'alternateur est donc frés important. Un
débit d'air adéquat, comme indiqué sur la figure 4.3,
implique que air pénétre du coté de l'alternateur, passe
sur le moteur, traverse le radiateur et ressorte de ia salie
par une gaine flexible d'évacuation. Si l'air chaud n'est
pas canalisé vers I'extérieur de la salle, le ventilateur a
tendance & retenir cet air chaud dans la zone du

radiateur, avec pour conséquence, une diminution de
V'efficacité de refroidissement,

Les orifices d'admission et d'évacuation de l'air doivent
étre suffisamment dimensionnés pour permettre un libre
flux d'air & fentrée et & |a sortie de la salle. A titre
indicatif, la surface de chaque orifice doit &tre égale au
moins & 1,5 fois la surface du faisceau du radiateur.

Les orifices d'admission et d'évacuation de ['air doivent
comporter des ventelles contre les intempéries. Celles-ci
peuvent étre fixes, mais sous climats froids, il est
préférable qu'elles soient mobiles, de maniére a pouvoir
les fermer lorsque e groupe électrogéne est a I'arrét. Les
ventelies permettent de garder dans (a salie une certaine
chaleur qui facifite le démarrage et la mise en charge.
Pour les groupes électrogénes & démarrage automatique,
les ventelles mobiles doivent étre actionnés
automatiquement et étre programmeées pour s'ouvrir
immédiatement au démarrage du moteur. L'ouverture des
ventelies he doit pas étre assurée par le flux d'air de
refroidissement, sauf si le systéme a été spécialement
congu dans ce but.

L.orsque le radiateur est monté & distance, et dans le cas
d'un systéme de refroidissement par échangeur, la
chaleur dégagée par le groupe électrogéne doit &tre
évacuée de la salle par un systéme de ventilation
annexe.
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Repére  Description
1. Qrifice d'admission d'air
2. Crifice d'évacuation d'air

Figure 4.3 Ventilation de FAir
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Repeére Description

1. Sitencieux d'échappement

2. Manchon de paroi et compensateur de dilatation
3. Pare-pluie

4 Supports de silencieux et de conduits,

Figure. 4.4 Installation Type d'un Systéme d'Echappement

4.8 Echappement

Le but du systéme d'échappement du moteur est de
diriger les gaz d'échappement vers l'extérieur, & un
endroit ol les émanations et les odeurs ne seront ni
génantes ni dangereuses, et de réduire le niveau sonore.
Les systémes d'échappement doivent comporter un
gilencieux adapté, afin de réduire le niveau sonore dG au
fonctionnement du moteur. |{ peut étre monté soit 4
lintérieur, soit & Pextérieur du batiment (voir ia figure 4.4).
Les groupes électrogénes capotés comprennent un
systéme d'échappement monté a l'intérieur du capotage.

De maniere générale, les groupes sans capotage sont
fivrés avec un silencieux séparé du type industriel, une
embase de conduit et une gaine souple (sur demande).
En option, un kit de montage aérien comprend un coude,
des supports de silencieux &t une gaine flexible (si non
fournie en standard). Un kit de montage de silencieux,
également en option, comprend un coude, un manchon
de paroi et un pare-pluie. i permet de diriger
I'échappement vers 'extérieur (voir la figure 4.4). Dans
tous les cas, les sections droites de conduit et les tiges
filetées des supports sont fournies par ie client.

ATTENTION:

! Les gaz d'échappement moteur sont nocifs pour
le personnel.
!

Pour tout groupe électrogéne installé a lintérieur,
I'‘échappement moteur doit étre canalisé a
I'extérieur par l'intermédiaire de conduits
étanches suivant les réglementations et normes
en vigueur.

-

Les circuit d'échappement, les conduits, et le cas
échéant, le turbocompresseur doivent donc étre
nets de tout matériau inflammable et hors
d'atteinte du personnel pour des raisons de
sécurité.

Les émanations du systéme d‘échappement ne
doivent présenter aucun danger.

Dans la conception d'un systéme d'échappement, la
premiere contrainte est de ne pas dépasser la contre-
pression admise par le constructaur du moteur. Une

!

cohtre-pression excessive affecte sérisusement le
rendement du moteur, sa durée de vie, et sa
consommation en carburant. Afin de limiter cette contre-
pression, le circuit d'échappement deoit étre aussi court et
aussi rectiligne que possible. Tous les coudes
nécessaires doivent avoir un rayon d'au moins 1,5 fois te
diamétre intérieur du conduit. Toute prolongatien
d'échappement supérieure & 3 métres doit étre agréée
par 'using,
Autres critéres de conception d'un systéme
d'échappement:
¢ Lescomposants d’un échappement, y compris les
turbocompresseurs, montent & une température trés
élevée. iis doivent donc &tre éguipés de protection
pour éviter tout contact accidentel.

& Monter un raccord flexible entre le coflecteur
d'échappement et les conduits pour éviter de
transmettre les vibrations du moteur aux circuits et au
batiment . Ce raccord flexible permet une expansion
thermique ainst qu'un léger défaut d'alignement des
conduits du circuit (veir la figure 4.2).

® Tous les conduits et le silencieux doivent étre fixées
selon les régles de f'art afin de fimiter les contraintes
sur les raccords et éviter ainsi fissures ou fuites.

® Bien isoler les composants d'un systéme
d'échappement d'un groupe électrogéne monté dans
une salle. Cecj est nécessaire pout réduire la chaleur
radiante et le niveau sonore. Monter les conduits et le
silencieux, que ce soit a I'ntérieur ou a Pextérieur d'un
batiment, a un endroit éloigné de tout matériau
inflammable.

® incliner ies conduits verticaux d'une certaine longueur
de maniére a empécher toute entré d'eau dans ie
silencigux ou le moteur, installer des purgeurs sur les
conduits en leur point le pius bas.

® Sur les groupes électrogénes d'une puissance
supérieure a 150kVA, le sitencieux doit comporter un
bouchon d'évent du systéme d'échappement pour
pouvoir purger cetle-ci en cas de démarrage difficile.

® Monter un manchon dans le passage aménagé dans
la paroi pour le conduit. | est destiné a absorber les



vibrations et 4 isoler les conduits chauds d'un
éventuel contact avec des matériaux infiammables
{voir la figure 4.4). Un joint d'expansion peut
également étre monté pour compenser la dilatation
ou la contraction longitudinale du conduit.

® Couper 'extrémité extérieure du conduit, s'il est
horizontal, selon un angle de 80° par rapport &
I'horizontale. S'if est vertical, monter un pare-pluie,
pour empécher toute entrée de neige ou de pluie
dans le systéme d'échappement.

& Ne jamais raccorder le conduit d'échappement &
d'autres échappements en provenance d'autres
groupes électrogénes ou de tout autre appareil, par
exemple un four ou une chaudiére.

4.9 Systéme d'Alimentation en Carburant

Le systeme d'alimentation en carburant doit étre capable
de fournir au moteur du groupe électrogéne une
alimentation continue en carburant propre. Dans la
p|upart des installations, le systéme comprenci un petit
réservoir journalier (généralement incorporé au chéssis),
un réservoir principal, ainsi que les pompes et la
tuyauterie connexes.

;\TTENT!ON:

+ Se conformer aux normes et réglementations en
vigueur pour instatier des systémes de stockage
de carburant a distance qui doivent alimenter des
groupes électrogénes statiques.

Ne pas fumer et ne provoquer ni étincelles ni
flammes prés du carburant. Les vapeurs d*huile et
de carburant sont explosives,

4.9.1, Réservoir Journalier: Les réservoirs journaliers
fournissent une afimentation directe aux groupes
électrogénes. lls doivent étre placés a fintérieur de fa
salle du groupe. A fexception des modéles les plus
puissants, le chassis de tous les groupes comprend un
réservoir journalier incorporé, en acier ou en matiére
plastique. Ces réservoirs de chissis assurent une
autonomie d'au moins 8 heures & pleine charge. Des
réservoirs de chassis de grande capacité permettent un
fonctionnement d'environ 24 heures.

.;kTTENT!ON:

+ Ne jamais relier un systéme d'atimentation en
carburant a distance aux réservoirs de carburant
en polyéthyléne incorporés aux chissis des
groupes électrogénes de petite puissance.

4.9.2 Réservoir Principal: Pour un fonctionnement sur
une Iongue durée, il est nécessaire d'installer un réservoir
prmclpa! séparé, sachant qu'il est recommandé de ne pas
risquer une rupture de stock de carburant, surtout pour
les groupes électrogénes de secours. Les circonstances
qui entrainent la mise en service d'un groupe de secours
peuvent avoir une incidence sur |a digponibiité de
carburant.

Par principe, installer le réservoir principal a I'extérieur du
batiment; son remplissage, son nettoyage et son entretien
en seront facilités. Ii ne doit cependant pas étre soumis a
destempératures inférieures 4 0°; de telles températures
provoquent une augmentation de Ja viscosité du gazole,
et entrafnent par conséquent une réduction du débit. Le
réservoir peut tre enterré ou instaité en surface.

Installer un renifiard sur le réservoir principat pour
permettre I'évacuation de ia pression due au remplissage,
2 |g dilatation, ou aux vapeurs. Celui-ci empécha
également la création d'une dépression au fur et 3
mesure de la consommation de carburant. Le réservoir
doit &tre instalié avec une inclinaison de 2°, et son fond
doit &tre concave. Ceci permet de regrouper eau et
dépbts, qui seront vidés réguliérement, grace a un
bouchon de purge installé au point le plus bas du
réservoir. Sile réservoir est enterré, f'eau devra en étre
pompée réguiiérement.

[
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4.8.3 Canalisations de Carburant: Le matériau des
canalisations de carburant doit &tre compatible avec tout
type de carburant, par exemple, tubes d'acier ou
conduites flexibles, et doit pouvoir supporter les
conditions de I'environnement.

ATTENTION:

« Ne pas monter de conduite ou de raccord en acier
galvanisé sur le systéme d'alimentation en
carburant,

Les canalisations d'alimentation et de retour de carburant
doivent avoir un diametre au moins aussi large que les
raccords sur le moteur, et le diamétre de la conduite de
sur-débit doit &tre supérieur d'une unité 4 celui des autres
conduites. Dans le cas de canalisations longues, ou si fa
température ambiante est relativement basse, augmenter
leur diamétre en conséquence, afin de permetire un débit
adéquat. Effectuer le raccordement au moteur a l'aide
d'un fiexible, pour empécher que les vibrations ne
provoquent des détériorations ou des fuites sur les
canalisations.

La prise de cartburant doit S'effectuer en un point situé, au
plus bas, 4 50 mm au-dessus du fond, et du cité le plus
haut du réservoir (cbté opposé au bouchon de purge).

4.9.4. Systémes d'alimentation en carburant 3
distance: La plupart des groupes éiectrogénes sont
équipés d'un réservoir 4 gazole monté dans le chassis.
Toutefois, certaines installations nécessitent une
alimentation en carburant complémentaire a distance. Le
fabriquant recommande 5 types de systéme qui seront
détaillés ci-dessous. Il est & noter que les réservoirs de
carburant en polyéthyiéne ne sont pas compatibles avec
les systémes d'alimentation en carburant & distance, et
donc, qu'il est nécessaire de monter un réservoir de
carburant métaflique.

Systéme d'alimentation en carburant n°1 : Destiné a
des instatlations dans lesquelles ie réservoir principal est
placé en dessous du niveau du sol, et oli une
alimentation en carburant par pompage depuis e
réservoir principal vers le réservoir de chassis est
nécessalre (voir la figure 4.5).

Le réservoir de chéssis doit comporter une extension de
reniflard, des jauges étanches, mais pas d'erifice de
remplissage manuel. Toutes les autres connexions
situées au sommet du réservoir doivent étre étanches
pour empécher toute fuite. Un systéme de contrdle /
commande Série 2001 (ou série supérieure) est
nécessaire.

Lors de fingtallation du réservoir de carburant, tenir
compte du fait que la hauteur de pompage maximale
d'une pompe transfert de carburant est de 3 métres, et
que fa restriction maximale due aux pertes par friction
dans la canalisation de retour de carburant ne doit pas
étre supérieure a 2 psi. Monter une extension de renifiard
d'1,4 métre sur le réservoir de chassis pour empécher
tout débordement.
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Repére Description

1 Réservoir principal en-dessous
du niveau du sol

Coffret de contréle / commande
Electro-pompe a carburant CA

Niveau-contacts de carburants
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Extension de reniflard
Canalisation d'alimentation
Ganalisation de retour
Filtre

Jauge de niveau

Figure 4.5 : Installation type avec le systéme
d'afimentation en carburant n°1.

Le kit d'usine du systeme ri®t comprend une électro-
pompe 4 carburant CA avec son support de montage, un
filtre & carburant, un niveau-contact 4 4 positions, et des
commandes de pompe & carburant & monter dans le
coffret de contrdle / commande du groupe. De plus, ce kit
apporte une modification au réservoir de chassis puisque
le dispositif de remplissage manuel est supprimé. Les
autres éléments comme les canalisations de carburant, le
réservoir principal, 'extension de reniffard, etc. sont
fournis par linstaflateur.

Systéme d'atimentation en carburant n°2: Dans lequel
fe réservoir principal est situé & un niveau plus élevé que
te groupe électrogene. L'alimentation en carburant du
réservoir de chéssis s'effectue & partir du réservoir
principal par gravité (voir la figure 4.6).

Le réservoir de chassis doit comporter une extension de
reniflard, des jauges étanches, mais pas d'orifice de
remplissage manuel. Toutes les autres connexions
situées au sommet du réservoir dolvent étre étanches
pour empécher toute fuite, Un systéme de contréie /
commande Série 2001 (ou série supérieure) est
nécessaire.

La distance "A" de l'illustration 4.6 est limitée a 1400mm
pour tous les réservoirs métaliiques, & I'exception des
modéies PS50E1 — PSBOE pour lesquels cette distance
peut monter jusqu'a 3700mm.

Le kit d'usine du systéme n°2 comprend une électrovanne
CC avec son support de montage, un fiftre a carburant,
un niveau-contact a 4 positions, et des commandes
d'électrovanne a monter dans le coffret de contréle /
commande du groupe. De plus, ce kit apporte une
modification au réservoir de chéssis puisque le dispositif
de remplissage manuel est supprimé. Les autres
éléments comme les canalisations de carburant, le
réservoir principal, 'extension de reniflard, ete, sont
fournis par linstaliateur.
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Repére Description

Réservoir principal surélevé

Coffret de contrdie / commande
Electrovanne CC

Niveau-contact de carburant

Canalisation de retour (en montée continue)
Canalisation d'alimentation

Filtre

Vanne de fermeture

Jauge de niveau

Figure 4.8 : Instailation type avec le systéme
d'alimentation en carburant n°2.
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Systeme d'alimentation en carburant n°3: Il est
possible d'alimenter directement le moteur a parir d'un
réservoir principal surélevé, sans passer par le réservoir
incorporé dans le chassis (voir la figure 4.7).

La distance 'A' de la figure 4.7 est fimitée a :

Modele Hauteur

P27 - P275HE 3300 mm
GEP30 - GEH200 3300 mm
P300P1 - P550E1 4000 mm
P800 - PBBOE 4000 rmm
PS10 - P2200E 2500 mm
Caterpillar (Série 3500) 3000 mm
Paxman 3600 mm

Note : Ces hauteurs sont des hauteurs maximales. Des
restrictions supplémentaires peuvent s'avérer
nécessaires en fonction du diamétre, de ia longueur des
canalisations, et du colimatage de la canatisation de
retour,

Repére  Description

Réservoir principal surélevé
Canalisation d'alimentation
Canalisation de retour
Vanne de fermeture

Figure 4.7 : Installation type avec le systéme
d'alimentation en carburant n°3.

Systeme d'alimentation en carburant n°4: Certaines
ingtallations peuvent nécessiter un systéme dans lequel
le carburant est pompé & partir d'un réservoir principal
indépendant (voir la figure 4.8). Ce systéme de pompage
ne doit étre utilisé que si une alimentation par gravité du
réservoir de chéssis & partir du réservoir principal ne
s'avére pas possible.

Le réservoir de chassis doit comporter une extension de
reniflard, des jauges étanches, mais pas d'orifice de
remplissage manuel. Toutes les autres connexions
situées au sommet du réservoir doivent étre étanches
pour empécher toute fuite. Un systéme de contrdle /
commande Série 2001 {ou série supérieure) est
nécessaire.

La distance “A” de I'llustration 4.8 est limitée 4 1400 mm
pour tous les réservoirs métalliques, a {'exception des
modéles PSS0E1-P8BOE pour lesquels la distance peut
monter jusqu'd 3700mm. Noter que la resriction
maximum causée par les pertes de friction et la hauteur
de la conduite de retour ne doit pas dépasser 2psi.

Le kit d'usine destiné & l'installation de ce systéme
comprend une électro-pompe a carburant CA avec son
suppoit de montage, une électrovanne CC avec son
support de montage, un filtre @ carburant, un niveau-
contact a 4 positions, et des commandes d'électrovanne
et de pompe & carburant @ monter dans le coffret de
contrble / commande du groupe. De pius, ce kit apporte
une modification au réservoir de chassis puisque le
dispositif de remplissage manue! est supprimé. Les
autres éléments comme les canalisations de carburant, le
réservoir principal, I'extension de reniflard, etc. sont
fournis par finstallateur.
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Repére Description

Réservoir principal en dessous

du niveau du sol

Coffret de contréle / commande
Electro-pompe a carburant CA
Electrovanne CC

Niveau-contact de carburant
Canalisation d'alimentation .
Canalisation de retour (en montée continue)
Filtre

Vanne de fermeture

Jauge de niveau

Figure 4.8 : Installation type avec le systéme
d'alimentation en carburant n°4,

Systéme d'alimentation en carburant n°5: Dans
certaines installations, il est nécessaire d'utitiser un
réservoir journalier indépendant qui est alimenté grace &
un systéme de pompage & partir d'un réservoir principal
{veir la figure 4.9).

La conception du réservoir journalier doit prendre en
compte la distance *A’ du réservoir principal et les pertes
dues a la friction dans la canalisation de débordement.
En principe, la distance 'A' est d’environ 3 métres, mais
celle-ci peut varier en fonction de chaque installation
particuliére. De maniére générale, ce réservoir doit étre
congu sefon fa norme BS 789 art. S qui tient compte de
cette distance. La position du réservoir journalier par
rappoit au moteur doit respecter les limites suivantes :

La distance 'A’ de la figure 4.2 est limitée & :

e
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Modeéle Hauteur

P27 - P275HE 3300 mm
P300P1 - PSS0E1 4000 mm
P800 - P8BDE 4000 mm
PO10 - P2200E 2500 mm
Caterpillar (Série 3500) 3000 mm
Paxman 3600 mm

Dans le cas ot le réservoir principal fournirait trop de
carburant au réservoir journalier, if pourrait se produire
une fuite a 'intérieur des oylindres des moteurs a
systéme d'injection unique. Il est capital de retirer ce
carburant des cylindres avant de mettre & nouveau le

moteur en marche,
F*T
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Repere Description

Réservoir principal

Réservoir journalier

Coffret de contrdle / commande

du systeme d'alimentation
Electro-pompe a carburant CA
Electrovanne CC

Niveau-contact de carburant
Canalisation d'alimentation du
réservoir journalier

Canalisation d'alimentation du moteur
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4.10

4.11
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[¢] Canalisation de retour gu moteur
10 Reniflard anti-débordement
(en montée continue)
11 Vanne de fermeture
12 Filtre
13 Vanne de fermeture

Figure 4.8 : Installation type avec le systéme
d'alimentation en carburant n°S.

Les caractéristiques exactes du kit d'usine destiné a ce
type de systéme d'alimentation en carburant sont
complexes. Elles peuvent varier en fonction de chaque
instaliation. A ta conception du kit, celui-ci comprend des
pompes, des vannes, des commandes, etc. et
lnstallateur doit fournir ies canalisations de carburant, les
réservoirs principaux, les reniflards, ete,

Précautions Anti-incendie

Dans la conception d'une instailation de groupe
électrogéne, prendre en considération les points suivants:

® 1 a salle doit étre congue de telle sorte, qu'en cas
diincendie, i'évacuation du personne! se fasse avec la
plus grande facilité.

© Placer & portée de main un extincteur contre les feux
de classe B,C ou AB,C, et / ou installer un systéme
automatigue anti-incendie.

® il est possible d'installer sur les canalisations de
carburant des vannes anti-incendie & fermeture par
gravité, actionnées par des fusibles de température
montés au-dessus du moteur.

Batteries de Démarrage

ATTENTION:

! Ne pas fumer et ne provoquer ni flamme, ni

étincelles & proximité des batteries. L'hydrogéne
résultant de {a charge des batteries est explosif.

Placer les batteries de démarrage aussi prés du groupe
électrogéne que possible, tout en feur gardant une bonne
accessibilité pour leur entretien. Des cables trop longs
provoquent des pertes électriques qui peuvent nuire a
l'efficacité du démarrage du moteur. Veir la Section 10.

Raccordement Electrique

De maniére générale, le raccordement électrique sur site
consiste simplement a connecter les bornes de sortie du
groupe a l'utilisation. Seuls, des électriciens quafifiés et
expérimentés sont habllités a effectuer le branchement
électrique, & 'entretenir, et 3 le réparer.

ATTENTION:

! Effectuer les branchements électriques en se

conformant aux normes et réglementations en
vigueur. Cegci inciut les régles de mise a la terre et
les défauts de masse.

4.12.1 Cablage: En raison des vibrations du groupe
électrogéne sur ses plots élastiques, les raccordements
électriques sur le groupe doivent étre faits avec du cable
souple. Ceci empéchera la transmission des vibrations et
d'éventuelles détériorations des bornes de l'aiternateur ou
du digjoncteur. S'il n'est pas possible d'utiliser du cable
souple sur toute I'instaliation, monter une bolte de
raccordement prés du groupe, et raccorder celle-ci au
groupe avec du cable souple.

Protéger le cable avec une gaine ou le placer dans un
chemin de cbles. Ceux-ci ne doivent jamais étre fixés
rigidement au groupe. Pour cintrer les cables, tenir
compte des prescriptions concernant lestolérances
minimaies de rayon de cintrage,

Le cébie doit étre adapté & ia tension de sottie st la
puissance nominale du groupe. Sa section doit étre
déterminée en tenant compte de paramétres tels que la
température ambiante, le mode dinstaliation, fa proximité
d'autres cables, etc... En cas dutilisation de cables
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unipolaires, les cosses doivent étre en métal non ferreux
{par exemple, aluminium, Jaiton...) ou en matériau non
métalligue tel que ie tufnol. Siles cosses sont en
matériau magnétique, on supprimera le passage de
courants de Foucault en pratiquant des fentes dans les
cosses.

Vérifier soigneusement le bon état de tous les
raccordements. Vérifier également que Fordre des phases
est compatible avec I'installation. Ceci est d'une
importance vitale si ia machine est raccordée a un
inverseur normat / secours ou si efle doit &tre couplée.

4.12.2 Protection: Les cables refiant le groupe au
systéme de distribution sont protégés par un disjoncteur
qui géconnecte automatiquement le groupe en cas de
surcharge ou de court-circut.

4.12.3 Utilisation: Dans la conception du systéme de
distribution, il est trés important de veiller a I'équilibre des
phases de la charge du groupe électrogéne. Si une
phase est nettement plus chargée que ies autres, il se
produira une surchauffe du bobinage de l'alternateur, un
déséquilibre de la tension de sortie phase & phase, et de
possibles dégats sur fes appareils triphasés les plus
sensibles. L'intensité mesurée individuellement par phase
ne doit en aucun cas dépasser l'ampérage nominal du
groupe électrogéne. Avant de connecter le groupe a un
systéme de distribution, il peut étre nécessaire de
reorganiser ce systéme pour se conformer a toutes les
contraintes d'utilisation.

4,12.4 Facteur de Puissance: Déterminer le facteur de
puissance {cos @) de |'utilisation. Les facteurs de
puissance en-dessous de 0,8 déphasage arriére (inductif)
pelivent surcharger le groupe. Un fonctiohnement
satisfaisant du groupe et son rendement nominal en KW
sont obtenus avec un facteur de puissance compris entre
0,8 déphasage aniers et 1.

Porter une attention toute particuliére aux installations
équipées d'un correcteur de facteur de puissance,
automatique ou manuel, afin de vérifier labsence de
facteur de puissance déphasé en avant. Ceci entrainerait
une instabilité de la tension et pourrait se traduire par des
surtensions préjudiciables. De maniére générale, chaque
fois qu'un groupe électrogeéne alimente une utilisation, le
correcteur de facteur de puissance, (en général, une
batterie de condensateur), doit étre déconnecté.

4.12.5 Mise a la Terre: lLes régiementations en matiére
de mise 4 {a terre varient selon les cas. Le chissis doit
&tre mis a la terre par une liaison appropriée.. Le groupe
étant monté sur plots élastiques, la connexion a la terre
doit étre flexible pour éviter une éventuelle rupture
provoguée par les vibrations. Sur la plupart des groupes
autonomes, le point de raccordement a la terre est situé a
tintérieur du boltier du disjoncteur.

Les cébles ou tresses de mise 2 {a terre doivent pouvoir
supporter la pleine charge de courant au minimum, et étre
conformes aux réglementations en vigusur.

4,12.6 Changement du Couplage de {'Alternateur: La
plupart des alternateurs peuvent &tre coupiés pour des
tensions de sortie différentes. Les procédures de
couplage sont indiquées dans le Manuel de 'Alternateur.
Vérifier gue tous les autres éléments, comme
disjoncteurs, transformateurs, cables et ampéremetres
peuvent fonctionner sous une tension différente.

4.12.7 Marche en Paralléle: Pour fonctionner en
paralléle avec d'autres groupes éiectrogénes ou avec le
réseau, un équipement complémentaire doit étre monté
sur le groupe.

4.12.8 Test d'Isolation: Le test de résistance d'isolation
des bobinages doit étre effectué avant la premiére mise
en marche du groupe électrogéne. Débrancher ie
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Régutateur Automatique de Tension {AVR) et les diodes
tournantes, ou isoler celles-ci provisoirement.

Utiliser un générateur de tension de 500V (Megger ou
simiiaire). Débrancher tout conducteur entre le neutre et
la terre et mesurer une borne de sorttie a la terre, La
résistance d'isolation doit &tre supérieurea SMQ . Sifa
résistance est inférieure a SMQ, fe bobinage doit &tre
asséché. Consulter 4 ce sujet le Manuel de ['Altsrnateur.

Contréle Acoustique

Dans la plupart des instaliations, fe contréle du bruit émis
par ie groupe électrogéne devient capital. De
nombreuses options sont disponibles pour réduire e
niveau sonore.

ATTENTION:

! Travailier sur, ou a proximité d'un groupe

électrogéne exige le port d'un casque anti-bruit.

4.13.1 Silencieux d'Echappement: Le silencieux a pour
effet de réduire te niveau sonore du moteur (voir la
Section 4.8). Différents modeéles sont disponibles en
fonction du degré d'atténuation souhaité, & savoir, niveau
résidentiel, critique ou trés critique.

4.13.2 Capotages et Conteneurs: Des capotages et
des conteneurs, soit étanches, soit insonorisés, sont
disponibles {voir la Section 4.2). His peuvent &ire réalisés
a ja demande en fonction de besoins spécifiques en
matiére d'insonorisation.

4.13.3 Autres Moyens de Réduction du Niveau
Sonore: D'autres moyens de réduction du niveau sonore
sont disponibles pour les installations intérieures: piéges
a son, diffuseurs et silencieux de ventifateurs, de méme
que revétements de paroi absorbants. Tous ces systémes
peuvent étre utilisés pour réduire ie niveau sonore des
groupes électrogenes.

Remorquage {Groupes Elecirogénes Mobites}

4.14.1 Préparation au Remorguage: Inspecter tous les
éléments de I'équipement de remorquage sur e véhicule
tracteur et le groupe électrogene. Remédier 4 tous les
défauts comme usure excessive, corrosion, fissures,
pidéces tordues, ou boulans desserrés. Vérifier que le
véhicule tracteur a une puissance de remorguage
suffisante pour tracter une charge au moins égale a celle
du groupe, en s'accordant une marge de séourité
d'environ 10%.

Accoupler la remorgue au véhicule tracteur, puis blogquer
et verrouiller le dispositif d'attelage. Brancher le systéme
de feux de signalisation, et accrocher, {e cas échéant, les
chalnes sur ie véhicule tracteur en les croisant sous le
timon. Si la remorque en comporte un, attacher le céble
anti-dérive au véhicule.

Relever complétement le vérin de calage avant, et le
verrouiiler avec sa goupille ou le dispositif de blocage. Si
la machine comporte une roue jockey, ia relever en
position haute maximale. Si fa remorgue est équipée de
sabilisateurs arriéres, les relever et les verrouiiler.

Vérifier 'état et la pression des pneaus. Vérifier également
le bon fonctionnement des feux arrieres et la propreté des
plaques réfléchissantes.

Vérifier que les cables d'utilisation et de masse sont
débranchés et gue tous les hublots, portes d'accés,
couvercle de boite a outils, sont correctement fermés et
verrouillés.

Débrancher toutes les canalisations extérieures de
carburant.

Desserrer le frein de stationnement (si fa remorque en
comporte un), et retirer les cales des roues.

4.14.2 Remorquage: A chague remarquage d'un groupe
électrogéne mobile, ne pas oublier gue le poids du
groupe peut atteindre, voire dépasser, celui du véhicule
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tracteur. Une grands vigilance dans les manoauvres et
sur les distances de freinage est donc de riguevr.

ATTENTION:

! Lorsdu remorgquage d'un groupe électrogéne
mobile, respecter tous les réglements et normes
en vigueur de méme que les réglementations de
circulation. Ceci inclut les réglementations liées a
un équipement spécifique et aux iimitations de
vitesse.

Si le groupe est équipé de freins, s'assurer qu'ils
sont en bon état de fonctionnement.

Interdire a toute personne de monter sur ou dans
un groupe électrogéne mobile, de méme que de
monter sur la barre d'attelage ou de passer entre
ie groupe électrogéne et le véhicule tracteur.

Eviter les rampes supérieures & 15° (27%). Eviter
également de rouler sur des "nids de pouie", pierres ot}
autres obstacles, de méme que sur terrain meuble ou
instable.

Avant d'effectuer une marche arriére, sassurer d'une
zone libre derriére et sous le groupe mobile.

4.14.3 Stationnement: Parquer le groupe dans une
zone séche, & niveau, apte & supporter son poids. S'il doit
étre parqué en pente, le placer en travers pour
l'empécher de dévaler fa pente. Ne pas mettre la machine
en stationnement sur une pente supérieure 4 15° (27%).

Mettre fe frein de stationnement et placer des caies de
chague cété des roues. Descendre le vérin de calage
avant , la roue jockey et / ou les stabilisateurs.

Décrocher les chaines du véhicule tracteur si celui-ci en
comporte, débrancher le raccordement de la signalisation
lumineuse, décrocher le dispositif d'attelage, et &loigner le
véhicuie tracteur du groupe électrogéne.

Stockage

Un stockage de longue durée peut entrainer une
détérioration du moteur et de Palternateur. Une bonne
préparation au stockage et des conditions de stockage
adaptées peuvent éliminer en grande partie ces
inconvénients.

4.15.1 Stockage du Moteur: Traiter le moteur en suivant
des procédures de préservation qui comprennent le
netloyage du moteur et le remplacement de tous les
fluides par des fiuides neufs ou de stockage. Voir les
procédures sur le Manuel du Moteur.

4.15.2 Stockage de |'Alternateur: En cours de
stockage, I'humidité a tendance a se condenser sur les
bobinages de Falternateur. Afin de réduire cette
conhdensation, stocker le groupe électrogéne en zone
séche. Si possible, utiliser des réchauffeurs pour
assécher les bobinages.

Au déstockage, sffectuer une vérification de l'isolation du
groupe électrogéne (voir la Section 4.12.8). Siles
mestres sont inférieures & celles enregistrées avant
stockage, il peut s'avérer nécessaire d'assécher les
bobinages. A ce sujet, se reporter au Manuel de
I'Afternateur.

Si, aprés séchage, la mesure décrite dans ie paragraphe
4.12.8 est inférieure & 1 MQ, c'est que lisolation a été
détériorée et doit étre reconditionnée.

4.15.3 Stockage de la Batterie: En stockage, une
batterie doit étre rechargée, & pleine charge, toutes les 12
semaines (toutes les 8 semalines sous climat tropical).

>~
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6. FONCTIONNEMENT

5.1

5.2

Généralités

Ce groupe électrogéne est équipé d'un systéme de
contréle / commande dlectronique de pointe. Ce systéme
glintégre dans notre gamme de coffrets Série 1001, 2001,
4001 ou 4001E. Se reporter & la Section © pour
l'idertification et la description du fonctionnement du
systéme monté sur votre groupe électrogéne.

Ces systémes de contrdle / commande permettent a
I'utitisateur un pitotage manuel ou automatique du groupe.
lls comportent des cirouits de protection avec alarme
sonore {en option) et un dispositif de coupure en cas
d‘anomatie. Voir dans la Section 9, les caractéristiques de
chaqgue systéme.

Les paragraphes suivants détaillent la procédure de
préparation du groupe pour sa premiére mise en service,
y compris fe démarrage et I'arrét, et pour son utilisation
normate. La Section 5.2, Contrdles avant Mise en
Marche, s'applique & tous les systémes de contréle /
commande. Les Sections 5.3 et 5.4 concernent le
fonctionnement des coffrets & commutateur & clé (Série
1001). Les Sections 5.5, 5.6, et 5.7 concernent le
fonctionnement des coffrets 2 démarrage automaticue
(Séries 2001, 4001, et 4001E).

Contrdles Avant Mise en Marche (Valable Pour Tous
les Systémes)

Avant fa mise en marche d'un groupe électrogéne,
procéder aux vérifications suivantes:

ATTENTION:

! Les groupes électrogénes équipés d'un coffret a

démarrage automatique (Série 2001 et suivantes)
peuvent démarrer sans avertissement, En
conséquence, te coffret doit toujours &tre mis a
Farrét avant de procéder a quelque vérification
gue ce soit.

1. S'assurer que le commutateur ou la clé de
commande est en position “Arrét" .

ATTENTION:

! oNe pas dter le bouchon du radiateur tant que le

liquide de refroidissement est chaud. Sous pelne
de grave détérioration, ne pas faire un appoint
important avec du liquide froid dans un systéme
de refroidissement encore chaud.

2. Vérifier les niveaux d'huile et de liguide de
refroidissement. Faire 'appoint st nécessaire.

Note:

® En fonctionnement normal, un moteur Diesel a une
consommation d'huile de lubrification correspondant a
environ 0,25 & 1% de sa consommation en carburant.

& [En faisant 'appoint en liquide de refroidissement,
toujours verser lentement le liquide dans le systéme
afin d’éviter toute entrée d'air dans le moteur.

ATTENTION:

! Lors du remplissage du réservoir de carburant, ne

pas fumer et ne pas approcher de flamme vive &
proximité du réservoir.

3. Vérifier le niveau du carburant. Faire ‘appoint si
nécessaire.

ATTENTION:

! Avant de retendre les courroies de ventilateurs,

débrancher la borne négative (-) de la batterie afin
éviter tout dématrage intempestif du moteur.

4. Vérifier l'état et ia tension des coutroies du ventilateur
et de l'alternateur du moteur. Les retendre si
nécessaire.
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5. Vérifier le bon état de toutes les durits et de leurs
fixations. Resserrer les fixations et remplacer les
durits si nécessaire.

8. Vérifier létat des cosses de la batterie. Si elles sont
oxydées, les nettoyer.

ATTENTION:

! oNe pas fumer ni allumer de flamme vive en

manipulant des batteries. L'hydrogéne qu'elles
dégagent est explosif.

Ne pas mettre en contact tes poles négatif et
positif,

7. Vérifier le niveau de ['électrolyte de la batterie. Si
nécessaire, faire l'appoint avec de l'eau digtiliée. Sija
batterie est séche et n'a jamais été mise en charge, fa
remplir d'un mélange électrolytique adapté et la
charger en suivant les instructions de la Section
1022

8. Vérifier I'etat de propreté du groupe et de son coffret
de contrdle / commande, Nettover si hécessaire.
Encrassement et poussiéres en trop grande quantité
peuvent poser des problémes de refroidissement ou
présenter des risques électriques.

©. Contrdler l'indicateur de colmatage du filtre 3 air, sile
groupe en est pourvu. Remplacer le filtre si
nécessaire.

10. Dégager ta zone de proximite du groupe de tout objet
susceptible de nuire & son fonctionnement ou de
blesser quelqu‘un. S'assurer que les orifices de
ventilation ne sont pas obturés,

14. Faire ie tour du groupe électrogéne pour vérifier qu'il
n'existe aucune fuite sur es joints et circuits des
systémes de refroidissement et de carburant.

12. Purger régulidrement le systéme d'échappement si
celui-ci comporte des purgeurs,

13, Vérifier que le disjoncteur de softie de l'alternateur est
en position “Arrét", c'est-a-dire, manette vers le bas.

Premiére Mise en ServicelArrét - Coffret Série 1001
{Commande a Cié)

Les procédures suivantes concernent ies groupss
électrogénes équipés d'un coffret Série 1001 &
commutateur & clé. Eiles doivent &tre suivies lors de la
premiére mise en marche ou, & des fins d'entretien, aprés
un stockage de longue durée.

Note:

® Le groupe électrogéne peut &tre arrété a tout moment
en tournant fa cié de commutation en position "O"
(Arrét).

1. Effectuer les vérifications d'avant mise en marche
comme indiqué dans la Section 5.2,

2. Connecter ia batterie au moteur en commencant par
la borne positive, puis par la berne négative.

3. Pour amorcer le systéme de lubrification, déconnecter
d'abord un fil du solénoide ou de la biellette d'arrét de
ia pompe d'injection. Ceci empéche le démarrage du
moteur. Puis, lancer le moteur en tournant fa cié de
commande en position ey {Démarrage) pendant 5
4 7 secondes. Remetlre [a clé de commande en
position *O" (Arrét). Recommencer la tentative de
démarrage au maximum 4 fois jusqu'a ce que le
manoméatre indique une pression d'huile positive. i,
aprés 4 tentatives de lancement du moteur, la
pression d°huile n'a toujours pas atteint son niveau,
rechercher la cause du manque de pression avant de
lancer & nouveau le moteur. Reconnecter le fil du
solénoide ou de la biellette d'arrét de la pompe
d'injection. )



ATTENTION:

!

*

Des lancements répétés du moteur avec un
systéme d'alimentation en carburant non amorcé
peuvent provoquer une accumulation de vapeurs
non brilées dans le systéme d'échappement. Ces
vapeiurs sont potentiellement explosives.

Amorcer le systéme d'alimentation a Iaide de la
pompe d'amorgage manuelle et purger au niveau du
filtre a carburant. Pour plus de détails, se reporter au
Manuel du Moteur,

Mise en Marche: La clé étant en position "0", tourner
celle-ci sur la position "84 en passant a position
I {Marche) pour actionner je préchauffage, <i le
moteur en est équipé. Maintenir la clé dans cette
position pendant 7 secondes afin de préchauffer 'air.
Ensuite, tourner pius en avart la cié en position " "
pour lancer e moteur. Dés que le moteur démarre,
relacher immédiatement la cié qui revient en position
I (Marche).

Méme si le moteur ne démarre pas, ne pas actionner
le démarreur plus de 5 & 7 secondes. Avant toute
nouvelie tentative de mise en marche, attendre 10
secondes, sans oublier de remettre & chaque fois la
¢lé en position "0" (Arrét - OFff). Si aprés 4 tentatives
de mise en marche, le moteur n'a toujours pas
demarré, se reporter a la Section 9 "Détection des
Pannes” ou au Manuel du Moteur pour déterminer la
cause de ['fncident.

ATTENTION:

'

Aprés de multipies tentatives infructueuses de
mise en marche, des gaz non brilés peuvent
s'accumuler dans le systéme d’échappement.
Dévisser les vis de purge située sur jes coudes ou
P'embase de {'échappement pour que les gaz
puissent se dissiper. Une fois ces gaz disparus
{torsqu'il n'y a plus de fumée blanche), et torsque
les problémes de mise en marche ont été résolus,
remettre les vis en place et {ancer de nouveau le
moteur.

QUAND LE MOTEUR A DEMARRE:

8.

Environ 1 minute aprés ia mise en marche, arréter le
groupe en tournant la clé de commande en position
“O" (Arét). Retirer le bouchon du radiateur et
attendre pendant 5 minutes la stabilisation du
systéme et I'échappement de l'air emprisonné.
Vérifier & nouveau fe niveau du liquide de
refroidissement et faire 'appoint si nécessaire,

Nofte:

10.

11.

Au remplissage, des bulles d'air peuvent se former
dans le systéme de refroidissement. Celles-ci
doivent étre éliminées en faisant tourner le moteur
SUr une courte période et en faisant 'appoint de
liquide de refroidissement avant un fonctionnement
prolongé.

Remettre le moteur en marche en suivant la
procédure de la phase S ci-dessus,

Vérifier l'absence de vibrations ou bruits anormaux.

Vérifier fabsence de fuite sur le systéme
d'échappement.

Vérifier sur i coffret de contrdle / commande que le
fonctionnement est normal, en particulier la
température et la pression d'huile. La pression d'huile
doit atteindre sa valeur normale dans les 10
secondes suivant la mise en marche du moteur.

Véri - - sur le coffret, fa tension et fa fréquence de
sorn . tension est réglée en usine et doit indiquer
la terision nominale. La fréquence a vide est d'environ
52 Hz pour les machines 50 Hz, et 62 Hz pour les
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machines 60 Hz. Seuls, des techniciens qualifiés
doivent effectuer d'éventueis réglages.

it existe 3 moyens de régler ia tension:

Un réglage fin seffectue en modifiant la position du
potentiometre de vitesse sur le coffret de contrdle /
commande, si celui-ci en comporte un.

Un réglage plus grossier s'effectue en modifiant la
position d'un potentiométre piacé a Fintérieur du
régulateur automatique de tension qui egt monté sur
ia boite 4 bornes de l'atternateur.

Une autre possibilité de réglage grossier, entrainant
un changement de la tension nominale de sortie,
consiste a modifier le couplage. Ces raccordements
sont détaillés dans le Manuel de F'Alternateur.

ATTENTION:

! Ne pas fermer le disjoncteur pendant ja
vérification de I'ordre des phases si les cables de
'utilisation ont déja été connectés.

12. Le groupe électrogéne étant sous tension, vérifier
l'ordre des phases en reliant un appareif de mesure
approptié aux bornes du disjoncteur cité groupe.,
Cette vérification doit étre effectuée par un technicien
qualifié.

13. Arrét: Pour arréter le groupe électrogéne, tourner la
clé en position "0 (Arrét).

ATTENTION:

! Avant toute intervention sur les cables de
{'utilisation, toujours ouvrir le disjoncteur, arréter
le groupe ef débrancher la borne négative {-) de la
batterie.

14. Les cables de l'utilisation peuvent maintenant étre
raccordés au groupe électrogéne en vue d'un
fonctionnement normal.

Dématrage / Arrét en Fonctionnement Normal -
Coffrets Série 1001 (Commande a Clé).

Les procédures suivantes concernent les groupes
électrogenes équipés d'un coffret Série 1001 &
commutateur & cié. Elles doivent étre suivies lors des
mises en marche successives du groupe.

Note:

® e groupe électrogéne peut étre arrété a tout moment
en tournant la cié de commutation en position *0"
{Arrét).

1. Effectuer les vérifications d'avant mise en marche
comme indigué dans fa Section 5.2,

2. Vérifier la charge de la batterie sur le voltmétre de
batterie aprés avoir tourné fa clé de la position "Q"
(Arrét) en position “I" (Marche), Une batterie bien
chargée indiquera de 123 14 volts pour un systéme
12 voits, et de 24 & 28 volts pour un systéme 24 volts.
Remettre la clé en position “Q" (Arrét)

Note:

®  Siun voyant de défaut est aliumé, le moteur ne
démarrera pas. Remettre la clé en position "0"
(Arrét). Remédier aux anomalies avant d'effectuer
une nouvelle tentative de mise en marche.

ATTENTION:

! Ne pas toumer la clé en position “:

position ' Y lorsque le moteur tourne

3. Mise en Marche: La cle étant en position "0", tourner
celle-ci sur la position OB en passant par la
position “I" (Marche - On) pour actionner le
préchauffage, sile moteur en est équipé. Maintenir la
clé dans cette position pendant 7 secondes afin de
préchauffer I'air. Ensuite, toumner la ¢ié jusqu'en

[
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position s Y pour {ancer le moteur. Dés que le
moteur démarre, relacher immédiatement fa clé qui
revient en position ‘I’ (Marche).

Méme si le moteur ne démarre pas, ne pas actionner
le dématreur plus de 5 a 7 secondes. Avant toute
nouvetle tentative de mise en marche, attendre 10
secondes, sans oublier de remettre & chaque fois ia
clé en position "O" (Arrét). Siaprés 4 tentativesde
mise en marche, le moteur n'a toujours pas démarré,
se reporter & la Section © "Détection des Pannes” ou
au Manuel du Moteur pour déterminer la cause de
lincident.

ATTENTION:

! Aprés de multiples tentatives infructueuses de

mise en marche, des gaz non briilés peuvent
s'accumuter dans le systéme d'échappement.
Dévisser les vis de purge située sur les coudes ou
I'embase de {'échappement pour que les gaz
puissent se dissiper. Une fois ces gaz disparus
{lorsqu'il n'y a plus de fumée blanche), et lorsque
les probiémes de mise en marche ont €té résolus,
remettre les vis en place et lancer a nouveau le
moteur.

QUAND LE MOTEUR A DEMARRE:
4. Vérifier l'absence de vibrations ou bruits anormaux.

5. Vérifier l'absence de fuite sur le systéme
d'échappement.

8. Vérifier sur le coffret de contrble / commande que le
fonctionnement est hormat, en pasticulier la
température et la pression d'hufle. La pression d'huile
doit atteindre sa valeur normale dans les 10
secondes suivant la mise en marche du moteur,

7. Basculer le disjoncteur de sortie d'aiternateur en
position "ON" (Marche}.

Note:

e | 'utifisation peut maintenant &tre raccordée au groupe
électrogéne. Toutefois, lmpact de charge maximal
admissible dépend de la température de
fonctionnement du groupe. Lorsque celui-ci est froid
{moins de 20°C}, l'impact de charge admissible est
d'enviren 50% de la puissance nominale. A
température de fonctionnement normale (environ
80°C), Fimpact de charge admissible est de 70 2
100% de la puissance nominate selon le modéle de
groupe électrogéne. Les modéles jusqu'a 100 kKVA
admettent généralement un impact de charge de
100%.

8. Arrét: Pour arréter le groupe électrogéne,
déconnecter fa charge en basculant le disjoncteur de
fakternateur en position "OFF" (Arrét - Manette vers le
bas). Laisser tourner ie groupe a vide pendant
quelaues minutes pour lui permettre de refroidir. Puis,
tourner la cié en position “O" {Arrét) pour arréter le
groupe.

En cas d'urgence, si un arrét immédiat du groupe est
indispensabie, tourner directement la ¢lé en position
“Q" (Arrét) sans déconnecter ta charge.

Note:

¢ | retourde la clé sur la position "O" {Arréf) efface fes
défauts des circuits de protection aprés un défaut.
Remédier aux anomalies avant de remetire en
marche le groupe électrogéne.

Premiére Mise en ServicelArrét - Coffret Séries 2001,
4001, et 4001 E (Démarrage Automatique)

Les procédures suivantes concernent la mise en marche
manuelie des groupes électrogénes équipés d'un coffret
automatique Série 2001, 4001, et 4001E. Elles doivent
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étre suivies lors de la premiére mise en marche ou, & des
fins d'entretien, aprés un stockage de longue durée.

Notes:

® Le groupe électrogéne peut étre arrété & tout moment
en appuyant sur le bouton Arrét d'Urgence ou en
tournant le commutateur de commande sur la
position "ARRET".

¢ Une pression sur le bouton d'arrét d'urgence entraine
l'aliumage de Ia lampe défaut *“SURVITESSE", méme
si aucune survitesse n'a eu lieu. Avant de remettre e
groupe en marche, acquitter le bouton d'arrét
d'urgence en le tournant dans le sens des aiguilies
d'une montre. Le défaut doit aussi &tre effacé en
positionnant e commutateur principai sur *ARRET".

1. Effectuer les vérifications d'avant mise en marche
comme indiqué dans la Section 5.2.

2. Connecter la batterie au moteur en commengant par
la borne positive, puis par ia borne négative.

3. Amorcer le systéme de luprification en déconnectant
tout d'abord un fil du solénoide ou la bieliette d'arrét
de la pompe d'injection pour éviter un démarrage
intempestif du moteur. Puis, tourner le commutateur
de commande sur “MARCHE". Le moteur est lancé
automatiquement. Lorsque le manométre indique
une pression d'huile positive, repositionner le
commutateur de commande sur *OFF” (Arrét) et
reconnecter le fii du solénocide ou la biellette d'arrét.

Si, aprés 3tentatives de mise en marche du moteur,
la pression d’huile n'est toujours pas établie et la
lampe défaut “NON DEMARRAGE" s'allume,
rechercher la cause du manque de pressicn d'huile
avant de procéder & une nouvelle tentative.

ATTENTION:

! Deslancements répétés du moteur avec un
systéme d'alimentation en carburant sion amorcé
peuvent provoguer une accumulation de vapeurs
non brilées dans le systéme d'échappement. Ces
vapeurs sont potentieliement explosives.

4. Amorcer le systéme d'alimentation & l'aide de la
pompe d'amorgage manuelie et purger au niveau du
filtre & carburant. Pour pius de détails, se reporter au
Manuel du Moteur.

Mise en Marche: S'assurer que le bouton d'arrét
d'urgence et les éventuelles commandes d'arrét &
distance sont acquittés, Tourner le commutateur de
commande sur "“MARCHE". Si le moteur est froid,
avant de manoceuvrer ce commutateur comme
indiqué, et si fa machine en comporte un, appuyer
pendant 15 secondes sur le bouton de préchauffage.
Tourner ensuite le commutateur de commande sur
"MARCHE". Continuer d'appuyer sur le bouton de
préchauffage jusqu'au démarrage du moteur.

{e moteur sera lancé autoratiquement au maximum
3 fois. Ensuite, si le moteur n'a pas démarré, le
systéme de commande se bloque sur “NON
DEMARRAGE" et une tampe défaut s'allume sur le
coffret. Dans ce cas, géterminer la cause de cat
incident en se reportant & la Section 8, "Détection des
Pannes”, ou au Manue! du Motedur.

ATTENTION:

! Aprés de multiples tentatives infructueuses de

mise en marche, des gaz nhon brilés peuvent
s'accumuler dans le systéme d'échappement.
Dévisser les vis de purge située sur les coudes ou
'embase de I'échappement pour que les gaz
puissent se dissiper. Une fois ces gaz disparus
{lorsqu'il n'y a plus de fumée blanche}, et lorsque
les problémes de mise en marche ont été résolus,
remettre les vis en place et {ancer de nouveau le
moteur.

o



QUAND LE MOTEUR A DEMARRE:

6. Aprés environ une minute de fonctionnement, arréter
le groupe électrogéne en appuyant sur le Bouton
d'Arrét d’Urgence ou en tournant le commutateur de
commande sur “ARRET". Retirer le bouchon de
radiateur et attendre 5 minutes la stabilisation du
systéme pour que I'air emprisonné puisse
s'échapper. Vérifier de nouveau fe niveau du fiquide
de refroidissement et faire 'appoint si nécessaire.

Note:

® Auremplissage, des bulles d'air peuvent se former
dans le systéme de refroidissement. Celles-ci
doivent tre éliminées en faisant tourner le moteur
sur une courte période et en faisant 'appoint de
liquide de refroidissement avant un fonctionnement
prolongé,

7. Remetire e motaur en marche en suivant la
procédure de la phase 5 ci-dessus.

8. Vérifier labsence de vibrations ou de bruits
anormaux.

S. Vérifier fabsence de fuite sur le systéme
d'échappement.

10. Vérifier sur le coffret de contréle / commande que le
fonctionnement est normal, en particulier Ia
temperature et la pression d'huife. La pression d'huile
doit atteindre sa valeur normale dans les 10
secondes suivant la mise en marche du moteur.

11. Vérifier sur le coffret, la tension et la fréquence de
sottie. La tension est réglée en usine et doit indiquer
la tension nominaie. La fréquence & vide est
d'environ 52 Hz pour les machines 50 Hz, et de 62 Hz
pour les machines 60 Hz. Seuls, des techniciens
quaiifiés doivent effectuer d'éventuels réglages.

Il existe 3 moyens de régler la tension:-

Un réglage fin s'effectue en modifiant la position du
potentiometre de vitesse sur e coffret de contrdle /
commande, si celui-ci en comporte un,

Un réglage plus grossier s'effectue en modifiant la
position d'un potentiométre placé a l'ntérisur du
régulateur automatique de tension qui est monté sur
la bofte a bornes de I'alternateur,

Une autre possibilité de réglage grossier, entrainant
un changement de la tension nominale de sortie,
consiste a modifier le couplage. Ces raccordements
sont détaillés dans le Manuel de I'Alternateur.

ATTENTION:

UoNe pas fermer le disjoncteur pendant la
vérification de I'ordre des phases si les cibles de
I'utilisation ont déja été connectés.

12. Le groupe électrogéne étant sous tension, vérifier
l'ordre des phases en reliant un appareil de mesure
approprié aux bornes du disjoncteur sur ie cité
groupe. Cette vérification doit &tre effectuée par un
technicien qualifié,

13, Arrét: Pour arréter le groupe électrogéne, appuyer
sur le bouton d'arrét d'urgence ou tourner le
commutateur de commande sur “ARRET".

14. Avant de contrSler les installations de mise en
marche a distance, vérifier que le bouton d'arrét
d'urgence et les éventuelles commandes d'arrét &
distance sont acquittés, et tourner le commutateur de
commande en position "AUTO",

L'envoi du signal de mise en marche 3 distance ré-

initialisera automatiquement une séquence de
démarrage du moteur, comme indiqué
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précédemment. L'effacement de ce signal arrétera le
moteur.

Note:

® Sur les coffrets Séries 4001 et 4001E, une
temporisation a farrét permet au groupe de continuer
a tourner sur une courte période, pour le refroidir
avant {'arrét automatique.

® Pour arréter le groupe électrogéne, effacer le signal
de démarrage a distance, appuyer sur le bouton Arrét
d'Urgence et tourner le commutateur de commande
en position "ARRET",

ATTENTION:

! Avant toute intervention sur les cibfes de

{'utilisation, toujours ouvrir le disjoncteur, arréter
le groupe et débrancher la borne négative (-) de la
batterie.

15. L.es cables de Futifisation peuvent maintenant &tre
raccordés au groupe électrogéne en vue d'un
fonctionnement normal.

Démarrage / Arrét en Fonctionnement Normal -
Coffrets Séries 2001, 4001, et 4001E ( Démarrage
Automatique)

Les procédures suivantes concernent la mise en marche
manuelle des groupes étectrogénes équipés d'un coffret
Série 2001, 4001, cu 4001E & systéme de démarrage
automatigue, et doivent étre respectées.

Notes;

® Le groupe électrogéne peut &tre arrété & tout moment
en appuyant sur ie bouton Arrét d'Urgence ou en
tournant le commutateur de commande sur ia
position "ARRET".

® Une pression sur le bouton d'arrét d'urgence entraine
l'allumage dutémoin de défaut “SURVITESSE,
méme si aucune survitesse n'a eu lieu. Avant de
remettre le groupe en marche, acquitter le bouton
d'arrét d'urgence en le tournant dans fe sens des
aiguilles d'une montre. Le défaut doit aussi &tre
effacé en positionnant le commutateur principal sur
"ARRET".

1. Effectuer fes vérifications d'avant mise en marche
comime indiqué dans la Section 5.2.

Note:

® Le moteur ne démarrera pas si ['un des indicateurs
de défaut est activé. Effacer le défaut en positionnant
le commutateur principal sur “ARRET". Remédier
aux anomalies avant d'effectuer une nouvelle
tentative de mise en marche.

2. Mise en marche manuelle: S'assurer que fe bouton
d'arrét d'urgence et les éventuelles commandes
d'arrét & distance sont acquittés, Tourner le
commutateur de commande sur "MARCHE", Sjle
moteur est froid, avant de manoeuvrer ce
commutateur comme indigué, et siia machine en
comporte un, appuyer pendant 15 secondes sur le
bouton de préchauffage. Tourner ensuite le
commutateur de commande sur "MARCHE",
Maintenir le bouton de préchauffage enfoncé jusquau
démarrage du moteur.

Le moteur sera lancé automatiquement au maximum
3 fois. Ensuite, si fe moteur n'a pas démarré, le
systéme de commande se blogue sur "NON
DEMARRAGE" et un voyant de défaut s'aliume sur le
coffret contrble / commande. Dans ce cas, déterminer
la cause de cet incident en se reportant a fa Section
9, "Détection des Pannes”, ou au Manuel du Moteur,

ATTENTION;
! Aprés de multiples tentatives infructueuses de

mise en marche, des gaz non briiiés peuvent
s'accumuler dans le systéme d'échappement,
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Dévisser les vis de purge situées sur les coudes
oti Pembase de I'échappement pour que les gaz
puissent se dissiper. Une fois ces gaz disparus
{lorsqu'il n'y a plus de fumée blanche}, et lorsque
les problémes de mise en marche ont été résolus,
remeftre les vis en place et lancer de nouveau le
moteur,

QUAND LE MOTEUR A DEMARRE
3. Vérifier l'absence de vibrations ou bruits anormaux.

4, Vérifier Fabsence de fuite sur le systéme
d'échappement.

5. Vérifier sur le coffret de contrdle / commande que le
fonctionnement est normal, en pasticuiier la
température et la pression d'huile. La pression d'huile
doit atteindre sa valeur normaile dans ies 10
secondes suivant la mise en marche du moteur.

6. Basculer le disjoncteur de sortie d'alternateur en
position "ON" (Marche - manette vers e haut).

Note:

@ |'utilisation peut maintenant étre raccordée au groupe
électrogene. Toutefois, Fimpact de charge maximat
admissible dépend de ia température de
fonctionnement du groupe. Lorsque celui-ci est froid
(moins de 20°C), Iimpact de charge admissible est
d'environ 50% de la puissance nominale. A
température de fonctionnement normale (environ
80°C), limpact de charge admissible est de 70 a
100% de la puissance nominale selon ie modéle de
groupe électrogéne. Les modéles jusqu'a 100 kKVA
admettent généralement un impact de charge de
100%.

7. Arrét: Pour arréter le groupe électrogéne,
deconnecter {'utilisation en basculant le disjoncteur de
l'afternateur en position *OFF" (Arrét). Laisser tourner
le groupe & vide pendant quelques minutes pour lui
permettre de refroidir. Puis tourner le commutateur de
commande sur ia position "ARRET" pour arréter le
groupe.

En cas d'urgence, si un arrét immédiat du groupe est

indispensable, pousser le bouton d'Arrét d'Urgence
sans déconnecter |'utifisation.

5.7 Fonctionnement Marche / Arrét Automatiques -

Coffrets Séries 2001, 4001, et 4001E (Démarrage
Automatique)

Les procédures suivantes concernent ia préparation des
groupes électrogénes équipés d'un coffret Série 2001,
4001, ou 4001E & systéme de démarrage automatigue
avec commande a distance, et doivent étre respectées.

Notes:

® | e groupe électrogene peut étre arrété a tout moment
en appuyant sur le bouton Arrét d'Urgence ou en
tournant e commutateur de commande sur fa
position "ARRET".

® Une pression sur le bouton d'arrét d'urgence entraine
fallumage du témoin de défaut “SURVITESSE”,
méme si ce N'est pas le cas. Avant de remettre le
groupe en marche, acquitter le bouton d'arrét
d'urgence en ie tournant dans le sens des aiguilles
d'une montre. Le défaut doit aussi étre effacé en
positionnant le commutateur principal sur "ARRET".

1. Effectuer les vérifications d'avant mise en marche
comme indiqué dans fa Section 5.2.

Note:

® Siun voyant de défaut est allumé, le moteur ne
démarrera pas. Effacer ie défaut en positionnant le
commutateur principal sur “ARRET". Remédier aux
anomalies avant d'effectuer une nouvelle tentative de
mise en marche.

2. Démarrage Automatique: Vérifier que le bouton
d'arrét d'urgence et les boutons d'arrét a distance
sont acquittés. Tourner le commutateur de
cemmande sur "AUTO".

3. Basculer le disjoncteur en position "ON" (Marche),
c'est-a-dire manette vers le haut.

Le groupe électrogéne est prét pour un démarrage
automatique & réception d'un signal de mise en
marche. Si ce signal est efface, il sarrétera
automatiquement.

Note:

& Sur les coffrets Séries 4001 et 4001E, une
temporisation a larrét permet au groupe de continuer
& tourner sur une courte période, pour le refroidir
avant [arrét automatigue.

5. ENTRETIEN DU GROUPE ELECTROGENE

6.1

6.2

Généralités

Un programme d'entretien efficace et régulier assurera
une longue durée de vie au groupe électrogeéne. Cet
entretien ne doit étre effectué que par des techniciens
qualifiés. Conserver les rapports d'entretien, il vous
faciliteront les tAches uttérieures.

De fagon générale, maintenir le groupe en bon état de
propreté. Eliminer tout dépdt de carburant, huile ou autre
produit, & fintérieur ou & I'extérieur du groupe, de méme
que sur ou a proximité des isolants sonores. Pour le
nettoyage en surface, itiliser un agent nettoyant
industriel, mais pas de solvant, ni autre produit
inflammable.

Tout isolant acoustigue comportant un revétement
protecteur usé ou perforé, doit étre immédiatement
remplacé afin d'éviter une accumulation d'huile ou autres
produits dans celui-ci.

Entretien Préventif

L'entretien préventif d'un groupe électrogéne varie en
fonction de son utilisation. Effectuer cet entretien
préventif en se reportant aux instructions mentionnées
dans cette Section et au Manuel du Moteur. Seien les
conditions d'utilisation, les frequences d'intervention sur
le moteur peuvent étre plus rapprochées gue celles
indiquées dans cette Section.

6.2.1 Entretien Quotidien ou & Chagque Mise en
Marche: (Pour les groupes de secours, cet entretien doit
étre effectué chaque semaine). Avant de metire le moteur
en marche, faire quotidiennement ie tour du groupe afin
de linspecter. Effectuer les vérifications d'avant mise en
marche indiquées dans la Section 5.2. Les vérifications &
faire sur le moteur sont mentionnées dans le Manuel du
Moteur, Celui-ci peut prescrire des opérations
complémentaires & celles indiquées dans la Section 5.2.

6.2.2 Entretien Bi-Hebdomadaire: (Pour les groupes de
secours n'ayant pas encore fonctionné). Vérifier son bon
fonctionnement en le mettant en marche et en le faisant
tourner pendant 5 minutes.

ATTENTION:

! Ne pas faire tourner frop longtemps les moteurs

Diesel sous faible charge.

6.2.3 Entretien mensuel: (Pour les groupes de secours
qui n'ont pas tourné en charge). Vérifier son bon
fonctionnement en charge en le mettant en marche et en
ie faisant tourner & au moins 50% de sa capacité
pendant 1 & 2 heures.

6.2.4 Entretien Semestriel {ou Aprés 250 Heures de
Fonctionnement): En plus des procédures d'entretien
quotidien, effectuer les opérations suivantes:

1. Veérifier le fonctionnement de tous les dispositifs de
sécurité du systéme de commande par simulation
électrique de défaut.



6.3

2. Nettoyer tous les houchons de batterie.

3. Resserrer tous les raccords du systéme
d'échappement.

4. Resserrer toutes les connexions électriques

S.  Se reporter au Manuel du Moteur pour toute autre
intervention éventuele.

6. Mettre le moteur en marche et vérifier sur les cadrans
du coffret que le fonctionnement est nonmnal,

7. Siun pare-étincelles a été installé, le démonter et le
nettoyer soigneusement afin d'enlever tout dépét de
carbone.

6.2,5 Entretien Préventif de I'Alternateur: L'akternateur
ne nécessite pas d'entretien régulier. Il est toutefois
recommandé de vérifier et de nettoyer périodiquement
son bobinage. Se reporter a la Section 8.2 "Entretien de
IAlternateur”, et au Manuel de I'Alternateur.

6.2.6 Entretien Préventif du Moteur: Pour maintenir un
ban état de fonctionnement du moteur, effectuer son
entretien de fagon réguliére en suivant les procédures
indiquées dans le Manuet du Moteur qui est joint & ce
Manuel.

Dépose du Moteur et / ou de I'Alternateur

Pour ia dépose du moteur et / ou de I'alternateur, suivre
les procédures suivantes:

1. Isoler et débrancher l'alimentation électrique des
équipements auxifiaires {par exemple, le réchauffeur
d'eau).

2. Isoler l'alimentation du chargeur de batterie.
Débrancher fa batterie, la borne négative en premier,
&t la déposer si nécessaire,

3. Sile groupe comporte un capotage, dévisser les
boulons de fixation sur chaque caté, déposer le
systéme d'échappement, et retirer je capotage.

4. Isoler et débrancher le coffret et le déposer du groupe
avec son support. Auparavant, repérer tous les
cables afin de faciliter le raccordement uitérieur,

5. Sile moteur et l'alternateur doivent étre déposés
assemblés, ils peuvent tre soulevés conjointement
en utifisant simuttanément les points de levage
ameénagés sur chacun d'entre eux. Avant de les
déposer, dévisser les boulons de fixation au chassis
de I'ensemble moteur / alternateur.

6.3.1 Dépose du Moteur Uniguement:

1. 8iseul le moteur doit &tre déposé, commencer par
enlever le faisceau électrique.

2. Silalternateur he comporte quune paire de pattes,
avant de déposer ie moteur, caler solidement sa
partie avant.

3. Retirer les boulons fixant le moteur au chassis. If peut
Savérer pratique de desserrer les boulons de fixation
de l'alternateur.

4. Enlever les protections du ventilateur d'alternateur.

5. Maintenir le rotor a Faide d'une élingue ou ie caler
avec précaution avec des cales en bois pour ne pas
endommager le ventifateur.

B. Retirer les boulons refiant le disque d'accouplement
fiexible au volant moteur.

7. Maintenir le moteur & laide d'un paian ou appareil
simitaire.

8. Dévisser les boulons de fixation du carter
daccouplement.

9, Dépiacer ie moteur vers avant afin de le dissocier de
lalternateur, puis, le souiever du chassis,

6.3.2 Dépose de P'Alternateur Uniquement:

1. Si seul lalternateur doit &tre déposé, caler solidement
la partie arriére du moteur.

2. Déposer le faisceau électrique.

3. Retirer les boulons fixant 'alternateur au chassis.
Desserrer également les boulons de fixation du
moteur,

4. Déposer les protections du ventilateur d'alternateur.
Caler le rotor et la partie avant de l'alternateur.
S'assurer quun pdle du rotor est positionné dans
l'axe vertical. Ceci a pour but d'éviter toute
détérioration du routement ou de l'excitatrice, en
limitant tout dépfacement & la valeur de I'entrefer.

8. Désaccoupler I'alternateur du moteur. Se reporter a la
Section8.31,

8. Maintenir 'alternateur & I'aide d'une élingue ou d'un
dispositif similaire. Tirer I'alternateur en arriére, puis
le soulever.

7. DESCRIPTION ET ENTRETIEN DU MOTEUR

7.4

Description du Moteur

7.1.1 Généralités: Le moteur entrainant ce groupe
électrogéne, de type industriel &t & grandes
performances, et spécialement congu pour cette
utilisation, a été choisi pour sa fiabilité et son efficacité.
Quatre ou deux temps, il comporte tous les accessoires
nécessaires & la fourniture d'une alimentation en énergie
éiectrique parfaitement fiable. Le Manuel du Moteur
donne toutes précisions concernant le moteur et ses
accessoires. Cette section est un résumé descriptif des
composants essentiels du moteur et de leur réie dans le
groupe électrogéne.

Si un entretien préventif régulier est effectué
conformément aux instructions du Manuet du Moteur, ce
moteur Diese! aura de nombreuses années de sarvice.

7.1.2 Systéme de Refroidissement: Le systéme de
refroidissement du moteur se compose d'un radiateur,
d'un ventilateur de grande puissance, d'une pompe & eau
a entrafnement mécanique, et d'un thermostat, Le
ventilateur est de type soufflant, & savoir qu'il envois de
Fair dans le radiateur. Ce systéme refroidit la surface
externe du moteur et son circuit interne d'eau de
refroidissement. L'alternateur comprend égatement un
ventilateur qui fait circuier de l'air frais dans son carter. Le
thermestat maintient le liquide de refroidissement a sa
température optimale de bon fonctionnement du moteur.

Pour obtenir un refroidissement efficace, porter une
attention toute particuliére & la bonne circulation de air
autour du groupe électrogene. On obtiendra un
fonctionnement satisfaisant en suivant les instructions
données dans la Section 4.7.

7.1.3 Régulation du Moteur: Le régulateur moteur est un
dispositif mécanique ou électranique congu pour garder
au moteur une vitesse constante quelle que soit la
charge. La vitesse du moteur a un rapport direct avec la
fréquence de sortie de Palternateur, et toute variation de
la vitesse du moteur a une incidence sur la fréquence du
courant débité.

Le régulateur détecte les variations de vitesse du moteur,
et ajuste le débit de carburant en conséquence. i
augmente ou diminue le débit vers le moteur en fonction
de {'augmentation ou de la diminution de la charge de
l'aiternateur.

Pour les moteurs 2806/2306, relier les cables 3178318
pour obtenir le mode droop. Ces cibles sont situés & ¢oté
du Module de Contréle Electronique (cette opération doit
étre effectuée par un technicien qualifié).

7.1.4 Systéme d'Alimentation en Carburant: Sur la
plupart des groupes électrogénes, e systéme
d'alimentation est directement raccordé au réservoir de
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carburant incorporé dans ie chéssis. Ce résesrvoir permet
une autonomie d'environ 8 heures a pieine charge.
Certains groupes ont un réservoir de plus grande
capacité donnant une autcnhomie d'environ 24 heures.

Le réservoir de chassis comprend un dispositif de
remplissage manuel ou automatique & partir d'un
réservoir principal. La Section 4.9 décrit en détails le
systeme d'alimentation en carburant.

Sur les modéles les plus puissants, e chassis ne
comprend pas de réservoir incorporé. Le systéme
d'alimentation doit donc étre raccordé a un réservoir
instalié & proximité du groupe.

7.1.5 Systéme d'Echappement: Le systéme
d'échappement a pour but de diriger les gaz
d'échappement vers l'extérieur, 8 un endroit of les
émanations et les odeurs ne sont ni génantes ni
dangereuses, et de réduire le niveau sonore,

Sur les groupes de petite puissance, le conduit et fe
silencieux sont montés directement sur le moteur. Pour
les modéles plus puissants, e systéme est livré en
séparé pour étre monté sur le site.

7.1.6 Etouffoir d'Admission: Un étouffoir d'admission,
présent sur certains types de moteur, évite les
survitesses provoquées par fintroduction de gaz en
coupant I'alimentation en air. Ne pas effectuer d'essai de
fonctionnement de ces étouffoirs lorsque le moteur esten
charge, mais seulement lorsqu'il ne tourne pas. S'il est
nécessaire de vérifier le fonctionnement de I'étouffoir sur
un moteur qui tourne, ceci doit &tre effectué a vide. Ne
surtout pas redémarrer le moteur immédiatement aprés
cette opération.

ATTENTION:

! Lafermeture de I'étouffoir pendant la marche du

moteur peut provoquer un affiux d'huile
hautement volatile dans le systéme
d'échappement. Laisser e moteur aurepos le
temps nécessaire a la dissipation de ces gaz.

7.1.7 Additifs d'Aide au Démarrage: Les additifs d'aide
au démarrage & base d'éthyle / éther ne sont pas
recommandés: ils diminuent fa durée de vie du moteur.

Entretien du Moteur

Le Manuel du Moteur, fourni avec ce manuel, contient
des instructions détaillées concernant l'entretien du
moteur. i} comprend également un guide de détection des
pannes.

Entretien du Radiateur

7.3.1 Généralités: La corrosion du radiateur est une des
principales causes de panne. Elle est due a la présence
d'air dans 'eau. Vérifier 'absence de fuite sur le circuit de
refroidissement et purger réguliérement I'air au sommet
du radiateur.

Ne pas laisser les radiateurs partiefiement remplis. Ces
conditions augmentent la rapidité de la corresion. En cas
de stockage d'un groupe électrogéne, soit vider
totalement le radiateur, soit le conserver complétement
rempli. Autant que possible, remplir les radiateurs d'eau
distillée ou d'eau naturelie douce, en y ajoutant les
inhibiteurs de corrosion appropriés.

ATTENTION:

! De maniére générale, le liquide de refroidissement

est trés chaud ef sous pression, Ne pas intervenir
sur un radiateur ot une durit, tant qu'ils n'ont pas
refroidi. Ne pas intervenir non plus sur un
radiateur ou sur les grilles de protection si le
ventilateur tourne.

7.3.2 Nettoyage Extérieur: Un environnement sale ou
poussiéreux peut entrainer le colmatage des ailettes du

radiateur (résidus, insectes, etc.). Un tel encrassement a
une incidence sur le bon fonctionnement du radiateur.

Enlever régulidrement ies dépdts légers a laide d'un jet
de vapeur basse pression, Des dépéts plus difficiles a
enlever peuvent nécessiter un nettoyage a l'eau
additionnée d'un détergent. Appliquer le jet d'eau ou de
vapeur depuis l'avant du radiateur vers le ventilateur,
L'application du jet par le coté opposé aurait pour effet de
faire pénétrer les depéts dans le faisceau du radiateur.
Pendant le nettoyage, couvrir le moteur et I'ajternateur.

La dépose du radiateur peut étre rendue nécessaire par
les dépdts rebelles aux méthodes indiquées ci-dessus.
Immerger le radiateur dans une solution chaude a base
d'alcali pendant 20 minutes, puis rincer abondamment &
feau chaude.

7.3.3 Nettoyage intérieur: Le systéme de
refroidissement peut s'entartrer si, par exemple, les joints
sont poreux, ou si l'appoint a été fait pendant un certain
temps avec de l'eau dure, ou encore si le groupe a tourné
sans inhibiteurs,

Pour détartrer ie radiateur, procéder comme suit:

1. Vidanget e systéme de refroidissement, débrancher
et obturer ies tubulures d'eau du moteur.

2. Préparer une solution d'eau claire d'un acide sotvant
inhibé & 4%. Verser lacide dans 'eau, et jamais
linverse.

3. Aftendre quelques minutes que la dilution se fasse,
puis chauffer cette solution a 48°C maximum.

4. Verser lentement la solution dans le radiateur par le
bouchon de remplissage ou un orifice de la boite &
eau. Un bouillonnement doit se produire. Lorsqu'il
cesse, remplir compiétement le radiateur avec la
solution.

5. Laisser reposer quelques minutes, puis vidanger fa
solution dans le récipient d'origine par la boite & eau
inférieure ou ie bouchon de vidange.

6. Examiner lintérieur des collecteurs. S'il reste du
tartre, répéter l'opération ci-dessus en augmentant la
dilution & 8%.

7. Aprés utilisation, la sofution de détartrage doit étre
neutralisée comme suit

Remplir d'eau claire le récipient de mélange, chauffer
a ébullition, et ajouter de simples cristaux de soude
pour le lavage, a raison de 0,5 kg pour 20 litres d'eau.
Remplir le radiateur de cette solution, puis ie vidanger
& nouveau dans le récipient.

8. Rincer plusieurs fois le radiateur de cette maniére, et
lors du dernier ringage, iaisser reposer au moins une
heure. Vidanger complétement et rincer le radiateur a
I'eau claire chaude.

9, Avant de remetire le radiateur en service, le remplir
d'eau et effectuer un essai de d'étanchéité en jui
appliquant une pression égale a 2 fois la pression de
service. Examiner soigneusemnent le radiateur: des
fuites peuvent avoir fait ieur appatition au cours du
détartrage.

10. Avant remise en marche, ajouter au liquide de
refroidissement les doses d'inhibiteurs de corrosion
et/ou d'antigel appropriées.



8. DESCRIPTION ET ENTRETIEN DE L'ALTERNATEUR

8.1

Description de {'Alternateur

8.1.1 Généralitds: L'alternateur monté sur ce groupe
électrogéne est de type auto-excité, sans bague ni balai,
par conséquent sans entretien. Le systéme de
commande se compose d'un régulateur automatigue de
tension, de circuits de protection, et des instruments
nécessaires au contrdle du courant débité par le groupe.

8.1.2 Fabrication / Principaux Composants: Monobloc,
talternateur a &té congu et fabrigué pour procurer fiabiité
de fonctionnement et facilité d'entretien sur une lengue
durée d'utilisation.

La carcasse du stator est faite de plaques d’acier laminé
isofées & faible perte électrique. Elles sont assembiées et
soudées seus pression constante, et fournissent une
carcasse extrémement rigide capable de résister aux
vibrations et aux impacts de charge. L'ensemble des
enroulements du stator est, aprés imbibition de vernis,
mis en forme sur l'armature et centré en position.

Un arbre, & haute précision d'usinage, entraine
l'ensemble rotor qui comporte les systémes de champ
tournant de l'atternateur, le systéme rotor d'excitation /
dicdes tournantes, et le ventilateur de refroidissement.
Le rotor est assujetti mécaniquement et supporté par un
palier cité excitatrice. i admet une survitesse j jusgu'a
2250 tours/minute. L'ensemble rotor est équilibré
dynamiquement, ce qui lui assure un fonctionnement
exempt de vibrations.

Coté entrainement, un ventilateur centrifuge en
aluminium moulé aspire fair de refroidissement par des
grilles ou des ventelies vers le ¢6té opposé a
I'entrainement et ie refoule par un dispositif similaire
monté latéralement vers le cdté entrainement.

8.1.3 Systéme de Fonctionnement de |'Alternateur;
L'énergie électrique produite par le groupe électrogéne
provient d'un systéme en boucle fermée comprenant
essentiellement, le rotor d'excitation, le champ tournant
principal, et le régulateur automatique de tension (voir ia
figure 8.1).

Le processus se met en marche iorsque le moteur
commence & faire tourner jes composants internes de
Palternateur. Le magnéiisme résidue! du rotor principal
(repére 1} produit une légére tension (courant alternatif)
dans le stator principal {repére 2). Le régulateur
automatique de tension (repére 3) rectifie cette tension en
courant continu et 'applique & Induit d'excitatrice (repére
45

Ce courant continu appliqué a {induit d'excitatrice crée un
champ magnétique qui, & son tour, induit un courant
alternatif dans le rotor d'excitation (repére 5). Cette
tension en courant alternatif est de nouveau convertie en
courant continu par les diodes tournantes {repére 8),
Lorsq ue ce courant continu passe au rotor principal, il se
crée un champ magnétique, plus fort que le champ
magnétique résiduel d'origine, qui induit une tension plus
élevée dans le stator principal.

Repére Description

Rotor principal

Stator principal

Régulateur Automatique de Tension
{nduit d'excitation

HWON -

8.2

Cette tension plus élevée circute dans le systéme,
induisant en retour un courant continu pius élevé au rotor
principal. Ce cycle se poursuit pour ¢réer une tension,
jusqu'a ce gu'elle atteigne le niveau de ia sortie nominale
du groupe. A partir de ce niveau, le régulateur
aufomatique de tension limite ia tension passée § 'indutt
d'excitatrice qui, a son tour, limite la tension de sortie
{repérs 7) de 'alternateur.

La réalisation de cet équilibre prend moins d'une
ssconde.

8.1.4 Régulateur Automatique de Tension: Le
régulateur automatique de tension {AVR) maintient une
tension constante, a pleine charge et & vide, avec de trés
faibles tolérances. Une de ses caractéristiques, la
compensation fréquence / tension, réduit
proportionnellement la tension régulée a vitesse réduite.
Cette caractéristique soulage le moteur lors de brusques
et importantes montées en charge.

Entretien de I'Alternateur

Bien qu'un entretien soit rarement nécessaire, il est
recommandé d'inspecter et de nettoyer réguliérement
l'alternateur.

Avant le démarrage initial, aprés stockage du groupe, et
périodiquement {tous les 3 6 mois ou plus fréquemment
selon fes conditions d'humidité), effectuer un essai
d'isolation du bobinage en suivant la procédure indiquée
dans le Manuel de 'Alternateur. En environnement trés
humide, si le groupe ne tourne pas, meftre en place des
appareils de chauffage pour garder les bobinages secs.

inspecter régulidrement, en fonction des conditions du
site, les filtres a air de lalternateur, si celui-ci en
comporte. Si un netfoyage s'avére nécessaire, retirer les
éléments filtrants du corps de filtre pour les plonger dans
un détergent approprié, ou simplement les rincer. Sécher
soigheusement les éléments filtrants avant de les
remonter.

En compiément, nettoyer réguliérement l'alternateur. La
fréquence des nettoyages dépend des conditions
d'environnement. Pour procéder au nettoyage, suivre les
procédures suivantes: Déconnecter toute alimentation.
Essuyer toute trace de poussiére, saleté, eau, huile ou
autre liquide présente sur les parois externes de
lalternateur, et sur les grilles de ventitation. Ces
matériaux peuvent, en sinfiitrant dans les bobinages,
provoquer une surchauffe ou nuire & l'isolation. Le
meilleur moyen d'enfever poussiére et saleté consiste &
utiliser un aspirateur.

Ne pas employer d'air comprimé, ni d'eau ou vapeur sous
pression,

Le Manuet de I'Alternateur, fourni avec ce Manuel,
contient des instructions plus détaillées concermnant
l'entretien de I'alternateur. Il contient également un guide
de détection des pannes,

gl @ -

Repére Description

5. Rotor d'excitation

8. Diodes tournantes
7 Sottie de puissance

Figure 8.1 Schéma de Fonctionnement de PAtternateur.
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9, DESCRIPTION DU SYSTEME DE CONTROLE / COMMANDE
ET DETECTION DES PANNES

9.1

Coffrets  Jusqu'a 150 kVA

1001 12 volts MM! SR
2001 12 volt MMl Plus
4001 12 volt MMI Plus
4001E 12 volt MM Plus

Description du Systéme de Contréle | Commande

9.1.1 Description: Pour commander et contrdler son
fonctionnement, fe groupe électrogéne est équipé d'un
systéme de contrle / commande électronique,
spécialement congu & cet effet. En fonction des bescins,
divers coffrets peuvent &tre montés, en standard, sur le
groupe. |l s'agit des gammes de coffrets suivantes: Série
1001 a démarrage & clé, Série 2001 a démarrage
automatique, Série 4001Deluxe a démarrage
automatique, Série 4001E Super Del.uxe a démarrage
automatique.

Ces systémes de contrdle se composent de trois
élements essentiels qui fonctionnent conjointement: un
coffret , un Module interface Moteur {MIM) et un
disjoncteur d'alternateur.

Le coffret permet ie démarrage et l'arrét du groupe , le
contrdle de son fonctionnement st de san débit, et son
arrét automatique lorsque surviennent des conditions
critiques, telles que pression d'huile trop basse, ou
temperature de liquide de refroidissememt trop élevée .
Un coffret Série 1001, 2001, 4001, 4001E est monté sur
le groupe en fonction des exigences de l'instaliation.

Le Module Interface Moteur est un ensemble moulé,
monté sur le moteur &t qui inclus les relais pour solénoide
démarrage, la bougie de préchauffage et le solénoide de
gtop. Chacun de ces circuits est protégé par des fusibles
montés sur ie modute . Dés qu'un circuit est mis sous
tension, une diode (Diode ElectroLuminescente :DEL )
correspendante s'aliume. Le Module interface Moteur est
disponible en trois modéles seion le type de coffret de
contrdle utilisé Jle MIM SR 12 Voit, le MIM Plus 12 Volt et
ie MIM Plus 24 Volt. Le tableau ci-dessous indique quel
module MIM utifiser en fonction du groupe electrogéne
choisi

Au-deld de 150

KVA {Systeme
en 24 voit)

24 volt MMi Plus
24 volt MMI Plus
24 volt MMI Plus
24 volt MMI Plus

Le disjoncteur d'alimentation a pour but de protéger
I'alternataur en coupant automatiquement le débit de
courant en cas de surcharge ou de court-circui. |l permet
&galement de commuter la sortie du groeupe .

{Systéme en 12 volt}

9.1.2 ldentification: Afin d'aider & l'identification du
coffret monté sur votre groupe électrogéne, la figure 9.1
montre tous les modéles de coffrets. La Série 1001, 3
démarrage par clé, comporte une clé de commande qui
peut étre retirée. Le coffret est équipé de deux lampes
défaut. Sur la Série 2001, un commutateur de
commande, situé en-dessous de 5 lampes défaut,
remplace la clé. Les coffrets de la Série 4001 sont
identiques & ceux de ta Série 2001, sauf qu'ils
comprehnent 7 lampes défaut, et que le commutateur de
commande est situé en-dessous des indicateurs. Sur la
Série 4001E, fe commutateur est également situé en-
dessous des indicateurs. Cette Série peut compter
jusqu'a 16 lampes défaut.

9.1.3 Equipement du Coffret: Avant de mettre en
marche ou faire fonctionner le groupe électrogene, il est
indispensable que f'utilisateur soit parfaitement famitiarisé
avec les instruments et les commandes. Pendant le
fonctionnement du groupe, observer les instruments de
temps & autre, afin de détecter une anomalie avant que
ne survienne un incident.
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La figure 9.1 montre le schéma type de chaque coffret.
En fonction d'éventuelles options complémentaires, le
coffret comportera des commandes ou indicateurs
supplémentaires. Ainsi, il pourra étre iégerement différent
du modéle type. Chagque commande ou indicateur
figurant sur les coffrets est décrit ¢i dessous:

Repére Description

1. VOLTMETRE {COURANT ALTERNATIF} - Il indique
ta tension générée par l'atternateur 4 ses bornes de
sortie. La mesure indiquée sur le volimétre varie en
fonction des connexions effectuées a f'intérieur de Ia
bofte & bornes, du réglage du régulateur de tension,
et de Ia position du sélecteur de tension (repére 2).
Attenticn: sa lecture ne doit pas varier pendant le
fonctionnement du groupe. En cas de panne
d'excitatrice de l'alternateur, la tension de sortie
tombera & environ 20 7 40 volts. Si findicateur ne
donne aucung mesure pendant que le groupe tourne,
s'assurer que le sélecteur de tension n'est pas en
posttion "Arrét".

2. SELECTEUR DE PHASE (TENSION - COURANT
ALTERNATIF) -1l permet & l'utilisateur de
sélectionner une mesure de tension entre phases et
une phase et le neutre. La position "Arrét” permet de
vérifier la position "zéro” du voltmétre pendant le
fonctionnement du groupe.

3. AMPEREMETRE (COURANT ALTERNATIF) - il
indique lntensité du courant alternatif débité qui
dépend de lutilisation. |l est possible d'effectuer une
mesire de lintensité de chacune des phases a l'aide
du sélecteur d'intensité (repere 4). Si aucune mesure
ne s'inscrit sur findicateur pendant que tourne ie
groupe, g'assurer que le sélecteur d'intensité n'est
pas en position "Arrét".

4. SELECTEUR DE PHASE (INTENSITE - COURANT
ALTERNATIF) - Il permet & ['utilisateur de
sélectionner la phase sur laquelle il souhaite mesurer
fintensité. La position "Arrét" permet de vérifier la
position “zéro” de l'ampéremétre pendant le
fonctionnement du groupe.

FREQUENCEMETRE - ii indique la fréquence du
courant débité par le groupe. Le régulateur maintient
un régime moteur relativement constant, de maniére
4 conserver la fréquence appropriée (50 Mz ou 60 Hz)
pendant que le groupe fonctionne a pleine charge. A
charge réduite, la fréquence pourra étre légérement
supérieure a la normale, en fonction du statisme du
réguiateur. Dans la pratigue, des fréquences en
charge de 52 Mz et 62 Hz, respectivement pour 50 Hz
et 80 Hz, sont anormales. Lorsque le groupe est en
utilisation & pleine charge, ies fréquences doivent
tomber a 50 Hz et 60 Hz.

6. COMPTEUR HORAIRE - Cet indicateur indique, pour
faciliter Il'entretien, le cumul des heures de
fonctionnement du groupe étectrogéne.

7. INDICATEUR DE TEMPERATURE D'EAU - Un
indicateur de température, relié 3 une sonde montée
sur le moteur contréle la température du liguide de
refroidissement. La température normale de
fonctionnement est d'environ 85°C.

8. VOLTMETRE DE BATTERIE (COURANT CONTINU)
- Un voltmétre indique le niveau de charge de ta
batterie. Lorsque le moteur est & I'arrét, la tension
normale de fa batterie doit étre, pour un systéme 12
volts, de 12 & 14 volts, et pour un systéme 24 volts,
de 24 a 28 volts. Au démarrage, 'aiguilie du voltmétre
doit chuter & environ 70% de la normale, et bouger
lorsque le moteur démarre. Une fois que ie moteur
tourne, elle doit retrouver sa valeur normale. Si
I'alternateur de charge de la batterie fonctionne
correctement, la mesure de la tension, moteur

(41}



tournant, doit toujours étre supérieure 3 ia mesure
moteur arrété.

9. INDICATEUR DE PRESSION D'HUILE - Dés le
moment ol le moteur a démarré, un indicateur
contréle la pression d'huile moteur. La pression
d'huile normale est d'environ 2,44 4,1 bar (353 60
psi) sur les systémes 50 Hz, et d'environ 3,1 & 4.5 bar
(45 a 85 psi) pour les systémes 80 Hz. La pression
d'huile d'un moteur froid est sensiblement supérieure
& celle d'un moteur chaud.

10. LAMPES D'INDICATICN DE DEFAUT - Une lampe
défaut qui s'aliume indique que le circuit de protection
concerné a détecté la condition signalée. Une lampe
rouge indique que le systéme commence 4 arréter le
groupe; une lampe jaune désigne une alarme. Une
alarme peut étre indiquée par une lampe jaune ou
rouge. 11. BOUTON-POUSSOIR ESSAI
LAMPES - Il es prévu un bouton pour tester les
lampes défectususes et pour réarmer un défaut et
son circuit lors quiil apparait.

12, CLE DE COMMANDE {Série 1001 Uniquement) - Un
commutateur a cié & 4 positions permet de
commander et de couper l'alimentation de la batterie
au coffrat, au préchauffage, et au démarreur du
moteur.

Position "O" Arrét / Re-initiafisation
Dans cette position, ie moteur est arrété et ie circutt
de protection ré-initialisé.

Position “"  Marche

Une alimentation en courant continu est fournie au
systéme de commande et le relais de temporisation
protection défaut est activé.

Mele)

Position "000  préchaufiage
Le circuit de préchauffage est alimenté en courant
continu {si la machine en comporte un).

Position " ¥ Déma rrage

Le démarreur est alimenté en courant continu pour
faire démarrer le moteur. Sile moteur en comporte
un, le circuit de préchauffage est également alimenté,

13. COMMUTATEUR DE COMMANDE (Séries 2001,
4001, et 4001E uniguement) - Un commutateur a 3
positions permet de commander les différentes
fonctions du groupe.

Paosition 1 “MARCHE"

La fonction Démarrage Automatique est
immédiatement activée pour faire démarrer et tourner
le groupe.

Position 2 *ARRET”

8'il est en fonctionnement, le groupe est artété, et la

fonction Démarrage Automatique est coupée.
Position 3 *AUTO"

Le circuit de commande est prét & effectuer un

démarrage automatique & réception d'un signal émis

a distance.

14. BOUTON-POUSSOIR D'ARRET D'URGENCE
(Séries 2001, 4001, et 4001E& uniguement) - Une
pression sur un bouton-poussoir rouge coupe
immédiatement le foncticnnement du groupe et ia
fonction Démarrage, jusqu'a ce qu'il sokt acquitté en
le tournant dans le sens des aiguilies d'une montre.
Appuyer sur ce bouton a également pour effet
d'allumer {a lampe défaut “SURVITESSE", méme si
une survitesse n'a pas eu fieu. Avant de faire
redémarrer fe groupe, acquitter cette lampe défaut en
poussant ie bouton Essai Lampes / Effacement
Défaut ou en tournant le commutateur de commande
en position "ARRET", ou en tournant le manipulateur
a impulsion du Panneau de Contrdle 1001 Series sur
la position « O » (off).
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8.2

15, BOUTON DE PRECHAUFFAGE (Séries 2001, 4001,
et 4001E uniquement) - Ce bouton permet d'activer le
circuit de préchauffage, si le moteur comporte un tel
systéme.

Description des Fonctions du Systéme Contrdle /
Commande Série 1001

Le systéme contrdle / commande Série 1001 permet le
démarrage et l'arrét manuels du groupe électrogéne, de
méme qu'une protection du moteur contre une
température de liquide de refroidissement trop élevée ou
une pression d'huile frop basse. Le systéme de
commande, monté sur carte électronique, comporte des
rejais de temporisation. Cette carte est protégée par
fusible, & 'extérieur de ia carte, et commande le
démarrage, larrét, et la protection défaut du moteur. La
figure 9.2 montre la configuration de ia carte de la Série
1001.

9.2.1 Fonctions (Série 1001): La Section 5 de ce Manuel
fournit un guide de vérifications gétaillé qui permettra
d'obtenir un bon fonctionnement de ce groupe
électrogéne. Cette section donne une description plus
précise des fonctions du systéme de contrdle /
commande lorsgue le groupe est en marche,

Au démarrage, le fait de tourner la clé de ia position “O*
(Arrét) sur la position *I" (Marche) applique une tension a
la carte électronigque, et active le relais de commande CR.
Une fois le refais CR activé, le contact CR/% se ferme
pour activer e solénoide de commande de carburant et
les indicateurs moteur.

ATTENTION:
! Si le moteur tourne, ne jaf(n/g? tourner la clé de
commande en position "2 (Préchauffage) ou

" Y¥" (Démarrage).
Au démarrage, pour actionner le préchauffage, (sile
moteur en est équipé), tourner ia ¢ié de corp\rgande
depuis la position "0" (Arrét) 4 fa position G0
{Préchauffage) en passant par la position *I’ (Marche).
Maintenir cette position pendant 7 secondes pour
préchauffer ['air induit. En tournant davantage la clé, sur
ta position "/ - {Démarrage), le démarreur recoit une
alimentation qui lui permet de faire démarrer ie moteur.
Une fois la cié reléchée, le démarreur n'est plus actionné.
Ausst, la clé doit-elle &tre maintenue dans cette position
jusqu'au démarrage du moteur, puis immédiatement
refachée; elle reviendra alors sur la position 'I' (Marche).

Pour éviter une surchauffe, le démarreur ne doit pas étre
actionné pendant plus de 5 & 7 secondes. Espacer les
tentatives de démarrage d'environ 10 secondes. Si, au
bout de 4 tentatives, le moteur n'a toujours pas démarre,
se reporter au Guide de Détection des Pannes ou au
Manuel du Moteur afin de déterminer ta cause du non
démarrage.
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Repére Description

(fora de escala)

1. FPT: Potentiométre de Temporisation de Mise en Service du Contrdle Défaut
Plage: 1 4 70 secondes
Réglage initial: 15 + 1 secondes
Figure 9.2: Configuration de a Platine Série 1001

Passer Ia clé sur la position “I" active le relais de
Temporisation de Mise en service du Contréle Défaut
(FPT). Cette temporisation est régiée sur 15 secondes,
mais peut 8tre modifiée sur la carte électronique. Jusqu'a
¢e que la temporisation FPT s'achéve, les circuits de
protection de température trop élevée du liquide de
refroidissement et de pression d'huile trop basse sont
désactivés. Ceci permet au moteur de démarrer sans
qu'une pression d'huile trop basse puisse provoquer un
arrét avant son démarrage effectif.

Si, une fois la temporisation FPT écoulée, la pression
d'huile n'atteint pas son niveau de fonctionnement
normal, ou si en cours de fonctionnement, elle descend
en-dessous de ce niveau, le circuit de protection
provoquera un arrét du groupe. La lampe défaut
‘PRESSION D'HUILE TROP BASSE”" gallumera. La
fonction Démarrage sera coupée, et aucune tentative de
démarrage ne pourra aboutir avant que la cause du
défaut ne soit focalisée et qu'une solution y soit apportée.
La température trop élevée du liquide de refroidissement
(et/ou sur certains des modéies les plus puissants, fe
Niveau de Liquide de Refroidissement Trop Bas})
provoque également 'arrét du groupe et aliume la lampe
défaut “TEMPERATURE LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT TROP ELEVEE".

ATTENTION:

! Chaque fois que le groupe électrogéne s'arréte

pour cause de défaut, il est nécessaire d'y
remédier avant toute tentative de redémarrage du
groupe.
Avant qu'ils ne soient ré-initialisés, les circuits de
protection du systéme contréle / commande empéchent le
redémarrage du groupe. Ces circuits se ré-initialisent en
faisant revenir la clé sur la position “O" (Arrét).

Lorsgue le groupe tourne normalement, I'utilisation est
connectée en basculant le disjoncteur de lalternateur en
position "ON" (Marche - manette vers le haut).

Avant d'arréter le groupe, déconnecter lutilisation en
bascuiant le disjoncteur de 'alternateur en position “OF F"
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(Arrét - manette vers le bas). Laisser le moteur refroidir
avant de s'arréter. Quelques minutes plus tard, tourner la
clé en position "0" (Arrét) pour arréter le groupe.

En cas d'urgence, si un arrét immédiat du groupe est
indispensable, tourner ia clé en position "0* (Arrét) sans
déconnecter la charge au préalable.

8.2.2 Circuits de Protection {Série 10601): La
température du liquide de refroidissement est contrélée
par le contact de Température d'Eau trop Elevée placé
sur le moteur. Ce contact NO se ferme 3 95°C, A sa
fermeture, e relais R1 est activé et se ferme
automatiquement, allumant la lampe défaut rouge
“TEMPERATURE D'EAU TROP ELEVEE". Le second jeu
de contacts sur R1 {R1/2) ouvre le circuit, qui activait
auparavant le refais CR (relais de commande). Ce refais
ferme {'€lectro-vanne ou le solénoide d'alimentation, et
arréte le moteur. La lampe défaut reste allumée, et le
moteur reste a l'arrét, tant que le défaut n'a pas été
identifié et acquitté en remettant ia clé en position "Q"
(Arrét). Sur certains des modéles les plus puissants, une
sonde de Niveau Bas de Liquide de Refroidissement
provoque également 'arrét du groupe et aillume la lampe
défaut de “TEMPERATURE D’EAU MOTEUR TROP
ELEVEE" méme si la température se situe dans la plage
normale.

La pression d'huile de lubrification du moteur est

également contralée afin d'éviter une pression trop basse.

La pression est contréiée par un contact NF, monté sur le
moteur qui s'ouvre en conditions de fonctionnement
normales. Au seuil de la sonde (environ 1,8 bar), le
contact se ferme. Il active et ferme le relais R5, et allume
la lampe défaut “PRESSION D'HUILE TROP BASSE”, Le
second jeu de contacts (R5/2) s'ouvre et désactive le
relais de commande CR. Ce relais ferme 'électro-vanne
ou le solénoide d'alimentation, et arréte le moteur, La ré-
initialisation s'effectue entournant la clé en position "0"
(Arrét).

[——

[




9.3 Description des Fonctions du Systéme de Contrdle /

Commande Série 2001, 4001, et 4001E.

Les systémes de contrdle / commandge des Séries 2001,
4001, et 4001E comprennent, outre un disposttif de
démarrage et d‘arrét manuel du groupe, un dispositif de
démarrage et d'arrét automatiques par signai a distance.
Ce systéme est dongc bien adapté aux groupes
électrogénes de secours. I comporte des protections
contre: température trop élevée du liquide de
refroidissement, pression d'huile trop basse, non
démarrage, et survitesse. Les Séries 4001 et 4001E sont
également équipées d'une alarme Tension Basse de
Batterie. La Série 4001E comprend, en complément, des
alarmes de Pression d'Huile trop Basse {1er seuil),
Température d'Eau trop Haute (1er seuil), Défaut sur
Chargeur de Batterie, et Non sur Mode Automatique.

Ces systémes de commande, montés sur carte
électronique double face, comportent des relais de
temporisation. LLes platines sont protégées par fusibie, &
lextérieur des platines, et commandent le démarrage.,
l'arrét, et ia protection défaut du moteur. Les figures 9.3,
9.4, et 3.5 montrent respectivement la configuration des
platines des Séries 2001, 4001, ot 4001E.

Ces systémes de contrdle / commande étant congus pour
des démarrages automatiques, ils sont équipés de
commandes & distance avec bornes pour Arrét d'Urgence
a Didtance, et interface pour inverseur normal / secours.
De plus, les Séries 4001 et 4001E comportent un
interface pour Renvoi d'Informations. Ces systémes sont
décrits dans la Section ©.4.8

$.3.1 Fonctions (Séries 2001, 4001, et 4001E): La
Section 5 de ce Manuel fournit un guide de vérifications
détaillé pour obtenir un bon fonctionnement de ce groupe
électrogéne. Cette section donne une description plus
précise des fonctions du systéme de contréie /
commande lorsque le groupe est en marche.

Lorsque le commutateur de commande est en position
"MARCHE", ou qu'un signal & distance est recu, e
commutateur étant en position "AUTO", le systeme de
contrdle / commande inftialise une séquence "Démarrage
Automatique". L'électro-vanne ou e solénoide
d'alimentation est activé pour alimenter le moteur en
carburant. Le démarreur est ensuite actionné par le
soléncide auxiliaire de démarrage {ASS) et fait démarrer
le moteur. Si le moteur ne démarre pas aprés une
temporisation prédéterminée {CYTON), le moteur ne sera
pas remis en marche avant une autre temporisation
(CYTOFF) également prédéterminée.

8i, aprés 3 tentatives, le moteur ne démarre pas, la
lampe défaut “NON DEMARRAGE” s'allume. Le nombre
de tentatives est fonction du réglage des potentiométres
CYTON, CYTOFF, et DT (durée de séquence de
démarrage). Un réglage du CYTON et du CYTOFF a5
secondes, avec un réglage du DT a 27,5 secondes,
autorise 3 tentatives de démarrage avant une indication
‘NON DEMARRAGE" - 5 secondes "Marche", 5 secondes
"Arrét”, 5 secondes “Marche”, 5 secondes "Arrét", 5
secondes "Marche", 2,5 secondes "Arrét", "NON
DEMARRAGE". Pour déterminer la cause du Non
Démarrage, se reporter au guide de Détection des
Pannes ou aut Manuel du Moteur. Aucun démarrage n'est
possible tant que les systemes de protection du systéme
de contréle ne sont pas réarmes en positionnant le
commutateur principal sur “ARRET". Toutes les durées
mentionnées ci-dessus sont indicatives.

Lorsque le moteur tourne & une vitesse supérieure a celle
du démarrage, le démarreur est coupé automatiquement.
Cette condition est détectée par la borne WL de
lalternateur de charge de batterie entrainé par le moteur,
De plus, dés que le groupe foumnit une alimentation, un
signal en retour est transmis pour résilier ia séquence de
démarrage. La tension de falternateur est détectée par
tintermédiaire du relais AR,
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Note:

® Deosque le groupe démarre, l'alimentation des
accessoires du moteur est coupée par tintermédiaire
du contact HC, si fa carte en comporte un. A chague
arrét du groupe, ce contact est réactivé et ies
accessoires sont reconnectés a l'alimentation.

Le commencement de la séquence de démarrage active
le relais de Temporisation de Mise en service du Contrble
Défaut (FPT). Jusqu'a la fin de cette temporisation,
(réglée en usine & 15 secondes), les circuits de protection
de pression d'huile trop basse et de température d'eau
trop étevée sont isolés. Cecl empéche que la basse
pression d'huile d'un moteur froid n'active les circuits de
protection d'arrét.

Si, a la fin de la temporisation FPT, la pression d'huile n'a
pas atteint le niveau requis, ou si en cours de
foncticnnement, elie chute en-dessous de ce niveay, le
circuit de protection déclenche un arrét. La lampe défaut
“PRESSION D'HUILE TROP BASSE” saltlume. La
procédure de démarrage est annuiée et aucune tentative
ne pourra étre effectuée jusqu'a ce que la cause du
défaut ait &té isolée et solutionnée. Une température trop
élevée de liquide de refroidissement (et/ou sur certains
des modéles les plus puissants, un Niveau de Liquide de
Refroidissement Trop Basg) provoquera un arrét du
groupe, et la lampe défaut "TEMPERATURE D'EAU
TROP ELEVEE" s'allumera. Une survitesse aura ie méme
effet sur ie moteur, et la lampe défaut Survitesse
sallumera.

ATTENTION:

! Chaque fois que le groupe électrogéne s'arréte

pour cause de défaut, il est nécessaire de
remedier a ce défaut avant toute tentative de
remise en marche du groupe.

Les circuits de protection du systéme contréie /
commande empéchent {a remise en marche du groupe
avant qu'ils ne soient ré-nitialisés. L'on réarme le circuit
en positionnant le commutateur principal sur "ARRET".

Le groupe électrogéne peut étre arrété manueliement a
tout moment en appuyant sur le bouton d'Arrét d'Urgence,
ou en tournant le Commutateur de Commandse sur Arrét.
De méme, le groupe s'arréte automatiquement en cas
d'effacement du signal 3 distance Démarrage. Sur les
coffrets Séries 4001 et 4001 £, une Temporisation &
I'Arrét Moteur (ROT) laisse tourner le moteur & vide sur
une courte période pour lui permettre de refroidir avant de
S'arréter.
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Description Repére Description
CYTON: Durée de la Tentative de Démarrage 4, FPT: Potentiométre de Temporisation de Mise en
Plage: 0,25 & 20 secondes service du Controle Défaut
Réglage initial: 5 + 1 secondes Plage: 1 & 70 secondes

Réglage initial: 15 + 1 secondes
CYTOFF: intervalie entre 2 tentatives de Démarrage 5. DT Potentiométre de Durée de la Séquence de
Piage: 0,25 4 20 secondes DémarragePlage: 1 a 90 secondes

Réglage initial: 5 + 1 secondes Réglage inttial: 27,5 + 2,5 secondes

Figure 9.3: Configuration de la Platine Série 2001
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Repere Description

1.

CYTON: Durée de la Tentative de Démarrage

Ptage: 1 a 20 secondes
Réglage initial: 5 £ 1 secondes

CYTOEF: intervalle entre 2 tentatives de Démarrage

Plage: 1 @ 20 secondes
Réglage initial: 5 + 1 secondes

ROT: Potentiométre de Temporisation & I'atrét moteur

{temporisation de refroidissement)
Plage: 3 & 330 secondes
Réglage initial; 240 + 2,5 secondes

Repére
4,

5.

6

Description

DT: Potentiométre de Durée de la Séquence de ..
Démarrage

Plage: 1 a 65 secondes

Réglage initial: 27,5 + 2.5 secondes

LINK 1: Sur la Série 4001E , a retirer lorsqu'une carlte
d'extension et  utilisée

FPT: Potentiométre de Temporisation de Mise en service

du Contrdle Défaut

Plage: 1 @ 70 secondes

Réglage initial: 15 £ 1 secondes

LBV: Potentiométre pour Seuil de Tension de Batterie
trop Basse

Réglage initial: 10,75 V pour systémes 12 volts

22,75 V pour systémes 24 volts

Figure 9.4: Configuration de la Ptatine Série 4001
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Repére Description Repére
1. TEMP: Potentiométre de 1er sevil de Température d'Eau 6.
trop Elevée.
Réglage: 90°C £ 1°C
2 SWA: Sélecteur Arrét sur Défaut ou Arrét Alarme pour 7.
défaut L12
3 SW2: Séiecteur Arrét sur Défaut ou Arrét Alarme pour
défaut L13 8.
4 SW3: Sélecteur Arrét sur Défaut ou Arrét Alarme pour
défaut L14
5. SWa4: Sélecteur Arrét sur Défaut ou Arrét Alarme pour
défaut 115 8.

Description
BCT: Potentiométre de Défaut de Chargeur de Batterie

Pfage: 3 & 330 secondes

Réglage initial: 180 + 15 secondes

IDLT: Réglage Temporisation d’Entrée

Plage: 0,25 a 30 secondes

Réglage initial: 1 + 0,5 seconde

BCV: Potentiométre de réglage du seuil Défaut Chargeur
Batterie

Réglage initial: 11,75 volts pour systémes 12 volts
22.25 volts pour systémes 24 volts

LINK &: Sélection du seuil de Défaut sur Chargeur de
Batterie

Figure 9.5: Configuration de I'Extension de Platine Série 4001E
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9.3.2 Circuits de Protection (Séries 2001, 4001 et
4001E): La température du liguide de refroidissement est
contrélée par le contact de Température d'Eau trop
Elevée placé sur le moteur. Ce contact NO se ferme a
95°C, A sa fermeture, un relais est activé et se ferme
automatiquement, altumant la lampe défaut
TEMPERATURE D'EAU TROP ELEVEE. Ce relais ferme
Pélectro-varnne au le solénoide d'alimentation, et arréte le
moteur. La lampe défaut reste allumée, ¢t le motsur reste
& l'arrét, tant que le défaut n'a pas £té identifié et acquitté
en positionnant e commutateur principal sur “ARRET",
Sur certains des modéles les plus puissants, une sonde
de niveau bas de liquide de refroidissement provogue
également larrét du groupe et aliume la lampe défaut de
TEMPERATURE D'EAU MOTEUR TROP ELEVEE
méme de la température de situe dans la piage normale.

La pression d'huile de lubrification du moteur est
également contrlée afin d'éviter une pression trop basse.
Elle est contrdlée par un contact NF, monté sur fe moteur
qui s'ouvre en conditions de fonctionnement normales. A
partir d'une ptession égale ou inférieure au seuil de la
sonde (environ 1,8 bar), ie contact se ferme, i active un
relais qui se ferme automatiquement, et aliume la lampe
défaut PRESSION D'HUILE TROP BASSE, Le relais de
commande CR est de nouvasau désactivé et provoque la
fermeture de {'électro-vanne ou du solénoide
d'alimentation du moteur, et ceiui<ci s'arréte. Le
réarmement défaut est réalisé en positionnant le
commutateur principal sur “ARRET",
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Repére Description

1. LINK FSEL: Sélection de la fréguence

2 HZ2: Point de réglage de survitesse 80Hz
Réglage initial: 66 + 5,5 Hz

3. HZ1: Point de Réglage de Survitesse S50Hz
Réglage initial: 55 x 0,5 Hz

Une carte module de Survitesse séparée contréle en
permanence [a fréquence du groupe électrogéne.
Lorsque ia fréquence dépasse son point de réglage, le
groupe s'arréte st fa fampe défaut de Survitesse Sallume.
Le module de Survitesse est réglé en usine a 55Hz
05Hz pour les systémes 50Hz et 2 80Hz 0,52 pour les
systémes 680Hz. Sur ¢e module, un pontet FSEL sert &
sélectionner la fréquence de fohctionnement (les pontets
similaires LINK 3 et LINK 5 respectivement montés sur
les cartes des série 2001 et 4001 ne sont plus utilises).
Se reporter a la figure 8.6, Lorsqu'on appuie sur e
bouton d'Arrét d'Urgence, la lampe défaut Survitesse
s'allume également, méme si une survitesse n'a pas eu
fieu.

L'alarme de Tension de Batterie trop Basse, montée en
standard sur les coffrets des Séries 4001 et 4001E,
détecte la tension de la batterie et la compare 4 une
valeur de référence réglable (LBV), réglée en usine &
10,75 volts pour les systémes 12 volts et & 22,75 voits
pour les systémes 24 volts. Elle comporte une
temporisation pour éviter les fausses alarmes qui
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pourraient se preduire, par exemple, lors du démarrage
de moteur.

La Série 4001E comporte 4 alarmes supplémentaires.
Les alarmes de Pression d'Huile trop Basse (1ef seuil) et
de Température d'Eau top Elevée (1er seuil} opérent a
pattir des sondes destinées aux indicateurs. L'alarme de
température est régiée en usine pour se déclencher &
90°C + 1°C. L'alarme Non sur Mode Auto détecte la
position du commutateur de commande. L'alarme de
Défaut de Chargeur de Batterie détecte une tension trop
basse en provenance du chargeur. Ce seuil est régié en
usine & 10,75 volts pour les systémes 12 volts, et & 22,75
volts pour les systémes 24 volts. Cefte alarme peut
fonctionner en 3 modes différents selon fa position du
pontet 6 sur la carte d'extension {voir les schémas ci-
dessous).

Mode 1: pontet en position 1

1
2

® 3

Pour les groupes a chargeur d'entretien et alternateur
de charge entrainé par ie moteur. Dans cette position,
le controle défaut de chargeur s'effectue uniquement a
larrét.

Mode 2: pontet en position 2
e

[¢ o] 2

Uniguement pour les groupes équipés de chargeur
sur courant aiternatif {pas d'alternateur de charge
entrainé par le moteur).

Mode 3: pontet en position 3
®1

2
3

Pour groupes sans chargeur de batterie. Dans cette
position, le circuit défaut de charge est déconnecté.

La Série 2001 comporte une voie supplémentaire, en
complément du standard, qui peut étre utilisé, soit comme
circuit d'Arrét, soit comme circult d'Alarme selon la
programmation effectuée en usine.

La Série 4001 comporte, en supplément, une voie d'Arrét
et une voie d'Alarme en pius du standard. L'utilisation de
ces voies est programmée en usine.

La Série 4001E comporte, en supplément, deux voies
d'Arrét, une voie d'Alarme, et quatre voies qui peuvent
étre utilisées, soit comme voies d'Alarme, soit comme
voies d’Arrét, Elles sont toutes programmaées en usine.
Les voies supplémentaires de possibilité d'Arrét {toutes
ne sont pas disponibles sur tous les groupes)
comprennent arrét sur:

Température d'Huile trop Elevée

Niveau d'Eau trop Bas

Niveau de Carburant trop Bas

Sous-vitesse

Surtension

Sous-tension

Mise & la Masse

Fuite a la Terre

Combinaison sur / sous tension



9.4

Les voies supplémentaires de possibilité d'Alarme (toutes
ne sont pas dispenibles sur tous les groupes)
comprennent des alarmes sur;

Niveau de Carburant trop Bas

Température d'Eau trop Basse

Sur la Serie 2001, les lampes de signalisation défaut sont

regroupées sur la face avant du coffret comme suit:

L1 Non Démarrage ,

L2 Arrét pour Température d'Eau trop Elevée

L3  Arrét pour Pression d'Huile trop Basse

L4 Arrét pour Survitesse

LS  Arrét ou Alarme pour autre défaut (programmé en
using)

Sur la 8érie 4001, les lampes de signalisation défaut sont
regroupées sur ta face avant du coffret comme suit:

L1 Non Démarrage i

L2  Arrét pour Température d'Eau trop Elevée

L3  Arrét pour Pression d'Huile trop Basse

L4 Arrét pour Survitesse

LS  Arrét pour autre défaut

L& Alarme de Tension de Batterie trop Basse

L7  Alarme pour autre défaut

La carte d'extension de la Série 4001E comporte &

Lampes de Signalisation Défaut suppiémentaires,

regroupées comme suit sur la face avant du coffret:

L8  Alarme Non en Mode Auto i

LS  Alarme de Température d'Eauy trop Elevée (1er
seuil)

L10 Alarme de Pressien d'Huile trop Basse (1er seuil)

L1t  Alarme Défaut sur Chargeur de Batterie

L12 Voie programmable 1

L13  Voie programmable 2

L14  Voie programmable 3

L15 Voie programmabie 4

116 Asrét pour autre défaut

Les indicateurs L12 - L14 sont programmés en fonctions
Alarmes ou Arrét a I'aldes des interrupteurs A 4 positions
DIL montés sur la platine.

Les interrupteurs 4 4 positions DIL sont assignés comme
suit:

Voie Interrupteur
Défaut  DIL

L2 SWi

L13 SW2

L14 SW3

L15 S

L'état de ces Lampes de Signalisation Défaut peut &tre
vérifié sur la platine. Les deux pdles en position SD
configurent fa voie en Arrét, et les deux péles en position
AlLM configurent la voie en Alarme.

sD sb
ojo
opo
ALM ALM
ARRET ALARM

Options et Mises a Niveau des Systémes Controle f
Commande

Une vaste gamme d'options permet de personnafiser les
systémes de contrdie / commande en fonction de chaque
installation. Les Sections suivantes recouvrent {‘utilisation
et le fonctionnement de quelques unes de ces options.

9.4.1 Chargeurs d'Entretien de Batteries: Ces
chargeurs sont congus pour maintenir la batterie
suffisamment chargée pour faire démarrer le groupe
électrogéne, méme si celuii ne fonctionne pas sur de
longues périodes.
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En général, ces chargeurs ont une intensité nominaie de
& Ampéres et sont montés a Fintérieur du coffret. Dans
certaines circonstances, un chargeur de 10 Ampéres peut
étre utilisé, mais il devra étre monté dans un logement
séparé situé prés du coffret. lls nécessitent une
alimentation continue, 120 V ou 220/240 Vca selon le
type.

Normalement, il n'est pas prévu d'interrupteurs de
commande permettant d'éviter une coupure intempestive
du chargeur. Au démarrage du groupe, le systéme de
contrdie / commande déconnectera automatiquement le
chargeur. Durant le fonctionnement du moteur, la charge
de la batterie est assurée par son alternateur de charge,

En options compiémentaires, il est possible de monter un
commutateur "“MARCHE" / "ARRET" et un dispositif de
charge rapide de la batterie. Ce dispositif est prioritaire
par rapport & la régulation du chargeur qui, fa batterie se
chargeant, réduirait normalement son niveau de charge. i
permet une plus grande rapidité de charge de la batterie.
Toutefois, son utilisation doit &tre de courte durée, sous
peine de provoquer un bouillonnement et/ou un
asséchement de Ja batterie.

Autre option, un ampéremétre de charge de batterie peut
étre monté sur le coffret. i permet de contrdler le
fonctionnement du chargeur de batterie.

Réchauffeurs: En complément aux dispositifs classiques
de chauffage, trois types de réchauffeur peuvent étre
mohtés sur les groupes. lis permettent, en environnement
froid et humide, de maintenir les groupes secs et & une
certaine température.

Les réchauffeurs de type immersible (réchauffeurs
moteur) se placent dans le systeéme de refroidissement, et
assurent au moteur facilité de démarrage et montée en
charge plus rapide. lis comportent un thermostat réglé
une fois pour toute & environ 40°C. La puissance
nominale de ces réchauffeurs (en kW) varie selon les
modéles de groupe électrogéne. De fagon générale, un
seul réchauffeur d"1 kKW est suffisant pour un groupe de
puissance inférieure 4 400 kVA. Les machines pius
puissantes pauvent comporter 2 réchauffeurs de 1 kW,
ou 1 seul d'une puissance de 1,5 KW.

Les réchauffeurs anti-condensation d'alternateur
(réchauffeurs d'alternateur) peuvent, en conditions
humides, se monter sur les bobinages du stator pour les
assécher. {is se présentent sous la forme de cordons
chauffants. Fonctionnant & une température relativement
basse, ils ne nécessitent pas de thermostat.

Les réchauffeurs anti-condensation de coffret
{réchauffeurs de coffret) sont montés a lintérieur des
coffrets pour leur garder un bas degré d'humidité.

Tous ces différents réchauffeurs doivent étre afimentés
en permanence en courant 220 / 240 Vea.

En standard, les réchauffeurs ne comportent pas de
commutateurs de commande, mais peuvent en étre
équipés en option. Avec ou sans commutateur, ils sont
automatiqguement déconnectés au démarrage du moteur.

9.4.3 Electro-Pompes de Transfert de Carburant: Une
pompe est nécessaire pour transférer le carburant d'un
réservoir pincipal au réservoir journalier du groupe
électrogéne. Ii est possible de monter une electro-pompe
220/240 Vea. De maniére générale, elles sont montées
dans le chassis et les niveau-contacts dans le réservoir
journalier. Les relals de commande, commutateurs,
lampes et protections sont montés dans le coffret.

Les cammandes se composent de deux boutons
lumineux disposés sur la face avant du coffret. Le bouton
rouge est un bouton combiné témoin de déclenchement /
arrét; le bouton vert est un bouton combiné témoin de
fonctionnement / mise en marche manuelle.

i d



Pour faire fonctionner la pompe en mode manuel, vérifier
que le bouton rouge est en position "MARCHE" ({ressorti),
puis appuyer sur le bouton vert et le maintenir enfoncé.
En manuel, la pompe ne fonctionnera que si le bouton
vert est maintenu enfoncé.

Pour faire fonctionner la pompe en mode automatique,
gassurer que le bouton rouge est en position "MARCHE"
(ressorti). Un refais sous courant continu (PR}, &
lintérieur du coffret, est excité par un niveau-contact
monté dans le réservoir journalier. Il met la pompe en
marche et allume le témoin vert. Un niveau-contact de
niveau haut désactive le relais PR lorsque le réservoir est
rempti. Il arréte fa pompe et éteint le témoin vert.

Une surcharge électrigue est détectée lorsque la pompe
tire sensiblement plus de courant que fa normale. Dans
ce cas, ie témoin rouge s'allume.
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Avant tout fonctionnement, vérifier que la pompe &
carburant est bien amorcée pour lubrifier ses joints. Ainsi,
ne jamais faire fonctionnet la pompe si le réservoir
principal est vide, ou si les vannes des conduites de
carburant sont fermées.

9.4.4 indicateurs: Lorsque des informations
complémentaires & celles fournies par les coffrets
standard sont nécessaires, il est possible de monter les
indicateurs suivants sur le coffret:

3 ampéremsétres montés sur le coffret au lieu d'un seul
avec sélecteur. lls permettent une information continue
sur le débit de courant sur chaque phase.

Un kilowattmeétre (KW) pour une mesure précise du
courant débité par le groupe. L'indicateur est monté sur la
face avant, et fe convertisseur a l'intérieur du coffret.

Un Indicateur combiné tachymétre / fréquencemétre pour
remplacer le fréquencematre standard. Monté sur la face
avant, il donne & la fois la vitesse du moteur en
tours/minute et fa fréguence de sottie.

Un indicateur de température d*huile de lubrification, pour
contrdler {a température de 'huile moteur en cours de
fonctionnement. Ce dispositif électrigue est alimenté par
le batterie du groupe, La température normale de
fonctionnement du moteur est de 90° - 110°.

Un ampéremetre pour altemateur de charge de batterie,
pour contrdler le débit de courant vers la baiterie. |l sert &
observer la charge fournie par f'alternateur de charge.
Lorsque les batteries sont complétement chargées,
fintensité doit &tre réduite (inférieure & 5 Ampéres), mais
avec une batterie partiellement déchargée, l'intensité peut
atteindre 40 Ampéres.

9.4.5 Réglages Vitesse / Tension: Trois commandes
peuvent étre montées sur le groupe pour régler sa vitesse
et sa tension.

Le potentiométre de régiage de vitesse ne peut étre
utilisé que si le moteur est réguté électroniguement. Un
réglage dans le sens des aiguilles d'une montre
augmente la vitesse du moteur, et vice versa. |l comporie
un mécanisme qui permet de te bloguer sur une valeur
dennée.

Une manette "plus vite - moins vite" peut &tre montée sur
le coffret. Elle permet de contrdler la vitesse des moteurs
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& régulation mécanique ou hydrauligue. Le régulateur doit
comporter un actionneur électrique. L'augmentation ou fa

diminution de la vitesse s'effectue grace & une manette a

retour & zéro par ressort.

Le potentiométre de réglage de tension permet des
ajustements fins, de I'ordre de 3%, depuis le coffret.

9.4.6 Signaux d'Alarme: Trois options peuvent étre
montées sir le coffret afin de compléter le dispositif
constitué par les lampes d'alarme standard.

Une afarme sonore sur coffret , fonctionnant sur courant
contint se déclenche en cas d'alarme. Un bouton
poussoir d'arrét de la siréne est monté sur fe coffret.

Une afarme sonore livrée séparée, fonctionnant
également sur courant continu, se déclenche en cas
d'alarme. Elle peut étre instaliée a tout emplacement
approprié. Un bouton poussoir d'arrét de ia siréne est
monté sur le coffret.

Un jeu de contacts secs inverseurs pour commutation
d'alarme générafe en cas d'alarme. lls sont a relier au
systéme dalarme existant. Ces contacts restent en état
d'alarme jusqu'a acquittement du systéme de contrdle /
commande.

9.4.7 Commande Automatique de Préchauffage: Le
systéme de préchauffage par bougies fonctionne
automatiquement, avant et pendant ie démarrage du
moteur. La période de préchauffage refarde d'autant la
sequence de démarrage automatique.

9.4.8 Coffrets de Renvoi d'Informations: Des renvois
dinformations 4 distance & & ou 16 voies peuvent étre
connectés aux systémes de controle / commande des
Séries 4001 et 4001E. lis reproduisent les informations
données par les lampes défaut d'arrét et d'alarme sur le
coffret principal. i comprennent égaiement une alarme
sonore et un bouton d'arrét d'alarme. La connexion
geffectue facilement sur un bornier encliquetable.

Chaque voie compotte une diode électro-luminescente
gallumant en rouge, vert ou jaune, suivant fa sélection
des interrupteurs DIL, Chaque voie peut également étre
sélectionnée pour déclencher une alarme sonore via un
interrupteur DIL.

Deux options supplémentaires peuvent étre adaptées aux
renvois d'informations: un commutateur Auto / Manuel
permet le démarrage manuel du groupe a distance, et un
bouton pousseir &'Arrét d'Urgence, son arrét.

8.4.9 Option X100 - Coffret Automatique: Lorsque le
groupe électrogéne est configuré en secours, en cas de
panne du secteur, un inverseur Normal / Secours est
nécessaire. Aprés une panne de secteur, l'inverseur
transfére ['utilisation du secteur au groupe en
fonctionnement. Aprés le retour secteur, [utilisation
repasse sur le secteur.

Dans ce but, on peut utiliser un coffret spécifique Normal
/ Secours Série TC ou T1. Se reporter a la Section 9.7.
Cependant, 'option X100 integre ces fonctions au coffret
lui-méme, rendant possible {‘utilisation d'un inverseur du
commerce ou un inverseur Normal / Secours Série TX,
Les coffrets Série 2001, 4001, et 4001 E équipés de
{'option X100 sont respectivement référencés sous les
dénominations 2100, 4100, et 41COE.

L'option X100 consiste & adjoindre au systéme de
contrdle / commande une carte électronique en
supptément, ainsi qu'un chargeur de batterie statique, qui
maintient ia batterie du groupe a son niveau de charge
maximal. Un chargeur nécessite une alimentation en
courant alternatif 220/240 V. Comme indiqué sur la figure
9.7, ceite option comporte un panneau additionnel
d'affichage d'état de Secteur Disponible, Secteur en
Charge, Groupe Disponible, Greupe en Charge, et un
bouton d'essai lampes pour 'entretien.

Repére Description



Lampe d'état “Groupe Disponible”

Lampe d'état "Groupe en Charge"

Bouton poussoir Essai Lampes

Lampe d'état "Secteur en Charge"

Lampe d'état “Secteur Disponible”

Bouton d'Essai Lampes

Figure 9.7: Panneau d'Affichage d'Etat Type de 'Option X100

En fonctionnement, l'option X100 réagit a un signal de
défaut secteur, en provenance du relais de contréle
Secteur, por faire démarrer le groupe électrogéne. Le
signal est émis par e contact Normal / Secours (si le
systéme en comporte un) ou par le Relais de Contrdie
Secteur PRMT (PFU). Le sélecteur MAV, (Secteur
Disponible) de la carte X100 peut tre soit NO, soit NF.,
Voir la figure 9.8.

A réception du signal Défaut Secteur, la Temporisation de
Dématrage (2MT) et activée. Cette temporisation évite
un démarrage inutile du moteur dfl & des fluctuations
momentanées du secteur. Une fois la temporisation 2MT
écoulée, si le secteur n'a pas retrouvé sa régularis, le
contact Secteur s'ouvre et un signaj de démarrage est
envoyé a la carte Commande Secteur. Aprés fe
demarrage automatique du groupe, fa temporisation
Normal / Secours (AT) est activée, ce qui permet une
stabifisation du groupe avant la fermeture du contact
Secours. Une fois fa temporisation AT écoulée, le contact
Secours se ferme, permettant ainsi d'alimenter
futilisation,

Al retour de ['alimentation secteur, signalée par le relais
de contrle Secteur, la temporisation sur Retour (1MT)
est activée. Elle accorde un délai pour s'assurer de la
fiabilité de I'alimentation Secteur avant d'y retransférer
I'utilisation. Aprés écoulement de la temporisation, fe
contact Secours s'ouvre. Aprés la Temporisation de
Bande Morte (DBT), le contact Secteur se referme. La
temporisation DBT assure qu'un délai défini s'est écouié
entre l'ouverture du contact Secours et la fermeture du
contact Secteur. La Temporisation & I'Arrét (ROT) assure
la poursuite du fonctionnement du groupe hors charge
pour lui permetire de refroidir avant arrét final. Le
systéme de contréle / commande est alors prét pour la
prochaine coupure du Secteur.

Le Bouton d'Essaf Lampes monté sur le coffret permet
deux modes de fonctionnement supplémentaires:
"ESSAI 1": Essai Hors Charge - Utilisé pour démarrer le
groupe électrogéne en commande automatique, il
n‘accepte pas de charge en présence secteur. L'inverseur
Normal/ Secours est verrouilié en position Secteur.
"ESSAI 27! Essai en Charge - Simule une coupure totale
du secteur et un démarrage du groupe qui prend en
charge l'utilisation, méme si 'alimentation Secteur est
disponible.

Deux options supplémentaires peuvent étre ajoutées au
X100:

PRM1 (PFU): Relais Electronique de Contrdle Secteur -
Ce relais est essentiel lorsque l'inverseur Normal /
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Secours ne comporte pas de relais de Contrdle Secteur,
ou lorsqu'un inverseur Série TX est utilisé.

PST1: Sélecteur de Retour Manuel / Auto - Cette option
permet a |'utitisateur de commander manuellement la
temporisation du retour d'inverseur sur l'utilisation, du
groupe électrogéne sur le Secteur. Cefte commande
comprend un Sélecteur de Retour Manuel / Auto, et un
Bouton de Retour. Lors d'une coupure du secteur, le
groupe se mettra en marche et acceptera ['utilisation dans
une séguence normale. Si le Sélecteur de Retour est en
position "AUTO", ['utilisation sera automatiquement
transférée sur le secteur, s'il redevient disponible, comme
indiqué ci-dessus. Si le Sélecteur de Retour est en
position "MANUEL", la temporisation de retour est
éliminée et , au retour du secteur, l'indicateur "Secteur
Disponibie" s'allumera. Toutsfois, le groupe continuera
d'alimenter Futilisation. {‘opérateur appuie 4 sa
convenance sur fe Bouton Retour, provoguant ainsi
l'ouverture immédiate du contact secours, et, aprés la
temporisation de Bande Morte, la fermeture du contact
Secteur qui connecte a nouveau I'utilisation au secteur.
Le groupe continue de tourner pendant la temporisation &
f'arrét pour refroidir avant son arrét final et sa ré-
intialisation.

9.4.,10 Option instrumentation Numérique: Certains
groupes électrogénes peuvent étre équipes, en option,
d'une instrumentation numérigue. Catte option, montée
en usine, remplace les sélecteurs et instrumentation
analogique standard du coffret (voltmétre,
fréquencemétre, ampérematre).

Toute l'instrumentation est regroupée sur une seule carte
électronique. Trois afficheurs montés sur la face avant du
coffret indiquent respectivement ia tension, la fréquence,
et l'intensité. Sur les groupes électrogénes triphasés
uniquement, des diodes disposées en deux triangies
sous les afficheurs de tension et d'intensité, indiguent la
phase sur laguelie est mesurée la tension ou lntensité.

Dans e cas du voitmétre, une dicde allumée indique la
tension de la phase au neutre. Deux dicdes allumées
indiquent la tension phase & phase pour ces deux
phases. Une seule diode allumée sous I'ampéreméire
indique l2 phase correspondant 4 la mesure indiquée.

Le contréle des différentes tensions et intensité s'effectue
en appuyant sur le bouten "V - A", Chague pression
ordonne une séquence du circuit de sélection de tension
et dintensité. La sélection comprend 6 séquences. Si une
pression est exercée sur le bouton aprés la sixiéme
séquence, slle recommence le cycle.

Séquence Tension Intensité
Affichée Affichée

1 L1 - Neutre ]

2 L2 - Neutre L2

3 L3 - Neutre L3

4 Li-12 L1

5 t2-1L3 L2

6 L1-L3 L3

Une autre pression sur le bouton V-A répéte le cycle.
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Figure 9.8 Schéma de la Carte d'Extension X100
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9.5 Guide de Détection des Pannes

DEFAUT

SYMPTOME

SOLUTION

Le moteur ne démarre pas
(Série 1001 uniquement)

Le moteur ne démarre pas

lorsque fa clé est en position
YY" (Démarrage)

1. Vérifier le fonctionnement de fa clé.

2. Vérifier quaucune lampe défaut n'est aliumée, Si nécessaire, acquitter aprés avoir
remédié au défaut.

3. Vérifier sur fe coffret la tension de fa batterie. Si aucune valeur ne s'affiche, vérifier
les fusibles F4 et F5. Si une valeur s'affiche, mais qu'elle est faible, recharger la
batterie avec un chargeur indépendant, et la reconnecter au groupe. {Avant de
déconnecter ou reconnecter les bornes de 1a batterie, vérifier que la cié est en
position "O" Arrét).

4. Vérifier [alimentation du solénoide du démarreur. Refier un voltrétre courant
continu entre cette connexion et la borne négative de la batterie. Tenter de faire
démarrer le moteur 4 laide de la cié. Si ie voltmatre enregistre une mesure, le
solénoide est défectueux, et doit &tre remplacé. Dans le cas contraire, vérifier que les
sonnexions du coffret sont bien serrées et qu'aucun fil n'est coupé.

Le moteur ne démarre pas
(Séries 2001, 4001 ou 4001E
uniquement)

Le moteur ne démarre pas au
Signal de Démarrage donné
soit manuellement par le
Commutateur, soit
automatiquement par un
signal a distance

1. Vérifier que tous les Boutons poussoirs sont acquittés, y comptris les commandes 3
distance. Si aucun arrét a distance n'est utilisé, vérifier que les bornes “Arrét 3
Distance" sont pontées.

2. Vérifier que le Commutateur de Commande n'est pas en position "Arrét”,

3. Vérifier qu'aucune lampe défaut n'est allumée. Acqulitter si nécessaire en remédiant
au défaut indigué.

4. Vérifier la tension de la batterie sur le coffret. Si aucune tension nest enregistrée,
vérifier Ie fusible F5. Si une tension est envegistrée, mais {rop base, recharger la
batterie avec un chargeur indépendant, et la reconnecter au groupe. (Avant de
déconnecter ou reconnecter les bomes de la batterie, s'assurer que ie Commutateur
de Commande est en position “Arrét".

5. Vérifier l'alimentation du solénoide du démarreur, Relier un voltmatre courant
continu entre cette connexion et la borne négative de la batterie. Essayer de faire
démarrer manuellement le moteur en tounant fe Commutateur sur “Marche”. Sile
voltmétre enregistre une mesure, Je moteur du démarreur ou le solénoide est
défectueux, et doit &tre remplacé. Si aucune mesure n'est enregistrée, vérifier que les
connexions du coffret sont bien serrées, et qu'aucun fil n'est coupé,

8. Sile cablage est intact, remplacer la carte électronigue.

)
)

Le moteur he démarre pas
{tous systémes
contréle/commands

Le moteur “tousse" mais ne
démarre pas,

ou

e moteur démarre mais
s'arréte au bout de 20 sec.

{La lampe défaut *NON
DEMARRAGE" s'allume sur
fes coffrets Séries 2001,
4001, et 4001E)

1. Vérifier ie niveau de carburant,

2. Vérifier que les boutons d'Arrét d'Urgence & l'extérieur du capotage sont acquittés
(Série 1001),

3. Verifier ie ciblage et la tension de I'¢lectro-vanne ou du solénaide d'alimentation
en carburant {FCS).
4. Vérifier les fusibles F1, F2, F3 sur fa plaque latérale d'alternateur.

8. Vérifier que les conduites de carburant ne sont pas obturées et que le fittre n'est
pas colmaté,

6. Side fa fumée blanche sort de I'échappement, le carburant entre dans le moteur,
mais le moteur ne tourne pas. Se reporter au Manuel du Moteur pour des
investigations complémentaires,

7. Sila température ambiants est basse, utiliser le préchauffage sile moteur en est
équipé.

8. Vérifier la tension de sortie de la platine vers F'électro-vanne ou fe solénoide
d'afimentation FCS. En cas d'absence de signal, remplacer la platine.

9. Sur les Séries 2001, 4001, et 4001E, lorsqu'un défaut a été solutionns, effacer fe

défaut en positionnant le commutateur ptincipal sur ARRET.
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DEFAUT SYMPTOME SOLYUTION
Le Moteur s'arréte pour cause | La lampe défaut de 1. Vérifier que le moteur n'était pas en surcharge.
de Température trop Elevée | “TEMPERATURE D'EAU

{ou sur certains des modéles
les plus puissants pour cause
de Niveau de Liquide de
Refroidissement Trop Bas)

(tous systémes)

TROP ELEVEE" galiume.

2. Vérifier que le radiateur n'est pas colmaté.

3. Vérifier la tension de la courrole de ventilateur.

4, Vérifier que la température ambiante est dans les normes admises par ie groupe.
5. Aprés refroidissement du mateur, vérifier le niveau du liquide de refroidissement.

Sous peine de sérieuse détérioration, ne pas ajouter de grandes quantités d'eau
froide dans un moteur encore chaud.

6. Se reporter au Manuel du Moteur.

7. Lorsque le défaut a été solutionné, acquitter la lampe défaut en tournant la clé en
position "0" (Arrét) ou en positionnant le commutateur principal sur ARRET, suivant le
cas.

8. Refroidir le moteur en le faisant tourngr pendant 10 minutes hors chatge,
disjoncteur en position "Off* {Arrét - manette vers le bas).

Le moteur s'arréte pour cause
de Pression d'Huile trop
Basse

{Tous systémes}

La tampe défaut de
“PRESSION D'HUILE TROP
BASSE" d'aliume.

1. Vérifier le niveau d'huile.
2. Se repotter au Manue! du Moteur.

3. Vérifier le contact de pression d'huile et son indicateur. Les remplacer en cas de
défaut.

4, Lorsque le défaut a &té solutionné, acquitter fa lampe défaut en tournant la clé en
position “G" (Arrét), ou en positionnant le commutateur principal sur "ARRET", suivant
le cas.

Le moteur s'arréte & cause
d'une Survitesse

(Séries 2001, 4001, et 4001E
uniquement),

La lampe défaut de
“SURVITESSE” sallume.

Note: La lampe défaut de “SURVITESSE” s'allumera également si 'on appuie sur e
Bouton d'Arrét d'Urgence, méme si une Survitesse n'a pas eu lieu. Le défaut ne
pourra &tre acquitté que si le Bouton d'Arrét d'Urgence et toutes les autres
commandes a distance ont été préalablement acquittés.

1. Vérifier <l e fevier de réglage du régulateur s'est déplacé. Régler si nécessaire.

2. Sile groupe comprend un régulateur électronique, vérifier que la tringlerie n'est pas
bloquée. Régier si nécessaire.

3. Se reporter au Manuel du Moteur.
4, Remplacer la carte électronique.

5. Lorsque le défaut a été solutionné, effacer le défaut en positionnant le
commutateur principal sur “ARRET”,

Le moteur s'arréte & cause
d'une Température d'Huile
trop Elevée

{Arrét en option sur Séries
2001, 4001 ot 4001E
uniquement)

La lampe défaut
“TEMPERATURE D'HUILE
TROP ELEVEE" gallume.

1. Vérifier i le systéme de refroidissement fonctionne correctement. Se reporter au
paragraphe "Asrét du Moteur pour cause de Température trop Elevée” du Guide de
Détection des Pannes.

2. Aprés refroidissement du radiateur, vérifier le niveau du liguide de refroidissement,
3. Vérifier Je niveau d'huile.

4, Vérifier que les procédures dentretien on été correctement suivies.

5. Se reporter au Manuel du Moteur.

6. Lorsque le défaut a été solutionné, effacer le défaut en posttionnant le
commutateur principal sur "ARRET".

Le moteur s'arréte a cause
d'un Niveau de Liquide de
Refroidissement trop Bas

(Arrét en option sur Séries
2001, 4001 ot 4001E
uniquement)

La lampe défaut “NiVEAU DE
LIQUIDE DE REFROID-
ISSEMENT TROP BAS"
s'aliume.

1. Laisser refroidir le moteur.

2. Vérifier le niveau du liquide de refroidissement. Faire I'appoint avec un liquide
approprié. Ne pas ajouter de grandes quantités d'eau froide dans un moteur chaud
sous peine de séricuse détérioration.

3. Vérifier 'absence de fuite au moteur, au radiateur, et sur les durits. Réparer si
nécessaire.

4. Lorsque le défaut a été solutionné, effacer le défaut en positionnant le
commutateur principal sur "ARRET".

Le moteur s'arréte pour cause
de Niveau de Carburant trop
Bas

{Arrét en option sur Séries
2001, 4001, et 4001E
uniguement)

La lampe défaut “NIVEAU DE
CARBURANT TROP BAS®
s'allume.

1. Vérifier le niveau du réservoir journalier. Remplir si nécessaire.

2. Sile groupe comprend un systéme de transfert de carburant, vérifier son
fonctionnement en sa reportant & la Section 9.4.3.

3. Lorsque le défaut a été solutionné, effacer ie défaut en positionnant le
commutateur principai sur "ARRET".
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DEFAUT

SYMPTOME

SOLUTION

L.e moteur s'arréte a cause
d'une Sousvitesse

(Arrét en option sur Séries
2001, 4001, et 4001E
uniguement)

La iampe défaut de *SOUS-
VITESSE” s'allume.

1. Vérifier que le moteur n'a pas été en surcharge.
2. Vérifier qus le moteur est correctement alimenté en carburant.

3. Vérifier si le fevier de réglage du régulateur ne s'est pas déplacé. Régler si
nécessaire.

4. Si le groupe comprend un régulateur électronique, vérifier que la tringlerie n'est pas
bloguée. Régler si nécessaire.

5. Effacer e défaut en positionnant le commutateur principal sur “ARRET" et
redémarrer ie moteur.

7. Régler le réguiateur lorsque ie moteur tourne.
8. Se reporter au Manuel du Moteur.

Le moteur s'arréte a cause
d'une Surtension

{Arrét en option sur Séries
2001, 4001, et 4001E
uniquement).

La lampe défaut
“SURTENSION” s'allume

1. Déconnecter l'altemnateur de {'utilisation en mettant le disjoncteur en position "Off*
(Arrét - manette vers le bas). Effacer le défaut en positionnant le commutateur
principal sur “ARRET".

2. Vérifier la tension sur les indicateurs du coffret, S'assurer que la charge est non-

capacitive (les équipements de correction de facteur de puissance peuvent entrainer
par inadvertance une charge capacitive).

3. Sila tension reste élevée et ne peut étre ramenée a un niveau normal parle
potentiométre de réglage de tension, si le groupe en comporte un, se reporter au
Manuel de 'Alternateur.

Le moteur s'arréte & cause
d'une Soustension

(Arrét en option sur Séries
2001, 4001, et 4001E
uniquement).

La lampe défaut “‘SOUS-
TENSION" s'aliume.

1. Déconnecter 'alternateur de ['utilisation en mettant le disjoncteur en position "Of"
(Arrét - manette vers le bas). Effacer le défaut en positionnant le commutateur
principal sur “ARRET”.

2. Vérifier la tension sur les indicateurs du coffret et les caractéristiques de charge
(c'est-a-dire qu'il My a pas de surcharge).

3. Si la tension reste faible et ne peut &tre ramenée & un niveau normal par le .
potentiomeétre de réglage de tension, si le groupe en comporte un, vérifier la tension '

aux bornes de f‘alternateur avec un voltmétre. Si la tension est correcte, vérifier le
céblage.

4. Vérifier le régulateur automatique de tension.
5. Se reporter au Manuel de l'Alternateur.

Le moteur s'arréte pour cause
de Sur/Soustension

{Arrét en option sur Séries
2001, 4001, et 4001E
uniquement).

La lampe défaut
“SUR/SCUSTENSION"
g'aliume,

1. Déconnecter lalternateur de I'utifisation en mettant le disjoncteur en position "Off* )
(Arrét - manetta vers le bas). Effacer le défaut en positionnant le commutateur

principal sur “ARRET". R
2. Vérifier la tension sur les indicateurs du coffret, Vérifier les ca ractéristiques de la |
charge (c'est-a-dire, non capacitive, et qu'il n'y a pas de surcharge).

3. 8i la tension reste basse ou élevée et ne paut tre ramenée 4 un niveau normal par
le potentiométre de réglage de tension, si le groupe en comporte un, vérifier la
tension aux bornes de Falternateur avec un voltmétre. Si la tension est cotrecte,
vérifier le cabiage.

4. Vérifier ie régulateur automatique de tension.

5. Se reporter au Manuel de {‘Alternateur.

Le moteur s'arréte pour cause
de Mise & la Masse.

(Arrét en option sur Séries
2001, 4001, et 4001E
uhiguement).

La lampe défaut de “MISE A
LA MASSE" s'allume.

1. Vérifier toutes les connexions 4 la terre.
2. Verifier tes bobinages de I'alternateur. Se reporter au Manuel de Falternateur.

3. Une fois le défaut solutionné, Effacer le défaut en positionnant le commutateur
principal sur "ARRET".

b —— —

Le moteur s'arréte pour cause
de Fuite a la Terre

(Arrét en option sur Séries
2001, 4001, et 4001E
uniquement).

La lampe défaut “FUITE A LA
TERRE" s'allume.

1. Vérifier le cablage de sortie,
2. Ne pas redémarrer le groupe avant d'avoir résolu le défaut.

3. Une fois le défaut solutionné, Effacer le défaut en positionnant le commutateur
principal sur ‘ARRET".
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DEFAUT

SYMPTOME

SOLUTION

Alarme pour Tension de
Batterie trop Basse

(Série 4001 et 4001E
uniquement)

La lampe d'alarme “TENSION
DE BATTERIE TROP
BASSE"® s'aliume.

1. Vérifier que la tension de la batterie est au moins de 12V (systéme 12 volts) ou 24
V {systéme 24 volts).

2. Sila tension est inférieure et le groupe ne tourne pas, recharger la batterie 2 'aide
d'un chargeur indépendant aprés lavoir déconnectée ou faire tourner le moteur.

3. Si la tension est inférieure alors que le groupe tourne, le chargeur de batterie ne
charge pas. Arréter le groupe et vérifier la tension de la courrcie de ventilateur.

4, Si la tension de la courroie est correcte, vérifier Falternateur de charge de la
batterie. Se reporter au Manuel du Moteur.

5. Sila batterie ne tient pas la charge, la remplacer.

8. Une fois la cause de l'alarme solutionnée, appuyer sur le bouton TEST LAMPE
pour acauitter latarme.

Alarme pour Non en Mode
Automatique

(Série 4001E uniguement)

La fampe défaut “NON EN
MODE AUTOMAT{QUE"
s'aliume.

1. Vérifier que ie commutateur de commande est en position "AUTO".
2. Vérifier que les boutons d'Arrét d'Urgence sont acquittés.
3. Vérifier gue te disjoncteur est sur "On" (Marche - manstte vers le haut)

4. Une fois la cause de l'alarme solutionnée, appuyer sur le bouton TEST LAMPE
pour acquitter 'alarme.

Alarme pour Température de
Moteur trop Elevée (1er seulil)

(Série 4001E uniquement).

La lampe défaut de
“TEMPERATURE MOTEUR
TROP ELEVEE" (1er seuil)
s'ailume.

1. Vérifier que te moteur n'est pas en surcharge.
2. Vérifier que le radiateur et les ouvertures de ventilation ne sont pas colmatées,

3. Vérifier si la température ambiante est dans les fimites de fonctionnement du
groupe.

4. Si ces vérifications sont positives, arréter le groupe dés que possible. Verifier la
tension de la courroie de ventilateur.

5. Se reporter au Manuel du Moteur.

6. Une fois la cause de I'alarme solutionnée, appuyer sur le bouton TEST LAMPE
pour acquitter lalarme.

Alarme pour Pression d'Huile
trop Basse (1er seuif)

(Série 4001E uniquement)

La lampe défaut de
“PRESSION D'HUILE TROP
BASSE" (1er seuil) s'allume.

1, Vérifier dés que possible le niveau d'huile, moteur arrété.
2. Se reporter au Manuel du Moteur.

3. Une fois la cause de l'alarme solutionnée, appuyer sur le bouton TEST LAMPE
pour acquitter {'alarme.

Atarme pour défaut sur
Chargeur de Batterie

{Série 4001E uniguement)

La lampe défaut pour
*“DEFAUT SUR CHARGEUR
DE BATTERIE" s'allume.

1. Vérifier que le chargeur d'entretien est bien connecte et fournit une alimentaticn,

2. Effectuer les contrdles indiqués dans la section "Alarme pour Tension de Batterie
trop Basse".

3. Une fois la cause de Palarme solutionnée, appuyer sur le bouton TEST LAMPE
pour acquitter alarme.

Alarme pour Niveau de
Carburant trop Bas

(Alarme optionnelie Séries
2001, 4001, 4001E
uniquement)

l.a lampe défaut pour
“NIVEAU DE CARBURANT
TROP BAS" gallume.

1. Vérifier le niveau de carburant du réservoir journatier.

2. Si le groupe en est équipé, vérifier le fonctionnement du systéme de transfert de
carpurant. Se reporier a ta Section 2.4.3.

3. Une fois la cause de Palarme solutionnée, appuyer sur fe bouton TEST LAMPE
pour acguiter 'alarme.

Alarme pour Température de
Liguide de Refroidissement
trop Basse

{Alarme optionnelle - Séries
2001, 4001, 4001E
uniquement)

La lampe défaut
‘“TEMPERATURE DE
LIQUIDE DE REFROIDISSE-
MENT TROP BASSE"
s'allume.

1. Vérifier que les réchauffeurs immergés sont branchés et fonctionnent.

2. Une fois ia cause de l'alarme solutionnée, appuyer sur le bouton TEST LAMPE
pour acquitter 'alarme.

En fonctionnement, le groupe
ne produit aucun courant

(Tous systdmes de contrdle /
commande).

Aucune tension sur le
voltmétre courant alternatif.

1. Vérifier que le sélecteur de tension n'est pas en position “AR RET"

2. Vérifier les fusibles F1, F2, et F3 généralement placés sur la bolte 4 bornes de
lalternateur.

3. Vérifier 1a tension aux bormes de I'alternateur avec un voltmetre indépendant. Si la
tension est correcte, vérifier ie ciblage entre I'alternateur et le coffret. Vérifier avec un
voltmétre, Remplacer si nécessaire.

4, Vérifier le régulateur automatique de tension (AVR) et les diodes tournantes. Pour
plus de détails, se reporter au Manuel de 'Atternateur,

5. Vérifier que la vitesse du moteur est correcte.
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DEFAUT

SYMPTOME

SOLUTION

Le groupe ne monte pas en
charge

(Tous systémes de contrdle /
commande).

Le groupe tourne, mais
I'utitisation n'est pas
alimentée.

1. Vérifier que le disjoncteur est en position "ON" {Marche - manette vers ie ha ut).

2. Vérifier que le groupe produit du courant alternatif. Dans le cas contraire, voir le
defaut ci-dessus.

Le groupe ne s'arréte pas
manuellement

{Tous systémes de contréle /
commande),

L& groupe continue de

tourner aprés laveir arrété.

1. Vérifier que la cié ou le commutateur de commande est dans la position requise.

2. Vérifier Pélectro-vanne ou le so¥énoide d'alimentation (FCS). Rempiacer si
nécessaire.

En mode Auto, le groupe ne
s'arréte pas

(Séries 2001, 4001, 4001E
uniquement)

Le groupe ne g'arréte pas
aprés acquittement d'un
signal de démarrage a
distance.

Note: Sur les Séries 4001 et 4001E, les groupes ne sarrétent pas immédiatement

aprés acquittement d'un signal de dématrrage a distance. L'acquittement de ce signal
initialise la période de refroidissement avant arrét.

1. Aftendre S minutes pour étre certain que la période de refroidissement avant arrat
s'est écoulée (Séries 4001 et 4001E uniquement).

2. Vérifier que e groupe s'arréte lorsquion appuie sur le bouton d'arrét d'
gu'on tourne fe commutateur de commande en position “Arrét".

3. Sile groupe ne s'arréte pas aprés la procédure du § 2, vérifier 'électro-vanne ou le

urgence ou

solénoide d'alimentation (FCS). Le remplacer si nécessaire.
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Codes de clignotements pour la détection électronique de «  Siaucun code actif ne se trouve dans ja mémoire de fa
défaut de moteur commande électronique ECM, ie voyant rouge clignotera une
La commande &lectronique (ECM) Perkins 1306-E87 enregistre fois, puis le voyant ambre clignotera trois fois.
automatiquement ies défauts du moteur pour aider le technicien «  Siaucun code actif ne se frouve dans ia mémoire de fa

ou fopérateur a dépanner. L.es codes de défaut peuvent étre lus commande électronigue ECM, le voyant rouge clignotera une
en utilisant ies voyanis rouges et ambres se trouvant en haut du fois. Les codes actifs clignoteront ensuite sur le voyant
boitier relais Le boltier relais est monté sur le boftier de ambre. S'l y a plusieurs codes, un court intervalle de temps
Jordinateur en dessous du régulateur automatique de tension séparera les codes.

S

(AVR). Les codes peuvent étre identifiés en tilisant le tableau de
tocalisation de défaut ci-dessous.

On peut observer deux types de codes: les codes: "actifs” et
“inactifs”. Les codes Actifs correspondent & de nouveaux
défauts identifiés, qui doivent étre réparés avant de remettre
en route le groupe électrogéne. Les codes Inactifs sont tous
les codes qui ont été précédemment enregistrés.

Pour déclencher les codes de diagnostic de défaut, appuyez
sur le bouton rouge et maintenez-le enfoncé. Les voyants
cfignoteront dans la séquence suivante: ambre-rouge
ambre-ambre. A la fin de cette séquence, tout en maintenant
enfoncé le bouton rouge, appuyez sur le bouton vert et
relachez-le. Observez la séquence de clignotements des
voyants.

Quand tous les codes actifs ont été indiqués, le voyant rouge
clignotera deux fois. Ensuite, si des codes inactifs sont en
mémoire, le voyant ambre clignotera pour indiquer un code.
g'ily a plusieurs codes, un court intervaile de temps séparera
{es codes.

A fa fin de 'essai, le voyant rouge clignotera trois fois.

Notez les codes qui sont indigués. Les codes inactifs
deviendront inactifs si 'essai est effectué une seconde fois.

1. Voyant rouge
2. Voyant ambre

Boutons poussoirs

' 3.
< Figure 9.9 La commande électronique (ECM)

Perkins 1306-E87

Code Description Condition Causes Probables
clignot
ement
111 Aucune erreur trouvée - -
112 Tension B° du réseau électrique hors La tension ECM est continuellement Défaut du systéme de charge
intervalie: trop haute supérieure & 18V
113 Tension B° du réseau électrique hors La tension ECM est continuellement Tension batterie trop basse, connexion
intervaile: trop basse inférieure 4 6,5V, Cause du démarrage desserrée. Résistance trop &levée du
impossible/ratés circuit
114 Signal de ternpérature de liquide de Par géfaut sur 180°F (82°C). Tension Court-circuit a la terre
refroidissement du moteur hors Signal inférieure & 0,127V
intervalle: trop bas
115 Signal de température de liquide de Par défaut sur 180°F (82°C). Tension Circuit ouvert. Capteur défectueux
refroidissement du moteur hors Signal supérieure & 46V
intervalle: trop haut
121 Signal de pression d'air dansla Par défaut sur paramétrage ECM. Capteur défectusux
tubulure hors intervalle: trop haut Faible puissance. Accélération lente.
Tension signal supérieure & 46V
122 Signal de pression d'air dans la Par défaut sur paramétrage ECM. Court-circuit & la terre Capteur
tubulure hors intervalie: trop bas Faible puissance. Accélération lente. défectueux
Tension sighal supérieure a 46V
123 Défaut pression d'air dans la tubulure Par défaut sur paramétrage ECM. Faible | Flexible ou capteur de pression d'air
dans intervalie puissance. Accélération lente dans la tubulure bouché
124 Signal de pression de commande Par défaut sur régulation en boucle Court-circuit sur bas. Circuit ouvert.
d'Injection hors intervalle: trop bas ouverte. Sous-régime au ralenti bas. Capteur défectueux
Tension signal inférieure a 0,039y
125 Signal de pression de régulation Par défaut sur réguiation en boucle Court-citeuit sur haut. Capteur
d'Injection hors intervaile: trop haut ouverte, Sous-régime au ralenti bas. défectueux
Tensicn signal supérieur a 4.897V
13 Signat de régulation de vitesse hors Tension Signal inférieure & 0,152V. Court-circuit & la terre Circuit ouvert
intervalle: trop bas Moteur au ralenti bas seulement Capteur défectusux.
132 Signal de régulation de vitesse hors Tension Signal supérieur & 4,55V. Court-circuit & la tension de référence ou
intervalie: trop hauf Moteur uniguement au ralenti 12 volts. Capteur défectusux
Code Description Condition Causes Probables
clignot
ement




138

Défaut Signal de régulation de vitesse
dans intervalie

La position de régulation de vitesse ne
correspond pas & la position du
commutateur de validation de ralenti.
Position de régulation de vitesse
maintenue & 0%

Régulation de vitesse

135+

Commutateur de validation de ralenti
bas ECM défectueux

La Position de régulation de vitesse ne
correspond pas a la posttion du
commutateur de validation de ralenti.
Position de réguiation de vitesse
maintenue 4 50% Régime du moteur
limité

Commutateur de validation de ralenti
défectueux

141>

Signal de vitesse du véhicuie hors
intervalle trop bas

La tension du signal de capteur de
vitesse est inférieure 4 0., 8V (0
Kmh/mph). Ni ia régulation de vitesse de
oroisiére, ni le PTO (prise de puissance)
ne sont engagés Régime du moteur
limité

Capteur en circuit ouvert ou en court-
circuit a la terre

142"

Signal de vitesse du véhicule hors
intervalie trop haut

La tension du signal de capteur de
vitesse est supérieure & 4,492V (0
Kmh/mph}.. Ni fa régulation de vitesse
de croisiére, ni le PTO (prise de
puissance) ne sont engagés

Court- circuit 4 la tension de référence
ou a 12 voits

143

Erreur du nombre dimpulsion par
révolution sur le capteur de position
d'arbre & came

Signal Intermittent

Mauvaise cennexion ou capteur de
position d'arbre & came défectueux'

144

Interférence détectée sur le capteur de
position d'arbre a came

e module ECM a détecté des entrées
extérieures excessives

Interférence. Injecteur en court-circuit
avec la terre

145

Aucun signal n'est transmis par
capteur de position d'arbre & came,
mais la pression d'injection a
augmenté

Détecte par e module ECM

Court-circuit & la terre, Circuit ouvert.
Capteur défectueux

151

Signal de pression barométrique hors
intervaile: trop élevée

La tension du signal est supérieure a
4.9V pendant pius de 1 seconde.

Par défaut sur 101 kPa (14,7 Ibffin2) 1,0
Kgflem?2)

Court-circuit a niveau haut ou. circuit
ouvert. Capteur défectueux

152*

Signal de pression barométrique hors
intervalle: trop bas

La tension du signal est inférieure 4 1.0V
pendant pius de 1 seconde.. Par défaut
sur 101 kPa (14,7 1bfin2) 1,0 kgffem?

Court-circuit & niveau bas ( terre)

154

Signal de température d'air
d'admission: trop bas

La tension du signal est inférieure a
0.127V. Par défaut sur 170°F (77°C)

Court-circuit a la terre

155

Signal de température d'air
d'admission hors intervaile: trop haut

La tension du signa!l est supérieure a
4,6V. Par défaut sur 170°F (77°C)

Circuit ouver,

211

Signal de pression d'huile moteur hors
intervalle: trop bas

La tension du signal est inférieure a
0,030V

Court-circuit a niveau bas ( terre)

212

Signal de pression d'huile moteur hors
intervalle: trop haut

La tension du signal est supérieure 4.8V

Court-circuit 4 niveau haut {terre) ou
circuit ouvert

213*

Signal de réguiation de vitesse a
distance hors intervalle: trop bas

La tension du signal de régulation de
vitesse & distance est inférieure a
0,249v

Circuit ouvert.

214*

Signal de régulation de vitesse 3
distance hors intervalle: trop haut

L.a tension du signal de régulation de
vitesse a distance est supérieure a 45V

Court-circuit & la terre

221+

Deéfaut contacteur vitesse de croisiere/
PTO (prise de puissance) (ou PTO &
distance)

Tension du signal de incorrecte, ne
correspond pas a la position du
contacteur

Court-circuit ou résigtance élevée dans
le circuit de régulation de vitesse

22

Défaut circuit de contacteur de frein

Les tensions sur les broches 43 et 44 du
module ECM ne sont pas identiques

Contacteur ou relais mat réglé ou
défectueux

25

Capteur de pression d'huile moteur
défectueux: dans intervalle

Le signal correspond a une pression
supérieure & 276 kPa (40 Ibf/in2) 2.8
kgflem2 forsque fa clé de démarrage du
moteur est sur la position “ON",

Protection du moteur neutralisée

Connexion de circuit défectueuse. .
Capteur défectueux
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Code Description Condition Remarques Causes Probables
clignot
ement

231 Défaut de fa liaison de données ATA Liaison ATA en circuit ouvert ou en Dispositif ATA raccordé a la terre ou en

court-circuit. Module VPM défectueux surcharge

236* Défaut contacteur niveau de fiquidede | ~ Coust-circuit a la terre ou circuit ouvert
refroidissement du moteur

241 Le Régulateur de pression d' injection | Le circuit de sortie a été testé Court~cirouit & la terre ou circuit ouvert
n'a pas passé correctement le test de uniguement avec e moteur arrété.
circuit de sortie

254 Signal d'essai de circuit ouvert hors - Tension trop élevée pendant le test de
intervalie: trop haut circuit ouvert

255 Signal d'essai de circuit ouvert hors - Tension trop basse pendant ie test de
intervalie: trop bas cirouit ouvert

311 Signal de température d'huile moteur Tension de signal supérieure & 4,8v Par
hors intervalle: trop bas défaut sur212°F (100°C) Court-circuit & la terre

FPas de ralenti rapide

Nz Signat de température d'huile moteur Tension de sighal inférieure a 0,2v Par Circuit ouvert

hors intervalle: trop haut défaut sur 212°F (100°C)
Pas de ralenti rapide

313 Pression d'huile moteur inférieure au Le voyant de pression d'huile moteur Pas d'huile ou niveau d'huile trop bas.

niveau d'avertissement saliume. Régulateur défectueux. Tuyau
d'aspiration bouché ou endommageé.
Patiers usés. Pompe 3 huile usée.

314 Pression d'huiie moteur inférieure au Le moteur s'arrétera si cette option est Pas d'huile ou niveau d'huile trop bas.

niveau d'avertissement installée Régulateur défectueux. Tuyau
d'aspiration bouché ou endommagé.
Paliers usés. Pompe a huile usée.

35 L.e régime du moteur a dépassé la Le module ECM a enregistré un régime incorrecte utilisation des vitesses dans
valeur d'avertissement moteur supérieur & 3000 tours/min une application automobile

321 Température du liquide de Température du liquide de Cireuit de refroidissement défectusux
refroidissement du moteur supérieure | refroidissement supérieure a 224,6°F
au niveau d'avertissement {107°C)

322 Température du liquide de Température du liquide de Circuit de refroidissement défectueux
refroidissement du moteur trop &levée | refroidissement supérieure & 233,6°F

{112,5°C)

323* Niveau du liquide de refroidissement Le module ECM a détecté un hiveauy Niveau du kquide de refroidissement
du moteuy en dessous du niveau trop bas du liguide de refroidissement trop bas. Fuite de liquide
d'avertissement

325 Puissance réduite pour sadapter Puissance du moteur réduite Attituge élevée ou température ambiante
performances du circuit de élevée
refroidissement

331 Pression de régulation d'injectiontrop | Pression de régulation d'injection Court-circuit 4 la terre. Soupape du
élevée supérieure & 25 Mpa (3675 Ibf/in2) régulateur concée

2250 kgffom?2

332 Pression de régulation d'injection Tension du signal du capteur supérieure | Court-circuit a ia tension. Capteur
supérieure & ia valeur spécifiée a la valeur attendue lorsque le moteur défectueux
lorsque le moteur est arrété egt arrété

335 Pression de régutation d'injection l.a pression ne correspond pas au signal | Huile lubrifiante incorrect €. Air dans
inférieure a la valeur optimale de sortie pendant une longue période huile lubrifiante Fuite au niveau du joint

torique. Régulateur défectusux .

334 La pression de réguiation d'injection La pression ne correspond pas au signal | Huile lubrifiante incorrect e. Air dans
n'atteint pas la valeur correcte dans de sortie pendant un court intervaile de huite lubrifiante Fuite au niveau du joint
{intervaile de temps autorisé. temps torique. Régulateur défectueux .

335 La pression de réguation d'injection inférieure 2 5,1 Mpa (725 ibffin2) $1 Air dans I huite lubrifiante. Défaut dans
n‘augmente pas pendant la rotation du | kgficm2 aprés 10 secondes de rotation le circuit d'huile lubrifiante haute
moteur pression

336 La pression de régulation d'injection - Fuite d' huite lubrifiante ou défaut du
n'‘atteint pas la valeur correcte circuit d'huile {uprifiante haute pression

421 Circuit ouvert sur I'njecteur N° 1: Détecté par le module ECM Circuit ouvert dans le cablage électrique
niveau trop haut ou trop bas de l'injecteur

422 Circuit ouvert sur I'injecteur N* 2: Détecté par le module ECM Circuit ouvert dans le cablage électrique
niveau trop haut ou trop bas de finjecteur

423 Circuit ouvert sur finjecteur N° 3: Détecté par le moduie ECM Cirouit ouvert dans le cablage électrique
niveau trop haut ou trop bas de l'injecteur

424 Circuit ouvert sur l'injecteur N° 4: Détecte par ie module ECM Circuit ouvert dans le cablage electrique

niveau trop haut ou trop bas

de linjecteur
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Code Description Condition Remarques Causes Probables
clignot
ement
425 Circuit ouvert sur l'injecteur N° 5: Détecté par le module ECM Circuit ouvert dans le cablage électrique
hiveau trop haut ou trop bas de l'injecteur
426 Circuit ouvert sur Finjecteur N° 6: Détecte par le module ECM Circult ouvert dans le cblage de
niveau trop haut ou trop bas linjecteur
431 Circutt ouvert sur finjecteur N° 1: Détecté par le module ECM Circuit ouvert (niveau haut vers niveau
niveau frop haut ou trop bas bas) du c8blage électrique de linjecteur
432 Circutt ouvert sur l'injecteur N° 2: Détecté par te module ECM Circuit ouvert {niveau haut vers niveau
niveau trop haut ou trop bas bas) du céblage électrique de linjecteur
434 Circuit ouvert sur Pinjecteur N° 4: Détecté par le module ECM Circuit ouvert (niveau haut vers niveau
niveau trop haut ou trop has bas) du cablage électrigue de lNnjecteur
435 Circuit ouvert sur linjecteur N° 5: Détecté par le moduie ECM Circuit ouvertt (niveau haut vers niveau
niveau trop haut ot trop bas bas) du cablage électrique de Finjecteur
436 Circuit ouvert sur l'injecteur N° 6; Détecté par le module ECM Circuit ouvert (niveau haut vers niveau
niveau trop haut ou trop bas bas) du cAblage électrique de linjecteur
451 Court-circuit vers B+ ou la terre de Détecté par le module ECM Court-circuit a la tesre du cablage
l'injecteur 1: trop haut 8lectrigue de [injecteur niveau trop bas
452 Counrt-circuit vers B+ ou ia tetre de Détecté par le medule ECM Coust-circuit a la terre du céblage
Iinjecteur 2: trop haut électrigue de linjecteur niveau trop bas
453 Court-circuit vers B+ ou la terre de Détecté par le module ECM Court-cirouit & Ia terre du céblage
finjecteur 3 frop haut électrigue de linjecteur niveau trop bas
454 Court-circuit vers B+ ou la terre de Détecté par ie module ECM Count-circutt a la terre du cablage
l'injecteur 4: trop haut électrique de I'injecteur niveau trop bas
455 Court-circuit vers B+ ou la terre de Détecté par le module ECM Court-circuit a la terre du cablage
I'injecteur 5; trop haut électrique de linjecteur niveau trop bas
456 Court-circuit vers B+ ou [a terre de Détecté par le moduie ECM Court-circuit & la terre du cablage
{'injecteur 6: trop haut électrique de finjecteur niveau trop bas
451 Cour-circuit & la terre de linjecteur N° Détecté par le module ECM -
1
452 Courcircuit a la terre de I'injecteur N°2 | Détecté par le module ECM -
453 Cour-circuit a la terre de linjecteur N°3 | Détecté par le module EGM -
454 Cour-circuit a |a terre de linjecteur N°4 | Détecté par le module EGM -
455 Cour-circulit & la terre de linjecteur N°S | Détecté par le moduie ECM -
456 Cour-circutt 4 fa terre de l'injecteur N°6 | Détecté par e module ECM -
4651 L'injecteur N°1 n'a pas passé Détecté par le module ECM -
correcternent I'essai de contribution
462 L'injecteur N°2 n'a pas passé Détecté par le module ECM -
correctement l'essai de contribution
463 L'injecteur N°3 n'a pas passé Détecté par le module ECM -
cofrectement f'essai de contribution
484 Linjecteur N°4 n'a pas passé Détecté par e module ECM -
correctement l'essai de contribution
485 Linjecteur N°5 n'a pas passé Détecté par le module ECM -
correctement 'essai de contribution
466 L'injecteur N°6 n'a pas passé Détecté par le module ECM -
correctement I'essai de contribution
513 Rangée 1: circuit ouvert: trop bas 'y a un circuit ouvert dans l'alimentation | Circuit ouvert
haute tension des injecteurs pour les
cylindres 1, 2et 3
514 Rangée 2: circuit ouvert: trop bas I1'y a un circuit ouvert dans 'alimentation | Circuit ouvert
haute tension des injecteurs pour jes
cvlindres 4, Set S
515 Rangée 1, court-circuit a la terre ou a Court-circuit & la terre ou a B+ sur les Court-cireuit dans le cablage
B+: trop bas injecteurs des cylindres 1, 2 et 3
521 Rangée 2, court-circuit & la terre ou a Court~circuit 2 la terre ou & B+ surles Court-circuit dans le cablage
B+: trop bas injecteurs des cylindres 4, Set 6
524 Court-circuit entre la rangée 1 et la Court-circuit entre la rangée 1 et la Court-circuit dans e cblage
rangée 2 rangée 2
525 Défaut du circuit d'excitation Défaut du cablage du moteur Défaut du cablage dinjecteur. Module
d'injecteur. Le module ECM ne peut ECM défectueux
pas fournir une tension suffisante aux
injecteurs
612 Mauvaise installation ECM compte Aucune cotrespondance entre le module | Mauvaise inStaflation du Module ECM

tenu de la plaque de calage d'arbre &
came

E£CM et la capteur de position d'arbre &
came
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Code Description Condition Remarques Causes Probables

clignot

ement

614 Le code nominal du moteur et le Défaut de programmation ECM Composants incompatibles
modute ECM ne correspondent pas

621 Moteur utilisant la puissance nominale | Le moteur fonctionne par défaut sur ECM installé mais non programmé
par défaut AL25 HP

622 Moteur utilisant le champ puissance Moteur limité a 160 HP Options non ECM instailé mais non programmeé
nominale par défaut disponibles

623 Code puissance nominale motsur - ECM non programmé correctement
invalide

624 Champ actif par défaut Probléme programmation ECM défectueux

625 ECM défectueux Erreur logiciel ECM Remplacez ECM

626 Défaut réinitialisation ECM inattendue | Panne temporaire d'alimentation ECM Défaut connexion batterie

631 Défaut test automatique ROM ECM defectueux Défaut a fintérieur du moduie ECM

632 Défaut test automatique RAM ECM défectueux Défaut a Fintérieur du module ECM

855 Niveau de liste des parametres Probléme programmation ECM. Erreur de programmation
programmables incompatible Probléme de mémoire

661 Altération de la liste des paramétres Probléme programmation ECM. Erreur de programmation
programmables RAM Probléme de mémoire

664 Niveau de calibration incompatible Probléme programmation Probléme programmation

865 Altération de fa mémoire des ECM défectueux Défaut & lintérieur du module ECM

parameétres programmables

8.6

* Ces codes, sils dlignotent, n'affecteront pasle
fonctionnement du moteur dans une application de
groupe électrogéne.

Nota: Les systémes de protection du moteur {(notamment
pression d'huile trop basse, température trop élevée du
liguide de

refroidissement) peuvent étre commandés & partir de
l'armoire de commande gu groupe électrogéne. Ces
capteurs arréteront le moteur avant que les capteurs
ECM ne le fassent.

Coffrets Inverseurs Normal ! Secours

Lorsque le groupe électrogéne est instailé pour fournir
automatiquement ung alimentation électrique de secours
en cas de panne du secteur, un panneau de transfert de
charge est nécessaire. Ce panneau de transfert est
cohgu pour détecter fes pannes du secteur, lancer le
démarrage du groupe électrogéne, transférer la charge
du secteur en panns au groupe électrogéne et de fa re-
transférer vers le secteur lorsque celui-ci fonctionne a
nouveau. Voir illustration 9.10.

Utilisation!
4 Coffret Inverseur
/ Normal/Secours
f~
Groupe Secteur
Electrogéne

Figure 8.10: Fonction d‘un Coffret inverseur Normal /
Secours

9.6.1 Panneau de Transfert de Charge Tl Contrdlé par
Microprocesseur : Le Panneau de Transfert de Charge
Tl Contrdlé par Microprocesseur est congu pour
fonctionner avec les Systémes de Contrble de Démarrage
Automatique {2001, 4001, 4001E, 6101, 6201, Access
4001 Series) pour constituer un systéme automatique en
cas de panne du secteur. I suffit d'une interconnexion de
contrdle a deux fits pour relier le panneau de contrdle du
groupe électrogéne au panneau Tl Contrélé par
Microprocesseur, ce qui rend installation trés facile. Le
systéme de contrdle est constitué d’un Panneau de
Circuits Imprimés (PCl), de LED de statut, de
commandes de contrdle du Micreprocesseur, de

fusibles, de relais et d'une commande mecanique. Le PG
Tt {voir iliustration 9.12) Controlé par Microprocesseur
{voir illustration ©.12) contrdle tous les circuits de
détection et de surveiflance. Le PCl, les commandes et
les fusibles sont montés a I'arriére ¢'une porte articulée
qui se trouve a |'avant du panneau de transfert.

Le PC! Tl Contbié par Microprocesseur détecte les
tensions variant de S0V a 280V.

Les transformateurs électriques peuvent fonctionner entre
170V et 310V,

Des tensions d'alimentation supérieures a 310V peuvent
étre supportés grace a l'installation de transformateurs de
tension.

Fonctionnement du systéme : Lorsque le contréleur du
microprocessaur fonetionne correctement, te LED vert
dindication de statut du systéme indique « hearbeat »,

identifié par le symbole \Y clignotant.

Au moment de la mise sous tension du systéme et sile
secteur foncticnne correctement, le LED Mains Available
(MA) (Secteur Disponible) s'allume et e contacteur du
secteur se met immédiatement sous tension.

Lorsque 'alimentation électrique du secteur tombe sous
le seuil de tension, te LED MA s'éteint. Un Minuteur de
Panne du Secteur (2MT) se met alors en marche. Ce
minuteur est congu paur éviter que les chutes
momentanées de tension du secteur ne causent le
démarrage du groupe électrogéne. A Farrét de ce
minuteur (initialement régié a 6 secondes), un signal est
envoyé au panneau de contrdle du groupe électrogéne
qui démarre les moteurs. Une fois que les moteurs sont
en marche et que 'alternateur fonctionne, le Minuteur de
I'Atternateur (AT) se met en marche. Ce minuteur
(initiatement réglé a 6 secondes) garantit que l'aternateur
s'est sfabilisé avant de se meftre en charge. A arrét du
minuteur AT, le contacteur du groupe électrogéne s'éteint
de sorte que le groupe électrogéne puisse alimenter la
charge. Le LED « Generator on Load » {(générateur en
charge) s'allume.

Lorsque le secteur a été restauré avec succés avant ia fin
de la durée du Minuteur de Retour du Secteur (1MT), la
commande du groupe électrogéne se met en marche et fa
commande du secteur s'éteint de sorte que le secteur
puisse se remettre & alimenter la charge. Le LED « Mains
on Load » (Secteur en Charge) s'allume. Lorsque la
commande du générateur s'aliume, le générateur
continue a tourner afin de se refroidir jusqu'a ce que le
groupe électiogéne regoive un signal d'arrét & la fin du

« Run on Timer » (ROT) (Minuteur de marche).



8iie secteur reste en panne aprés la fin du 2MT durant la
phase de refroidissement, la commande du secteur se
met en marche et la commande du groupe électrogéne
s'éteint.

Commandes de contrdle ; La commande de contrdle du
secteur située & f'avant du panneau compte trois
positians :

AUTO - La position normale pour un fonctionnement
automatigue.

TEST SANS TRANSFERT - Pour tester le groupe
électrogéne sans connecter la charge. Cette commande
lancera immédiatement le groupe électrogéne.

TEST AVEC TRANSFERT - Pour tester le groupe
électrogéne avec la charge connectée. Cette commande
simule une panne du secteur en déconnectant ung phase
du PCl. Le Ti Contrélé par Microprocesseur se met alors
en marche comme lors d'une panne du secteur.

En plus de la commande principale de contrdle, il existe
un manipulateur & impulsion de « by-pass de contrdie »
qui ne doit &tre manipulé que par le personnef technique.
En position « normai », le TI Contrdié par
Microprocesseur fonctionne normalement. Les deux
autres positions permettent au personne! technique de
connecter manuellement la charge au groupe électrogéne
en fonctionnement ou au secteur. Ce manipulateur doit
étre utifisé si le PCI T! Contrdlé par Microprocesseur a
&té endommagé ou si les réglages du minuteur doivent
étre modifiés.

ATTENTION

! La commande de « Control Bypass » (By-pass de
Contrdte) ne peut étre manipulée que par ie
personnel qualifié en raison de la tension élevée
présente dans I'enceinte de protection.

LED de Statut : La partie avant de la porte compotrte des
LED de statut, une commande d'entretien et une
commande principaie de contrdle. Comme le montre
lllustration ©.11, elle compte quatre LED de statut.

Pour fes allumer afin de les tester, appuyer sur ie bouton
de test des lampes situé sur la partie avant de la porte.

y o9
(OB 2
@ ®

Hiustration ©.11 : Dispositif des Statuts du Panneau de
Transfert de Charge Tl Series Contrdlé par
Microprocesseur.
Description des indications
1. LED de statut « Mains Available » (Secteur
disponibie)
2. LED de statut « Mains on Load » (Secteur en charge)
3. LED de statut « Generator on Load » (Générateur en
charge)
4. LED de statut « Generator Available » (Générateur
disponible}
Option de re-transfert manuel : Si l'option de re-
transfert manuel a été sélectionnée, deux commandes
supplémentaires seront instalides sur la porte du Tt
Contrélé par Microprocesseur. Une de ces commandes
permetira au panneau de se mettre en mode AUTO qui
permet au systéme de fonctionner comme décrit ci-
dessus, ou en mode MANUAL (Manuel) dans lequel le
Minuteur de Retour du Secteur (1MT) n'est pas alimenté
et le re-transfert au secteur est mis en marche par ia
commande secondaire momentanée de re-transfert
manuel.

Réglages d'usine : Noter que fes rég lages par défaut du
PCI T1 Contrdié par Microprocesseur sont les suivants

= RO LS
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Minuteurs

2MT &8s

AT 0s
IMT 2m 40s
DBT 7s
ROT 458

Réglage du seuil de tension du secteur/ groupe
électrogéne : Le seuil de tension est fixé au moyen des
boutons MA, MB et MC pour fa détection du secteur et au
moyen des boutons GA, GB et GC pour Ja détection de la
tension du groupe électrogéne. Ce seuil est fixé
initialement selon une tension de fonctionnement requis.
Il peut cependant éire ajusté si nécessaire. La procédure
d'ajustement du seuil de tension est la suivanta (voir
illustration 9.12) :

Secteur
1. Connecter un voltmétre DC entre les points test
‘GND’ et ‘PHA".

2. Ajuster la tension en utilisant le bouton MA jusquiau
niveau désiré sur fa base de fa formule
dapproximation Voe = (Vac*0.028)-0.361.

Exemple : pour une tension en cas de panne du secteur

de 190V, régier la tension DC & 4,98V,

3. Répéter l'opération pour les deux autres phases en
utilisant le point test "PHB" et le bouton ‘MB' pour la
phase B et le point test PHC’ pour la phase C.

Groupe électrogéne

4. Connecter un voltmétre DC entre les points test
‘GND' et GENA'.

5. Ajuster fa tension DC en utilisant le bouton GA
jusqu'a obtenir le niveau désiré sur la base de la
formule d'approximation VDC = {Vac*0.028)-0.361.

Exemple : pour une tension en cas de panne du

générateur de190V, régler Ia tension DC & 4,95V,

6. Répéter cette opération pour les deux autres phases
en utiisant les points test ‘GENB' et le bouton 'GB'
pour ia phase B, et le point test ‘GENC' et le bouton
‘GC' pour la phase C.
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Hlustration 9.12 : Plan du PCI T! Series Contrdié par Microprocesseur du Panneau de Transfert de Charge.

Description des indications
1. Liend

2. Potentiométres MA, MB, et MC de Tension du Secteur

3. Potentiométres GA, GB et GC de Tension du Groupe
Electrogéne

4.  Pgints Test du Secteur PHA, PHB et PHC

Réglages du minuteur
Le PCH Tl Contrdlé par Microprocesseur est doté de 5 minuteurs

principaux :
Nom du Fonction du | Détaits du minuteur Durée du
minuteur minuteur minuteur
2MT Minuteur de [ Indique la durée dela | 1s~60s
panne du panne du secteur
secteur jusqu'a I'émission du
signal de démarrage
du groupe électrogéne
AT Minuteur de | Indigue la durée de Os - 60s
lafternateur | disponibilité du groupe
électrogéne jusqu'au
signal de fermeture du
contacteur du groupe
électrogéne
1MT Minuteur de | Indique la durée de 2mind0s —
retour du disponibifité du secteur { 28min
secteur jusqu'au signal
d'cuverture du
contacteur du groupe
&lectrogéne
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Description des indicationg
5. Points Test du Groupe Electrogéne GENA, GENB et GENC

8. Point Test GND
7. DIP Switch du Minuteur SWi et SW2
8. LED de Statut du Systeme

DBT Minuteur de | indique la durée entre | Os ~ 158
bande morte | le signal d'ouverture
du contacteur du
groupe électrogéne et
le signal de fermeture
du contacteur du
secteur et vice versa
ROT Run On indique ia durée entre | 3s — 8min
Timer fe signai d'suverture
Minuteur de du contacteur du
marche groupe électrogéne et
le signal d'arrét du
groupe électrogéne

Les minuteurs peuvent étre modifiés grice aux commande DP
SW1 et SW2 du panneau. lis sont réglés selon le diagramme ci-
dessous.

Procédure de modification des réglages des minuteurs

1. Eteindre toutes les alimentations du panneau.

2. insérer le LIEN 4 durant 10 secondes pour refancer le systéme.
3. Régler les DIP Switches du minuteur en fonction des besoins.
4. Retirer ie LIEN 4 et rebrancher les alimentations du panneau.

LED Optionnet d'indication de Statut a Distance

Cette option, si eile est installée, permet une indication 4 distance
des LED de Statut montés sur {e panneau Tl Contrdlé par
Microprocesseur. Un céble plat 10 broches connecté au
connecteur EC11 situé sur le PCI Tt Controié par Microprocesseur
envoie ies signaux appropriés a un PCl de statut.




TIPSWITOH SETTINGS
I O POSTTIONS

AT = ALTERNATOR TIMER
IWT - MAME FAL TRER
28T = DEAN BaMD TMER
AOT -~ FUN O TIMER
T~ MAINS RETURN TIMER

=
TE ol

Réglages du commutateur en boitier DIP sur position
CN

AT : Minuteur de I'alternateur
2MT : Minuteur de panne du secteur
DBT : Minuteur de bande morte
ROT : Minuteur de fonctionnement
1MT : Minuteur de retour du secteur

Notes concernant [a commande méca nigue

1} La commande motorisée est alimentée soit par le
groupe électrogéne soit par le secteur. Si fune ou I'autre
de ces sources d'alimentation ne fonctionne pas, la
commande ne fonctionnera pas et restera dans sa
position initiale.

2) Les groupes électrogénes et le secteur peuvent étre
isolés de la charge si la commande est en position (O}).
Cette opération ne peut étre effectuée que
manuellement au moyen de la poignée prévue a cet
effet.

3) En cas de nécessité de démarrage du groupe
électrogéne de secours aprés son extinction 4 fa suite
d’une anomalie, la commande peut étre placée
manueliement en position zéro. Lorsque e groupe
électrogeéne fonctionne & nouveau, la commande se
remet automatiquement dans sa position initiale.

4) En cas d’'anomalie dans une partie du systéme de
contréle gui empéche I'opération automatique de la
commande, il est possible d'intervenir manuellement. Si
ta commande continue & se remettre dans la position
non souhaitée, retirer les fusibles d’alimentation du
secteur de la commande (F4 & F8).

9.6.2 Coffret inverseur Normal / Secours "Compact"”
8érie TC: Ce coffret est congu pour fonctionner avec les
systémes de contrble 7 commande a démarrage
automatique Séries 2001, 4001, et 4001E, de manidre a
composer un systéme de secours automatique en cas
de coupure secteur. Une simple connexion & deux fiis
entre fe coffret du groupe et le coffret TC rend son
installation trés aisée.

Le systéme de contrdle / commande se compose d'uhe
carte électronique, d'un commutateur de commande,
d'un tableau d'état, et de contacteurs. La platine TC st
les fusibles sont montés sur un capot déposabis, et pour
faciliter linstallation, toutes les connexions sur la carte et
les fusibles se font a l'intérieur par prises muiti-broches
(voir la figure 9.13).

Tableau d'Etat et Commandes: Le tableau ¢'état
comporte 2 lampes de signafisation, qui indiquent si
{utilisation est connectée au secteur ou au groupe
électrogéne. Les commandes se résument a un
Sélecteur de Mode a 3 positions:

MODE AUTOMATIQUE- position normale pour
fonctionnement en automatique.

ESSAI HORS CHARGE - pour tester le groupe hors
utilisation

ESSA! EN CHARGE - pour tester le groupe connecté &
l'utilisation.
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Figure 9.13: Configuration de la Platine des inverseurs Nonmal / Secours de la Série TC.
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Description des Fonctions: Lorsque I'utilisation est
alimentée par le secteur, la lampe d'état "Secteur” est
allumée. Sur une coupure secteur indiquée par le relais
MVS, le contacteur secteur s'ouvre et un signal de
démarrage est envayé au coffret du groupe. Lorsque le
groupe fonctionne et produit un courant de secours, le
contacteur secours est fermé et le groupe alimente
I'utilisation. La lampe d'état "Groupe Electrogéne”
sallume et la lampe d'état “Secteur" s'éteint.

Au retour du secteur, ie contact secours s'ouvre et le
contacteur secteur se ferme, Le secteur alimente
futilisation, et la lampe d'état "Secteur” s'allume.
L'acquittement du sighal de démarrage permet au groupe
de g'arréter.

9.6.3 Coffret Inverseur Normal f Secours Sérle TX: Ce
coffret est congu pour étre utilisé avec I'Option X100
montée dans un coffret de contréle / commande &
démarrage automatique (Séries 2100, 4100 et 4100E)
pour former un systéme automatique de secours en cas
de coupure de secteur. Le coffret TX contient les
contacteurs qui servent a basculer 'utifisation entre le
secteur et le groupe électrogéne. L'électronique de
commande de l'inverseur est installe dans la carte X100
qui est montée dans fe coffret de contréle / commande du
groupe. Voir la Section 8.4.8. Dans un coffret type, 15
fils sont connectes entre le groupe et le coffret TX. Le
tableau d'état comporie 3 lampes témoin, & savoir:
“Secteur Sur Utilisation”, “Secteur Disponible” et "Groupe
Sur Utitisation”.

9.7 Description du Module Interface Moteur

Le Medule interface Moteur est un ensemble moulé,
monté sur le moteur et qui inclus les relais pour solénotde
de démarrage, la bougie de préchauffage et le solénoide
de stop. Chacun de ces circuits est protégé par des
fusibles montés sur le module . Dés qu'un circuit est mis
sous tension une diode (DEL ) correspondante s'ajlume.

Ce module est monté sur le moteur avec un supporit anti-
vibrations et y est raccorde par des prises. L.es fusibles
utilisés sont de type automobile. Grace ua MIM, les
courants forts comme ceux du solenoide de stop ne
traversent pius les coffrets de controle sans etre au
prealable protege sur chaque circuit. Deplus, ia presence
des DEL s'avere tres utile en cas de panne.

9,7.1 Description des Fonctions: |l existe trois versions
du Module Interface Moteur :le MIM SR 12 Volt, le MIM
Pius 12 Voi, le MiM Plus 24 Volt.

Le MIM SR est le modéle de base assurant toute fonction
de commande. Le MIM Plus a les mémes
caractéristiques que {e MMI SR, toutefois on y a ajouté un
Détecteur de Survitesse et un Reglage de Vitesse. Un
capteur magnétique placé sur fe carter du volant moteur
donne une information de vitesse au MIM Plus. En cas
de survitesse, le MIM Plus agit sur les coffrets 2001,
4011, 4001 pour arréter le moteur. Le seuil de survitesse
peut étre facilement réglé & 10 % au dessus de la vitesse
nominale.
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Numéro Desetiption Numéro  Description
1. Bougie de . Fiche secondaire
préchauffage
2. Carburant 9. Fusible du
Démarreur
3. Fusible 10. DEL Démarreur
solénoide de
stop
4. DEL Carburant 11, DEL Signal de
Survitesse
5. Fiche 12. Réglage de
principale Survitesse
6. Fusible de 13. Démarreur
bougie de
préchauffage
7. DEL Bougie de
préchauffage

Figure 8.14: Module interface Moteur.

La survitesse incluse au MM Plus avec son capteur
magnétique , est un élement obligatoire sur tous les
coffrets de contrle & démarrage automatique (2001,
4001, 4001E ). Tous tes groupes electrogénes dont la
puissance est supérieure a 150 kKVA (avec circuit en 24
Volt ) sont équipés en standard d'un MIM Plus et de son
capteur magnétique.

Indications d'Etat: Les DEL. sur (e module correspondent
a lalimentation de la bougie de préchauffage (si utilisés),
du démarreur, et du solénoide de stop. Chague DEL
allumée signifie que le circuit correspondant est sous
tension . Une quatriéme DEL ( uniquement opérationnelie
sur le MIM Pius ) est utilisée afin de regler le Seuil Limite
de Survitesse.

Solénoide de démarrage (MIM SR): Quand le contact
est mis, un relais du module est alimenté fournissant de
I'énergie au solénoide de démarrage. Quand on coupe le
contact, e relais n'est plus alimenté, arrétant ainsi fe
tancement du démarreur.

Solénoide de démarrage (MiM Plus). Pendant le
tancement, fe module regoit un signal venant du capteur
magnétique. Quand ce signal dépasse 1080 Hz le
démarreur est désengagé et le module MIM Plus envoit
un signal O volt au coffret du groupe pour indiquer que le
moteur est tournant.

Sj Ia vitesse de lancement est inférieure a 12 Hz, le
module permettra un lancement d'une durée de 0.6
secondes.

Si la vitesse moteur chute sous 350 Hz (par exemple le
moteur s'est arrété), le module MIM Plus ne permettra un
lancement qu’aprés un délai de S secondes en rapport
avec les 3 tentatives de démarrage du coffret de controle.

Bougie de préchauffage; L'action du relais alimente la
bougie de préchauffage (si utilisée).

Solénoide d'arvet: Le coffret de contrdle agtt sur le relais
du module, qui afimente le solénoiie d'arrét, permeftant
ainsi Pafimentation en combustible du meteur.

Le Signal de Survitesse (uniquement pour MIM Plus)
: Le MIM Pius surveille ie signal de vitesse depuis le
capteur magnétique. Si la vitesse du moteur monte au-
deld d'une valeur pré-&tablie, le module envoie un signal
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de O volt au coffret de contrdle du groupe électrogéne afin

d'activer le Systéme de Defaut par Vitesse.

Le Seuil de Survitesse a été fixé & 55 Hz pour des
appareils de 50 Hz et &4 66 Hz pour des appareils de 80
Hz. Ce dernier peut étre modifié en utlisant la vis de
réglageaccessible par le trou derriére la DEL signalant la
survitesse. Quand e moteur fonctionne au taux de
vitesse {1500 tr/min pour un moteur de 50 Hz ou 1800
tr/min pour un moteur de B0 Hz ) la vis de réglage doit
étre ajustée jusqu'a ce que la DEL s'allume. Cela régle la
valeur de la survitesse 10 % au dessus de la vitesse &
laquelle le groupe éiectrogéne fonctionne.

Particularités de la sécurité du relais: Le MiM SR et le
MiM Plus prévoient un contréle de sécurité pour tout point
de contact endommagé (exemple:points de soudure ) au
travers d'un relais de sécurité. Quand le bouton d'arrét
d'urgence du coffret de contrdle du groupe électrogéne
est enclenché le modute MIM vérifie automatiquement le
Solénoide d'arrét et le Solénoide de démarrage afin de
voir 8'ils sont hermétiguement fermés. Une DEL
faiblement allumée indique que les contacts sont
endommagés ¢t que e module devrait &tre remplacé.

Description du Disjoncteur d'Alternateur

Le disjoncteur de I'alternateur est de type moulé
(MCBMCCB ) d'une capacité suffisante pour le groupe
électrogene. Il permet de commuter le courant de sortie,
en position *On" {Marche) c'est & dire manette vers le
haut. Le disjoncteur supporte sa fension nominale de
maniére continue, mais se declenche en position
intermediaire si la tension nominale sur I'une des phases
est dépassée pendant une période dépendant du
pourcentage de surcharge et des caractéristiques du
disjoncteur. |l doit d’abord étre mis en position “OFF"
(Arrét-manette vers le bas ) avant d'étre de nouveau
enclenché,

SN
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10.
10.1

10.2

DESCRIPTION ET ENTRETIEN DE LA BATTERIE
Principe d'une Batterie

10.1.1 Généralités: Une batterie se compose d'éléments
contenant un certain nombre de plagues, immergés dans
un liquide conducteur. L'énergie électrique de la batterie
provient des réactions chimiques se produisant dans les
éléments. Ces réactions sont réversibles, c'ef-a-dire que
la batterie peut, tour 4 tour étre chargée ou déchargée.

10.1.2 Electrolyte: Dans une batterie au plomb, ie liquide
conducteur, appelé électrolyte, est une selution d'acide
sulfurigue. Elle facilite les réactions chimicques sur les
plaques et véhicule i courant électrique.

10.1.3 Densité: La densité est une unité de mesure
servant & déterminer la teneur en acide sulfurique de
I'electrolyte, en comparant son poids avec le poids de
leau pure. A 25°C, une batterie compiétement chargée
doit avoir une densité de 1,270. Moins la teneur en acide
est importante, plus la densité est faible.

Lorsque la baiterie se décharge, les réactions chimiques
diminuent la densité de 'électrolyte. Ceite mesure peut
donc étre ttilisée comme référence de niveau de charge
de ia batterie.

10.1.4 Densimétre; La densité se mesure directement &
l'aide d'un densimétre. Cet appareil, ssmblable & une
seringue sert & extraire une certaine quantité d'électrolyte
d'un élément de la batterie. Un flotteur en verre étalonné,
4 Pintérieur du densimétre, indique la densité.

Les mesures doivent &tre effectuées immédiatement
apres addition d'eau dans 'élément. Pour que celles-ci
soient fiables, l'eau doit &ire soigneusement mélangée a
I'électralyte de I'élément. Sila mesure est effectuée
aussitdt aprés une séquence de démarrage prolongée,
elie sera supérieure a la valeur réelle, l'eau s'étant formée
sur les plaques au cours de cette rapide décharge n‘ayant
pas eu le temps de se méianger avec I'électrolyte au-~
dessus des plagues.

10.1,8 Températures Basses ou Elevées: Sous climat
tropical {fréquemment au-dessus de 32°C), on utilise des
batteries de moindre densité & pieine charge (1,240).
Celte électrolyte plus légére accrolt la durée de vie de la
batterie. Si elle soumise a de basses températures, rares
sous climat tropical, eile n'aura pas la méme puissance
de démarrage en raison de sa teneur en acide moindre.

Les batteries utilisées dans des conditions climatiques
tres rigoureuses sont remplies d'une électrolyte plus
lourde, parfois d'une densité de 1,290 a 1,300. Pius la
densité de f'électrolyte augmente, meilleures sont les
performances de démarrage 2 froid.

10.1.6 Correction de Température: Les densimétres
sont étalonnés pour indiquer des densités & une
température d'électrolyte donnée, le plus souvent 25°C.
Lorsque la température est plus - ou moins - &levée, les
mesures doivent &tre corrigées. Tous ies 5,5°C au-
dessus de {a température de référence, ajouter 0,004 a fa
mesure. Tous les 5,5°C en dessous de cette référence,
soustraire 0,004.

Entretien de ia Baiterie

ATTENTION:

! Pour entretenir une batterie, porter un tablier

résistant aux acides et un masque ou des lunettes
de protection. En cas d'éclaboussures
d'électrolyte sur la peau ou les vétements, rincer
immédiatement a grande eau.

10.2.1 Remplissage: La batterie est souvent liviée
séche. Dans ce cas, remplir la batterie avec une
électrolyte de densité appropriée,
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Retirer les bouchons et remplir ies éléments jusqu'a 8
mim au-dessus du bord supérieur des séparateurs.
Laisser reposer ia batterie pendant 15 minutes. Vérifier
les niveaux et faire 'appoint sl nécessaire.

10.2.2 Charge Initiate: Dans 'heure suivant le
remplissage, charger la batterie pendant 4 heures sousta
tension indiquée ci-dessous, pour permettre a 'acide de
se mélanger. Effectuer cette opération au moment
indiqué, sous peine de réduire la capacité de la batterie.

Référence Tension de Charge
Batterie {Ampéres)

EO17 9

E312 14

E324 20

Une prolongation de {a charge de 4 heures peut étre
nécessaire dans cerfains cas: Jusqu'a 8 heures si la
batterie a éié stockée pendant 3 mois ou plus & des
températures supérieures & 30°C, ou dans des conditions
'bumidité supérieures 4 80%; jusqud 12 heures sila
durée de stockage dépasse 1 an.

Si la tension du chargeur n'est pas suffisante, une tension
inférieure - jamais inférieure au 1/3 de celle indiquée ci-
dessus - peut &tre utilisée. Augmenter la durée de la
charge en proportion (ex.: 8 heures sous 7 Amperes au
lieu de 4 heures sous 14 Ampéres).

A la fin de la pétiode de mise sn charge, vérifier les
niveaux de Pélectrolyte et faire I'appoint si nécessaire en
ajoutant de I'électrolyte & teneur en acide sulfurique
appropriée. Remettre les bouchons en place.

10.2.3 Appoint: La charge de la batterie et son utilisation
normale provoque une évaporation d'eau. |l est
nécessaire d'ajuster les hiveaux.

Nettoyer d'abord ia batterie, puis retirer les bouchons.
Ajouter de I'eau distiliée jusqu'd 8 mm au-dessus des
séparateurs. Remettre les bouchons en place.

Mise en Charge de {a Batterie

ATTENTION:

! Ne mettre la batterie en charge que dans une saile
correctement aérée. Ne provoquer ni étincelle, ni
flamme vive & proximité.

Toujours faire fonctionner un chargeur de batterie
en un endroit protégé de ia pluie ou de la neige.
Toujours couper le chargeur avant de le
débrancher de la batterie.

Le chargeur d'entretien, ou un chargeur statique,
maintient la charge de fa batterie. Toutefois, si fa batterie
a été récemment remplie ou si une remise en chatge est
nécessaire, la batterie peut &tre déconnectée du groupe
électrogéne et connectée a un chargeur extérieur.

10.3.1 Connexion du Chargeur a la Batterie: Connecter
le chargeur & une alimentation secteur approprige (13
Ampéres minimum) 4 l'aide d'une prise reliée comme suit:
Connexion secteur

Phase Brun

Neutre Bleu

Terre Jaune / Vert

S'assurer égaiement que les bornes de la batterie sont
connectées comme suit:

Connexion batterie

Borne positive (+) Rouge

Borne négative (-) Noir

!

!



Connecter les batteries au chargeur comme suit;

+ - + -
-0 —~0 O
Lo + —
0 o—
Batterie Unique En Paraligle
Systémes 12 Voits
F - -
I—-‘O & < o
° o
En Série
e ¥ =
Lo o- °
+ - + -
0o o—
o o

En Série/Paraliéle
Systémes 24 Volts

10.3.2 Fonctionnement du Chargeur: Aprés connexion
du chargeur au secteur et de |a batterie au chargeur
comme indiqué ci-dessus, procéder & fa mise en charge.

Pendant la charge, retirer les bouchons de remplissage.
Vérifier le niveau de 'électrolyte, et faire I'appoint avec de
l'eau distillée si nécessaire,

Allumer le chargeur et observer le débit . Il dépend de Ja
capacité Ampéres/heure de la batterie, de son état, et du
niveau actuei de charge. L.a tension diminue lorsque ta
battetrie commence a charger, et celte diminution se
poursuit au fur et & mesure que tintensité de la batterie
augmente.

Pour vérifier le niveau de charge, laisser {a batterie se
reposer quelque temps, chargeur éteint. Puis, vérifier la
densité de chaque élément & |'aide d'un densimétre,

Le chargeur ne doit pas surcharger, ni endommager la
batterie. Toutefois, des températures élevées peuvent
endommager les batteries. Prendre soin lors de la mise
en charge, en particulier sous climats chauds, que ia
température ne dépasse pas 45°C,

10.4 Charge de la Batterie - Tableau de Détection des Défauts de Charge Batterie

ATTENTION:
1

s Ne pas retirer le capot du chargeur. Ses bornes sont sous haute tension.

Symptome

Défaut possible

Solution

Pas de tension

Connexions a la batterie
mauvaises ou incorrectes

1. Vérifier les connexions et nettoyer ies bornes

Batterie sulfatée ou
ancienne avec tension trés
basse aux bornes

1. Déposer la batterie et charger sur un équipement spécialisé.

Pas d'alimentation

1. Vérifier l'alimentation secteur au secteur chargeur

Fusibles secteur hors
d'usage

1. Remplacer les fusibles

Défaut du redresseur

1. Déconnecter les sotties de l'alternateur de chague diode et tester fintensité
charge de soitie sur une résistance connue

Pas d'intensité sur
fampéremeétre

Amperemétre défectueux

1. Vérifier fintensité de charge avec un ampéremetre

Débit de charge trop bas

Tension secteur basse

1. Vérifier la tension du secteur

Dérivation alimentation
secteur incorrecte

1. Vérifier lalimentation secteur

Connexions desserrées

1. Vérifier et resserrer les connexijons si nécessaire

Echauffement des pinces de
charge

Connexions 4 la batterie
défectueuses

1. Nettoyer et reconnecter les bornes

Vis desserrées sur les
pinces

1. Nettoyer et resserrer les vis sur ies pinces

Le fusible sur alimentation
secteur fond réguliérement

Fusible de calibre inadapté

1. Remptlacer par un fusible adapté

Court circuit

1. Vérifier et refaire les connexions

Le niveau de charge ne
diminue pas

Batterie ancienne ou
endommagée

1. Le chargeur n'est pas en cause. La batterie natteindra pas sa pleine charge.
Tester la batterie et la remplacer si nécessaire.
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10.5 Démarrage de Secours
ATTENTION:

!

Ne pas tenter de démarrage de secours si
'électroiyte est plus ou moins gelée. Réchauffer
la batterie a 5°C minimum avant toute tentative.

Sila batterie est insuffisamment chargée, il est possible
de tenter un démarrage sur une batterie de secours.
Procéder comme suit;

1.

10.

1.

12.

13.

Cter tous les bouchons de la {des) batterie(s) du
groupe. Veiller 4 ce qu'aucun corps étranger ne
pénétre dans les éléments.

Vérifier le niveau de 'électrolyte, et si nécessaire,
faire Fappoint avec de Peau distillée.

Ne tenter un démarrage de secours gu‘avec un
véhicule & systéme électrique a masse négative de
méme tension, et équipé de batterie(s) identique(s)
ou plus puissante(s) que celle(s) du groupe
électrogéne.

Amener le véhicule prés du groupe, mais sans
contact entre eux.

Mettre e véhicule au point mott, éteindre tous ses
accessoires non vitaux consommateurs d'énergie, et
mettre son moteur en marche.

Connecter une extrémité d'un cable de secours 3 la
borne positive de la batterfe du véhicule de
dépannage. Si le dépannage concerne un groupe 24
volts, et que e véhicule a un systéme 12 volts,
connecter fe ¢able & la borne positive de Ia batterie
qui n'est pas a la masse.

Connecter l'autre extrémité de ce cble 4 la borne
positive de la batterie du groupe électrogene. Pour
faire démarrer un groupe 24 volts, connecter la borne
positive de la batterie qui n'est pas a la masse.

Connecter une extrémité du second céble de secours
a la borne négative de la batterie du véhicuie de
dépannage. Si le groupe est en 24 volts et que le
véhicule de dépannage comporte deux batteries 12
volts, connecter le cable de secours & la borne
négative de la batterie.

Vérifier les connexions. Ne pas tenter de faire
démarrer un groupe 24 volts a partir d'un véhicule ne
possédant qu'une seule batterie 12 volts. Ne pas
appliquer une tension 24 volts & une batterie de
groupe électrogéne 12 volts.

Connecter l'autre extrémité du second cable & une
pattie propre du bloc moteur du groupe, a 'écart des
conduites d'alimentation, du renifiard du moteur, ou
de la batterie.

torsque le véhicule de dépannage tourne, mettre ie
groupe en route selon les procédures normales. Ne
pas faire de tentatives de démairage prolongées.

Laisser chauffer le groupe. Ensuite, lorsque le moteur
a afteint son régime nominal, débrancher le cable
négatif du bloc moteur du groupe, puis l'autre
extrémité de ce cible de la batterie du véhicuie de
secours. Débrancher alors l'autre cable de la borne
positive de la batterie du groupe, puis, de la batterie
du véhicule de secours.

Remettre les bouchons en place.

NOTICE IMPORANTE

LA NOTICE SUIVANTE CONCERNE UNIQUEMENT LES UNITES
ENVOYEES AUX ETATS-UNIS, AU CANADA OU DANS LES
POSSESSIONS AMERICAINES (PORTO RICO, GUAM, LES
SAMOAS AMERICAINES ET LE COMMONWEALTH DES ILES
MARIANNE DU NORD).

Les restrictions suivantes s'appliquent pour les unités devant servir
pour une utilisation stationnaire uniquement, utilisées aux Etats-
Unis, dans les possessions américaines ou au Canada.

Ce groupe éiectrogéne ne peut étre Utilisé que pour des
applications stationnaires, comme défini par le Régtement de
'Agence de Protection de {'Environnement (EPA) au Titre 40 du
Code des Régiements Fédéraux (40CFR paragraphe 83.2(2)).

Selon ces Réglements, le terme stationnaire définit a) une unité qui
reste sur un seul site dans un immeubie, une structure, ou un
équipement ou une instaliation durant plus de 12 mois consécutifs,
ou b} une unité qui reste sur un site saisonnier durant la fotalite de
ja période de fonctionnement annuetle, comme défini au Titre 40
CFR 89.2(2){iii).

Les possessions américaines suivantes doivent répondre aux
exigences américaines EPA : Porto Rico, Guam, les Samoas
américaines et le Commonwealth des lles Marianne du Nord,



SIGNALETIQUE

Certains ou I'ensemble de ces fogotypes d'avertissement sont apposés sur votre groupe électrogéne:
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" INSTALLER LES
S 2 PROTECTIONS
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GAZ DECHAPPEMENT
CHAUDS

NE PAS
INTERVENIR v
AVANT LECTURE
DU MANUEL CONDUITE
DINSTRUCTIONS D'ALIMENTATION
EN GAZOLE
r N
| )
NE PAS APPROGHER CASQUE ANTI-BRUIT
DE FLAMME VIVE OBLIGATOIRE
|
A
ATTENTION SURFACES CHAUDES
GAZOLE
Attt ——
 LIQUIDE DE
MISE A LA TERRE REFROIDISSEMENT

>

RISQUE DE
CHOC ELECTRIQUE

ATTENTION
AVOTRE TETE

VITESSE
LIMITEE

SORTIE DE
SECOURS

=@

BORNES ELECTRIQUES

i <

PRESSION DE LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT
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ALTERNATEURS

Cette notice s'applique a l'alternateur dont vous venez
de prendre possession.

Derniere nee d'une nouvelle generation. cette gamme
beneficie de | experience d'un des plus grands
constructeurs mondiaux. utilisant une technologie
avancée et mettant en ceuvre un controle qualite
rigoureux.

Nous souhaitons attirer votre attention sur le contenu de
cette notice de maintenance. En effet. le respect de
guelques points importants pendant I'installation,
|'utilisation et I'entretien de votre alternateur vous
assurera un fonctionnement sans probleme pendant de
longues annees.
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1 - RECEPTION
1.1 - Normes et mesures de sécurité

Nos alternateurs sont conformes a la plupart des normes
internationales et compatibles avec :

- les recommandations de la

Commission Electrotechnique Internationale CEl 34-1, (EN
60034).

- les recommandations de '

International Standard Organisation 1ISO 8528.

- la directive 89/336/CEE des Communautés Européennes
sur la Compatibilité Etectromagnétique (CEM).

- les directives des Communautés Européennes 3/23/EEC et
93/68/EEC (Directive Basse Tension).

lls sont marqués CE au titre de la DBT (Directive Basse
Tension) en tant que composant d'une machine. Une
déclaration d'incorporation peut étre fournie sur demande.
Avant toute utilisation de votre génératrice, vous devez lire
attentivement cette notice d'installation et de maintenance
livrée avec la machine. Toutes les opérations effectuees sur
la génératrice seront faites par un personnet qualifié et forme
a la mise en service, a l'entretien et a la maintenance des
éléments électriques et mécaniques.Cette notice de
maintenance doit étre conservée pendant toute la durée de
vie de la machine et étre jointe a chague transaction.

Les différentes interventions décrites dans cette notice sont
accompagneées de recommandations ou de symboles pour
sensibiliser 'utilisateur aux risques d'accidents. Vous devez
impérativement comprendre et respecter les différentes
consignes de sécurité jointes.

Consigne de sécurité pour une intervention pouvant
endommager ou détruire la machine ou le matériel
environnant.

Consigne de sécurité pour un danger en général sur le
personnel.

Consigne de securité pour un danger électrique sur te
personnel.

1.2 - Controle

A laréception de votre aiternateur, vérifiez qu'il n'a subi aucun
dommage au cours du transport. S'il y a des traces de choc
évident, émettre des réserves au niveau du transporteur (les
assurances de transport peuvent étre amenées a intervenir)
et aprés un contréle visuel, faire tourner la machine a fa main
pour déceler une éventuelle anomalie.

1.3 - Identification

L'identification de l'alternateur se fait par une plaque
signalétique fixée sur la carcasse.

S'assurer de la conformité entre la plague signalétique de la
machine et votre commande.

L'appellation de la machine se définit en fonction de différents
criteres (voir ci-dessous).

A.C. SYNCHRONOUS GENERATOR

SERIAL N° FRAME WDG

ISO 8528-3 IEC 34-1 BS 5000-PT3 NEMA MG1-22 VDE 0530

1.4 - Stockage

En attendant la mise en service, les machines doivent étre
entreposées :

- a 'abri de Fhumidité : en effet, pour des degrés hygro-
meétriques supérieurs a 90%, l'isolement de la machine peut
chuter trés rapidement pour devenir pratiquement nul au
voisinage de 100% ; surveiller I'état de la protection anti-
rouille des parties non peintes.

Pour un stockage de trés longue durée, it est possible de
mettre la machine dans une enveloppe scellée (plastique
thermosoudable par exemple) avec sachets déshydrateurs a
l'intérieur, & I'abri des variations de température importantes
etfréquentes pour éviter toute condensation pendant la durée
du stockage.

LEROY *
SOMER
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CARACTERISTIQUES

TECHNIQUES

2 - CARACTERISTIQUES
TECHNIQUES

2.1 - Caractéristiques électriques

L'alternateur PARTNER 7000 est une machine sans bague ni
balai & inducteur tournant, il est bobiné "Pas 2/3";12 fils ,
lisolation est classe H et le systéme d'excitation est
disponible en version AREP ou en version "PMG" (voir § 2.3).

ROUE POLAIRE STATOR
’ ®- ’ Bobinages auxiliaires
EXC!TAITR!CE s ;\ e d}“‘” pr— 1 e 13
Induit (’) % 1 :
B | grkj
- LY
Systeme AREP & _i <>
el A B = e
® ® @

5+ ?
Inducteur l

R 448 % Reéférence tension

EXCITATRICE ROUE POLAIRE STATOR
L4 * 4
. = = T1 iT2 |13
Induit j
| — e 50 3
- - R E PMG
l~‘— @
Systeme PMG Q
5+ G- 7Q; % VA T4 15 T6
inducteur —i ;‘ ; T

=W ViV B Reférence tension

L' antiparasitage est conforme a la norme EN 55011, groupe
1, classe B.

2.1.1 - Options

- Sondes de détection de température du stator.
- Résistance de réchauffage.

2.2 - Caractéristiques mécaniques

- Carcasse en acier

- Flasques en fonte

- Roulements a billes regraissables
- Forme de construction

MD 35 : monopalier a disque avec pattes et brides/disques
SAE.

B 34 : bipalier avec bride SAE et bout d'arbre cylindrique
normalisé.

- Machine ouverte, autoventiiée

- Degré de protection : IP 22

2.2.1 - Options

- Filtre & I'entrée d'air, chicanes & la sortie d'air.
- Protections aux ambiances agressives

LEROY
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2.3 - Systeme d'excitation

Les deux systemes d'excitation AREP & PMG sont pilotés
par le régulateur R 448

En excitation AREP, le régulateur électronique R 448 est
alimenté par deux bobinages auxiliaires indépendants du
circuit de détection de tension. Le premier bobinage a une
tension proportionnelle a celle de 'alternateur
(caractéristique Shunt), le second a une tension
proportionnelle au courant du stator (caractéristique
compound : effet Booster). La tension d'alimentation est
redressée et filtrée avant d'étre exploitée par le transistor de
contrble du régulateur. Ce principe apporte & la machine une
capacité de courant de court-circuit de 3 IN pendant 10 s, et
rend la réguiation insensible aux déformations generées par
la charge.

En excitation PMG , une genératrice a aimant permanent
(PMG) est rajouté a l'alternateur. Celle-ci, accouplée a
l'arriere de la machine est connectée au régulateur de
tension R 448 .La PMG alimente le régulateur avec une
tension indépendante du bobinage principal de Falternateur.
Ce principe apporte a la machine une capacité de courant de
court-circuit de 3 IN pendant 10 s, et rend la régulation
insensible aux déformations générées par la charge.

Le régulateur contrdle et corrige la tension de sortie de
talternateur par le réglage du courant d'excitation.

ATTENTION

Le strap ST9 doit étre coupé pour un fonctionnement en
systéeme PMG

2.3.1 - Caractéristiques du régulateur

- alimentation shunt : max 150V - 50/60 Hz
- courant de surcharge nominal : 10A - 10s
- protection électronique (surcharge, court-circuit ouverture
de la détection tension): courant de plafond d'excitation
pendant 10 s puis retour & environ 1A,
Il faut arréter l'alternateur (ou couper l'alimentation, voir §
3.5.3.) pour réarmer.
- Fusibles :
e F1sur X1,X2.
* F2 sur la sortie du bobinage excitatrice E+, E-.
- détection de tension : 5 VA isolée par transformateur
bornes 0-110V = 95a 140V
bornes 0-220 V = 170 a 260 V
bornes 0-380 V = 340 a 520 V

- régulation de tension =1%

- temps de réponse rapide ou normal par strap ST2
- réglage de la tension par potentiométre P2
autres tensions par transformateur d'adaptation
- détection de courant : {(marche en paralléle) :
T.I. 2,5 VA cli, secondaire 1A (Option)
- réglage du statisme par potentiomeétre P1
- protection en sous-vitesse (U/f) et LAM : seuii d'action

réglable par potentiométre P4

- réglage du courant d'excitation maxi par P5:4,5 a 10A

- sélection 50/60 Hz par strap ST3.

rapide ‘

1 ST2 normat
1Temps reponse v 1
ST3

Frequence

[§T5 Avec LAM ™) Sans LAM £ 1)
/
/

30Mz  60Hz

Yy
oPb5e
Plafond
d'excitation

5P4s

Sous-
vitesse

SP38

Stabilite

6P2s

Tension |

Fi/F2|

5
Fusibles
250V 10 A

I 5+ Inducte

Alimentation

ur  6-
(voir 2.3.2) [—]

®

BEEHEERNENN

®

T6
™ 5000
™ 6000
™ 7000 i eP1s ‘STQ
- Statisme 1\ AREP
ST1 . fA
Detection /N PMG
monophasee
("Détection ti. L2(v) §
NN % Ti 340-520V ?
i;
Option

option |S18T S2

ST4 Potentiometre extérieur

Uption  Pour ajustage de la tension

2.3.2 - Connexion de l'alimentation du R448

Excitation AREP

e

Bob. auxiliaires

Y Jaune
X2
71 Rouge
X1 Vert
79 Noir

E+ o 54 6 -
E- wmmed —— Inducteur d'excitatrice[

(B SNk
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Excitation PMG

o

Z1 [fPmaG

X1 16 /
E+ -————————————-|5+ =
E-

2.3.3 - Variation de la fréquence par rapport a
la tension.

Tension Coude 57.5 Hz
U/UnN 48 Hz .
100 % /
50 Hz
4 A 60 Hz
Fréguence
150 Hz £ 60 Hz Hz

=

2.3.4 - Caractéristiques du LAM

Le LAM est un systéme intégré en standard au régulateur

R 448. |l peut étre remis en fonction en fermant ST5.

- Réle du "LAM" (Atténuateur d' a-coups de charge):

A l'application d'une charge, la vitesse de rotation du groupe
électrogéne diminue. Quand celle-ci passe en dessous du
seuil de fréquence préréglé, le "LAM" fait chuter la tension
d'environ 15% et de ce fait 'échelon de charge active
appliqué est réduit d'environ 25%, tant que la vitesse n'est
pas remontée a sa valeur nominale.

Le "LAM" permet donc, soit de réduire la variation de vitesse
(fréquence) et sa durée pour une charge appliquée donnee,
soit d'augmenter la charge appliquée possible pour une
méme variation de vitesse (moteurs a turbo compresseurs).
Pour éviter les oscillations de tension, le seuit de
décienchement de la fonction "LAM" doit étre réglé environ 2

Hz en dessous de la fréquence la plus basse en régime établi.

- 2 modes de rétablissement de la tension (normal / rapide)
sétection par ST2 et réglage par P3 (stabilité)

Un (_Chute de tension transitoire )

A Variation de charge

[ B i
| \\ ; \§ { Délestage dGi au "LAM" 5

S - Y {Temps
(s)

0 is 2s 3s

Charge sur
I'arbre (kW)

Effets typiques du "LAM" avec un moteur diesef -
- avec LAM - = — sans LAM (U/F seul)

2.3.5 - Options du régulateur R 448

- Transformateur d'intensité pour marche en paraliele

de ...... /1A . 5 VA CL 1 (Voir le schéma de branchement
3.3.2).

- Potentiométre de réglage de tension a distance : 470, 0,5
W mini : plage de réglage + 5% {centrage de la plage par le
potentiométre tension intérieur P2). Enlever ST4 pour
raccorder le potentiométre. (Un potentiométre de 1 k Q peut
aussi étre utilisé pour élargir la plage de variation.)

- Module R 731 détection de tension triphasée 200 a 500

fension 4 Bolsiiesse-at LAM V, compatible avec la marche en paraliéte. Couper ST1 pour
ST5 coupé ‘,}\3‘ ) raccorder le module; réglage de la tension par le
UNf = - = - - — L : p 3 Tension potentiomeétre du module.
LY - Module R 726 : transformation du systeme de régulation
U/ ; vers un fonctionnement dit "4 fonctions"(Voir {a notice de
085UN|- — — > — LAV maintenance et fe schéma de branchement).
h l i - P4 seuil d'action = régulatign du cos j (?F)
| du LAM ou du U/F * égalisation des tensions avant couplage en parallele
| préregié usine. réseau (3 F).
P ' e couplage au reseau d'alternateurs fonctionnant déja  en
48 oulor'58 Hz 50 0ufor 60 Hz arallele (4}:)
0 C N P '
S73
R —
LERQY
6 SOMER



T

LEROY-SOMER |

INSTALLATION ET MAINTENANCE i Rel.. 3026 - 4.33/a - 06.99

7000
ALTERNATEURS
INSTALLATION - MISE EN SERVICE

3 -INSTALLATION - MISE EN
SERVICE

3.1 - Montage

Toutes les opérations de levage et de manutention
doivent éire réalisées avec un matériel éprouvé.

L.ors des différentes manipulations, la machine doit étre
horizontale .

3.1.1 - Manutention

Les anneaux de levage largement dimensionnés permettent
la maniputation de l'alternateur seulement . lis ne doivent pas
étre utilisés pour soulever le groupe complet. Prévoir un
systéme de levage qui respecte I'environnement de la
machine

3.1.2 - Accouplement

3.1.2.1 - alternateur monopalier

Avant d'accoupler les deux machines, vérifier la compatibilité
par .

- une analyse torsionnelle de la ligne d'arbre

- un controle des dimensions du volant et carter de voiant, de
la bride, des disques et déport de 'alternateur.

ATTENTION

Lors de l'accouplement, I'alignement des trous des
disques et du volant est obtenue par la rotation de la
poulie primaire du moteur thermique.

Ne pas utiliser le ventilateur pour faire tourner le rotor de
I'alternateur

Serrer les vis des disques au couple préconisé (cf §4.6.2.) et
vérifier I'existence du jeu latéral du vilebrequin.

3.1.2.2 - alternateur bipalier

- Accouplement semi-élastique

Il est recommandé de réaliser un alignement soigné des
machines en vérifiant que les écarts de concentricité et de
parailélisme des 2 demi-manchons n'excédent pas 0,1 mm.

ATTENTION

Cet alternateur a ete equilibre avec 1/2 clavette.

3.1.3 - Emplacement

Le local dans lequel est placé l'aiternateur doit étre tel que la
température ambiante ne puisse dépasser 40°C pour les
puissances standard (pour des températures > 40°C,
appliquer un coefficient de déclassement). L'air frais exempt
d'humidité et de poussiéres, doit parvenir librement aux grilles
d'entrée d'air situées cdté opposé a l'accouplement. |l est
impératif d'empécher le recyclage de l'air chaud sortant de la
machine, ou du moteur thermigue, ainsi que les gaz
d'‘échappement.

3.2 - Controles avant premiére mise en
marche

3.2.1 - Vérifications électriques

It est formellement proscrit de mettre en service un
alternateur neuf ou non, si l'isolement est inférieur a 1
mégohm pour le stator et 100 000 ohms pour les autres
bobinages.

Pour retrouver les valeurs minimales c¢i dessus, plusieurs
méthodes sont possibles.

a) Déshydrater la machine pendant 24 heures dans une
étuve a une température d'environ 110 °C (sans le réguiateur)
b) insuffler de I'air chaud dans I'entrée d'air en assurant ta
rotation de la machine inducteur déconnecté

¢) Fonctionner en court-circuit (déconnecter le régulateur).

- court-circuiter les trois bornes de sortie (puissance) par des
connexions capables de supporter le courant nominal (ne pas
dépasser si possible 6 A/mm2)

-installer une pince ampéremétrique pour contrdler le courant
passant dans les connexions du court-circuit.

- brancher aux bornes des inducteurs de 'excitatrice, en
respectant les polarités, une batterie de 48 Volts, avec en
série, un rhéostat d'environ 10 ohms (50 W).

- ouvrir au maximum tous les orifices de l'aiternateur .

- mettre en rotation l'alternateur a sa vitesse nominale et
régler son excitation au moyen du rhéostat de maniére &
obtenir I'intensité nominale dans les connexions du court-
circuit.

Nota : Arrét profongeé : Afin d'éviter ces probiémes, |'utilisation
de résistances de réchauffage ainsi qu'une rotation
d'entretien périodique sont recommandées.Les résistances
de réchauffage ne sont réellement efficaces que si elles sont
en fonctionnement permanent pendant l'arrét de la machine.

3.2.2 - Vérifications mécanigues

Avant le premier démarrage, vérifier que :

- le serrage de tous les vis et boulons est correct,

- f'air de refroidissement est aspiré librement

- les grilles et carter de protection sont bien en place,

- le sens de rotation standard est le sens horaire vu coté bout
d'arbre (rotation des phases 1 -2 - 3). Pour un sens de

IS4
SOMER .
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rotation anti-horaire, permuter 2 et 3. 3.3.1 - Connexion des bornes : version 12 fils
- le couplage correspond bien a la tension d'exploitation du

site (voir cf § 3.3)

3.3 - Schémas de couplage des bornes A

La modification des couplages est obtenue par le
déplacement des cébies sur les bornes . Le code du
bobinage est précisé sur la plaque signalétique.

Toutes les interventions sur les bornes de
I'alternateur lors de reconnexions ou de
vérifications seront faites la machine arrétée.

3.3.2 - Connexion des bornes : version 6 fils

Code connexions Tension L.L Couplage usine
Bobinage | 50 Hz | 60 Hz
s 190 » | N
(A L1(U) 190
I 6 | 200 | 5%
N e 208 T uh 13
T4 T10,~ a 220 Te cre P
ngL o 230 —_— SU RIS —_—
4 Y / = 15 vy
o \ ) T2 190 _ HEL
8 200 1 @ 1 (O > L1(U)
-~ 208 3 1=
L3(W T8 L2(V) W 1> <hIES
Détection de tension R 448 .
0 =>(T3) / 220 V => (T2) AR
Bobinage | 50 Hz | 60 Hz
) ago | %9 = >N
6 400 440
3 phases 415 480 ™ (o T GI,T‘:: > L3(W)
16 /’/ T
- 415 o al @l
]
igg e o L)
Ti07 TS o
™ 380 c
400 T2} o | L)
”// & @ 416 ‘ R B
L3(W) > al @i
Détection de tension R 448 :
0 =>(T3) / 380V =>(T2) AR
Bobinage | 50 Hz | 60 Hz
OPTION -
220 220
Q lL1( 6 230 240
o 240 255 CIL/ e o ®\= » L3(W)
3 phases 111l Te——— -
/ 240 al "ol alw
7 255 af e o > LB
TI0 I 15— ol
T3 T10 520 d a T2
NTI L 240 T2 @ Ta 6/ ?
Détection de tension R 448 :
0 =>(T3) / 220 V => (T2) AR
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Code connexions Tension L.L Couplage usine
@ Etoile "
Pht-L1
T4-U1 1 af— > =W
P s
SR Tensions spéci " == | L2(V)
péciales dn
T4-U2 i ar -y
T6-W T5-V2
16 alf—— > LYY
T3-WH T2-V1 |
SIp A T
Ph3-L3 Ph2-1.2
AR
@ Triangle
Ph1-L1
7 Neses
3 PH ? T D= > W)
T6 'W2 T1'U1 T5 C/H: @ /Te/
Tensions spéciates a { @: > L2(V)
T4 —] —
T3W1 T4-U2 s a2
/0———0 @2{ F= P L1(V)
T5-V2  T2-Vi o o —
Ph3-L3 Ph2-L2
AR

3.3.3 - Connexion des options

Kit antiparasitage R 791 T Potentiométre tension . . - :
gt Connexion du transformateur d'intensité en option
(standard pour marquage CE) extérieur
Connexions @ @ ® L FTT J Couplage D & A Couplage D
— - d in/2 (coupl. D) 12 fils In/4 (coupl. D) 6 fils
Noir e T1 Ajustage de la tension Secondaire 1 A Secondaire 1 A
. @ par potentiomatre & B
NoTr o T2 P Pzﬁjf 710 PQ,M\ T10
Noir e—> T3 “]
Bleu ®— > N ST4 e e— i ——
Blanc : = L Barrette de neutre Barretle de neutre
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3.3.4 - Vérifications des branchements

Les installations électriques doivent étre réalisées
conformément a la législation en vigueur dans le pays
d'utilisation.

Vérifier que :

- le dispositif de coupure différentielle conforme a la
législation sur la protection des personnes, en vigueur dans
le pays d'utilisation, a bien été installé sur la sortie de
puissance de l'alternateur au plus prés de celui-ci. (Dans ce
cas, déconnecter {e fil bleu du module d'antiparasitage R 791
reliant le neutre).

- les protections éventuelles ne sont pas decienchées,

- dans le cas d'un régulateur extérieur, les connexions entre
I'alternateur et f'armoire sont bien effectuées selon le schéma
de branchement,

- il n'y & pas de court-circuit entre phase ou phase-neutre
entre les bornes de sortie de l'alternateur et I'armoire de
contrdle du groupe électrogene (partie du circuit non
protégée par les disjoncteurs ou relais de l'armoire)

- le raccordement de la machine est réalise cosse sur cosse
et conforme au schéma de connexion des bornes.

3.3.5 - Vérifications électriques du régulateur

- Vérifier que toutes les connexions sont bien réalisées selon
le schema de branchement joint.

- Vérifier que le strap de sélection de fréquence "ST3" est sur
la bonne valeur de fréguence.

- Vérifier si le strap ST4 ou le potentiométre de réglage a
distance sont raccordés.

- Fonctionnements optionnels

* Strap ST1 : coupé pour raccordement du module de
détection triphasé R 731.

* Strap ST2 : coupé pour temps de réponse rapide.

¢ Strap ST5 : coupé pour supprimer la fonction

» Strap ST9 : fermé en AREP, ouvert en PMG.

3.4 - Mise en service

Le démarrage et I'exploitation de la machine n'est
possible que si l'installation esten accord avec les régles
et consignes définies dans cette notice.

La machine est essayee et régiée en usine. A la premiere
utilisation a vide il faudra s'assurer que la vitesse
d'entrainement est correcte et stable {voir la plaque
signalétique). A l'application de la charge, la machine doit

retrouver sa vitesse nominale et sa tension; toutefois si le
fonctionnement est irrégulier, on peut intervenir sur le réglage
de la machine (suivre la procédure de réglage cf § 3.5). Sile
fonctionnement se révéle toujours défectueux il faudra alors
faire une recherche de panne (cf § 4.4) .

3.5 - Reglages

Les différents réglages pendant les essais seront
réalisés par un personnel qualifié. Le respect de la
vitesse d'entrainement spécifiée sur la plaque
signalétique est impératif pour entamer une procédure
de réglage. Aprés la mise au point les panneaux d'accés
ou capotages seront remontés.

Les seuls réglages possibles de la machine se font par
l'intermédiaire du régulateur (cf § 3.5.1).

3.5.1 - Réglages du R 448.

a) Position initiale des potentiometres (voir tableau )
- Potentiométre de réglage de tension a distance :
milieu (strap ST4 enleve).

Réglage usine| Pot.
400V - 50 Hz "‘% ﬁ;
(Entres ¥

0-380V)
ll
Non r gl
(position milieu)

ST3= 60Hz |*2 XC
e Ve

(usine) = 48 Hz >
ST3 = 60 Hz
(usine) = 58 Hz

Action

Tension
minimum fond gauche

Stabilite

Seuil/LAM ou U/F

Seuil de la protection de sous-
vitesse et d clenchement du
"LAM" Maxi de fr quence

fond gauche

Statisme de tension Non r gl "% -\§'\i7-
‘i

(Marche en // avec T.1.) ( fond \‘\

Plafond d'excitation
Limitation du courant d’excitation 10 A

et du courant de court-circuit, maximum
minimum fond gauche

- Statisme 0 fond gauche. gauche.)
- +
x%

10
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b) installer un voltmétre analogique (a aiguille) cal. 100V C.C.
aux bornes E+, E- et un voltmeétre C.A. cal 300 - 500 ou
1000V aux bornes de sortie de l'alternateur.

c) S'assurer que le strap ST3 est positionné sur fa fréquence
souhaitee {50 ou 60 Hz).

d) Potentiométre tension P2 au minimum, fond & gauche
(sens anti-horaire).

e) Tourner le potentiométre V/Hz P4, fond a droite (sens
horaire).

f) Potentiométre stabilité P3 aux environs d'1/3 de la butée
anti-horaire.

g) Démarrer et régler ia vitesse du moteur & la fréquence de
48 Hz pour 50 Hz, ou 58 pour 60 Hz.

h) Régler la tension de sortie par P2 a la valeur désiree.

- tension nominale UN pour fonctionnement en solo

(par ex. 400 V)

- ou UN + 2 a 4% pour marche parallele avec T.1. (par ex.
410V -)

Si la tensicn oscille, régler par P3 (essayer dans les 2 sens)
en observant la tension entre E+ et E- (env 10V C.C.). Le
meilleur temps de réponse s'obtient a la limite de l'instabilité.
S'il n'y a aucune position stable, essayer en coupant ou en
remettant le strap ST2 (normal /rapide).

i) Vérification du fonctionnement du LAM : ST5 fermé

i} Tourner lentement le potentiometre P4 dans le sens anti-
horaire jusqu'a une chute de tension importante (environ 15
%).

k) Faire varier la fréquence (vitesse) de part et d'autre de 48
ou 58 Hz selon a fréquence d'utilisation, et vérifier le
changement de tension vu précédemment (~ 15%}).

lYRéajuster la vilesse du groupe a sa valeur nominale a vide.

Réglages en marche paralléle
Avant toute intervention sur l'alternateur s'assurer que les
statismes de vitesse des moteurs sont identiques.

m) Préréglage pour marche en paraliele (avec T.|. raccordé &
S1, S2)

- Potentiométre P1 (statisme) en position milieu.

Appliquer la charge nominale (cos j = 0,8 inductif).

La tension doit chuter de 2 & 3 %. Si elle monte, permuter les
2 fils arrivant du secondaire du T.1.

n) Les tensions a vide doivent étre identiques sur tous les
alternateurs destinés a marcher en paralleie entre eux.

- Coupler les machines en paralléle.

- En réglant la vitesse essayer d'obtenir 0 Kw

d'échange de puissance.

- En agissant sur le réglage de tension P2 ou Rhe d'une des
machines, essayer d'annuler (ou minimiser) le courant de
circulation entre les machines

- Ne plus toucher aux réglages de tension.

o) Appliquer la charge disponible (fe regiage ne peut étre
cotrect que si on dispose de charge réactive)

- En agissant sur la vitesse éqgaliser les KW (ou répartir
proportionneliement aux puissances nominales des groupes)
- En agissant sur le potentiométre statisme P1, égaliser ou
répartir les courants.

3.5.2 - Réglage excitation maxi (plafond
d'excitation)

Excitation max. R seau {Alimentation 560/60 Hz)

! N sT3 \

(T e=t—Fm~
5 sz 6otz 71 ) 100..140v @G
@D X1 ..-.-.—i Inducteur ~ 10 ohms
o 22
o coge
- 10ACC/DC

110V wee —
@ - 220V sl —
A1 L'l L1 3% ™ yome0msov DY !

Tension

- réglage statique de la limitation de courant, potentiométre
P5 (calibre des fusibles : 8 A - 10 secondes) .

Le réglage maximum usine cotrespond a celui du courant
d‘excitation nécessaire pour obtenir un courant de court-
circuit triphasé d'environ 3 IN a 50 Hz pour la puissance
industrielle, sauf spécification autre(”).

Pour réduire cette valeur ou pour adapter le Icc ala puissance
réelle maxi d'utilisation {machine déclassée) on peut
procéder a un réglage statique a l'arrét, non dangereux pour
I'alternateur et l'installation. Débrancher les fils d'alimentation
X1,X2 et 21,22, et la référence tension (0-110V-220V-380V)
de l'alternateur.

Brancher 'alimentation réseau (200-240V) comme indigué
(X1,X2 : 120V). Installer un ampéremetre 10A C.C. en série
avec l'inducteur d'excitatrice. Tourner P5 a fond a gauche,
enclencher l'alimentation. Si le régulateur ne débite rien,
tourner le potentiométre P2 (tension) vers la droite jusqu'a ce
que I'ampéremetre indique un courant stabilisé.Couper et
remettre l'alimentation, tourner P5 vers la droite jusqu'a
obtenir le courant maxi désiré (se limiter a 10 A).

Vérification de la protection interne:

Ouvrir linterrupteur {D): le courant d'excitation doit croitre
jusqu'a son plafond pré-régie, s'y maintenir pendant un temps
> 10 secondes et retomber & une valeur < 1A

Pour réarmer il faut couper I'alimentation par l'interrupteur
(A).

Nota : Aprés réglage du plafond d'excitation selon cette
procédure, reprendre le réglage de tension seion
(cf§352)

(*): Avoir du courant de couri-circuit est une obligation légale
dansplusieurspayspourpermettreune protectionsélective.

LEROY ®
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3.5.3 - Utilisation particuliere

- Désexcitation

EE—
X2

Z1
X1
Z2
E+

AREP / PMG

La coupure de f'excitation s'obtient par la coupure de
{'alimentation du régulateur calibre des contacts 16 A - 250V

alt.

Branchement identique pour réarmer la protection interne du

régulateur.

- Excitation forcée

{400V - 10A)H Diode

i
X2 = _"h—L_ﬂ {
Z1 - (o i '™ O |U|M“}®
T EEXENE &
X1 = iy Batterie (8 Volt)
22 =
il 10 oh
= ms
E- ————‘
inducteur d'excitatrice
Excitation forc e
BVoll & w s =
t
ot — — o]
» 1EMPS
Applications Bvolts = Tempst
Amorgage de sécurité 12 (1A) i-2s
Couplage en paraliéle désexcité 12(1A) ¢+ 1-2s
Couplage en paraliéle & Parrét 24(2A) | 5-10s
Démarrage par la fréquence 48 (4A) = 5-10s
Amorgage en surcharge 48 (4A) 5-10s

12
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4 - ENTRETIEN -MAINTENANCE

4.1 - Mesures de sécurité

Les interventions d'entretien ou de dépannage sont a
respecter impérativement afin d'éviter les risques
d'accidents et de maintenir la machine dans son état
d'origine.

Toutes ces opérations effectuées sur l'alternateur seront
faites par un personnel formé a la mise en service, a
I'entretien et a la maintenance des éléments électriques
et mécaniques.

Avant toute intervention sur la machine ,assurez vous qu'elle
ne peut pas étre démarrée par un systeme manuel ou
automatique et que vous avez compris les principes de
fonctionnement du systéme.

4.2 - Maintenance courante

4.2.1 - Contrdle aprés la mise en route

Apres environ 20 heures de fonctionnement, vérifier le
serrage de toutes les vis de fixation de fa machine, I'état
général de ta machine et les différents branchements
électriques de l'installation.

4.2.2 - Circuit de ventilation

Il est recommandé de veiller & ce que la circulation d'air ne
soit pas réduite par une obturation partielle des grilles
d'aspiration et de refoulement : boue, fibre, suie, etc ...

4.2.3 - Roulements

les roulements sont régressasses. li est recommandé de
graisser la machine en marche. La quantité de graisse et la
périodicité sont données dans le tableau ci-dessous.

Roulement avant 6322 C3
Quantité de graisse - 60gr
Périodicité de graissage © U 4500H
Roulement arriere | 6320 C3
Quantité de graisse o 50 gr
Périodicité de graissage o 4500 H

La periodicité de graissage est donné pour de la graisse
LITHIUM - standard - NLGI 3.
Le graissage en usine est realisé avec de la graisse
Esso UNIREX N3.
Avant d'utiliser une autre graisse, vérifier sa compatibilité
avec la graisse d'origine. Surveilier ['élévation de température
des routements qui ne doit pas dépasser 60°C au dessus de
la température ambiante. Dans fe cas d'un dépassement de
cette valeur, if est nécessaire d'arréter la machine et de

procéder a une verification.

4.2.4 - Entretien électrique

- Nettoyant pour les bobinages

ATTENTION

Ne pas utiliser : trichloréthyiéne, perchlorethylene,
trichloroethane et tous les produits alcalins.

On peut utiliser des produits dégraissants et volatils purs bien
définis tels que :

- Essence de tourisme ( sans additifs )

- Toluéne (faiblement toxique) ; inflammable

- Benzene (ou benzine, toxigue) ; inflammable

- Ciclohexaire (non toxique) ; inflammable

Nettoyage stator, rotor, excitatrice et pont de diodes

Les isolants et le systéme d'imprégnation ne sont pas sujet &
étre endommagés par les solvants (voir la liste des produits
autorisés ci-dessus).

I faut eviter de faire couler le nettoyant vers ies encoches.
Appliquer le produit au pinceau en épongeant souvent pour
éviter les accumulations dans la carcasse. Sécher le
bobinage avec un chiffon sec. Laisser évaporer les traces
avant de refermer ta machine.

4.2.5 - Entretien mécanique
ATTENTION

L'utilisation d'eau ou d'un nettoyeur haute pression pour
le nettoyage de la machine est interdit.

Tout incident résultant de cette utilisation ne sera pas
couvert par notre garantie.

Le dégraissage de fa machine se fera au pinceau avec un
produit dégraissant. Vérifiez sa compatibilité avec la peinture.
Le dépoussiérage sera réalisé a I'air comprimé.

Aprés nettoyage de I' alternateur il est impératif de controler
l'isotation des bobinages ( cf § 3.2. § 4.8.).

4.3 - Détection de défaut

Si, a la mise en service, le fonctionnement de {'alternateur se
révéle anormal, il est nécessaire d'identifier I'origine de la
panne.

Pour cela vérifiez que :

- les protections sont bien enclenchées,

- les branchements et connexions sont conformes aux
schémas des nolices jointes a la machine,

- la vitesse du groupe est correcte (cf § 1.2.2) ,

Reprendre toutes les opérations définies dans le chapitre 3.

LEROY ©
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4.4-Défauts mécaniques

Roulement

Température
anormale

Vibrations

Bruits
anormaux

Defaut

Vibrations excessives

venant de la machine

Vibrations excessives et grognement pro-

Action

Echauiffement excessif du ou des palrers - Sife roulement a bleui ou si la graisse est carbonisée, changer le roulement.
(temp > a 80°C sur les chapeaux de roule- - Roulement mal blogué.
ments avec ou sans bruit anormal)

- Mauvais alignement des paliers (flasques mal emboités)

"- Entrée-sortie d'air partiellement obstruée ou recyclage de I'air chaud de

Echauffement excessif de la carcasse de
l'alternateur(plus de 40° C au dessus de

l'alternateur ou du moteur thermique
.- Fonctionnement de l'alternateur & une tension trop élevée (> a 105% de Un

‘en charge.)

.- Fonctionnement de alternateur en surcharge

- Mauvais alignement (accouplem.)

‘- Amortissement défectueux ou jeu dans I'accouplement
- Détaut d'équilibrage du rotor

la température ambiante)

i- Marche en monophasé de Valternateur (charge monophasée ou contacteur

-défectueux ou défaut de linstallation)

.- Court-circuit stator.

“- Court-circuit sur linstaliation

.- Faux couplage (couplage en paralléle non en phase)

Choc violent, éventuetiement suivi d'un
grognement et de vibrations

Conséquences possibles
:- Rupture ou détérioration de l'accouplement

- Rupture ou torsion du bout d'arbre.

- Déplacement et mise en court-circuit du bobinage de la roue polaire.

‘- Ectatement ou débiocage du ventilateur

- Destruction des diodes tournantes, du régulateur..

4.5 - Défauts électriques

Defaut

Absence de ten-
sion a vide au
démarrage

Tension trop
basse

Tension trop
élevee
Osciltations de
la tension

Tension bonne
a vide et trop
basse en

charge (*)

(*) Attention : En
Disparition de la
tension pen-
dant le fonction-
nement ()

Action

Brancher entre E- et E+
une pile neuve de 4 412
volts en respectant les
polarités pendant2a 3
secondes

nement

Réglage du potentiomatre
tension du régulateur
Réglage du potentiométre
stabilité du reguiateur.

Mettre a vide et vérifier la
tension entre E+ et £- sur
{e régutateur

Vérifier le régulateur, la
varistance, les diodes tour-
nantes et changer {'element
défectueux

Mesures

“Lalternateur s'amorce et sa tension
‘reste normale aprés suppression de la

pile

‘L'alternateur s'lamorce mais sa tension
ne monte pas a ta valeur nominale
Laprés suppression de la pile

[L'alternateur s'amorce mais sa tension
idisparait apres suppression de la pile

‘Vitesse bonne

Vérifiez la vitesse d'entrai-

“mal rapide (ST2)

“Tension entre E+ et E-
AREP / PMG < 10V
Tension entre E+ et E-
AREP /PMG > 15V

inominale .

Vitesse trop faible
Réglage inopéréih't' o

'Si pas d'effet : essayer les modes nor-

- Controle/Origine
- Manque de rémanent

- Vérifier le branchement de la référence tension au
‘régulateur

- Défaut diodes

- Court-circuit de l'induit

‘Défaut du regulateur

- Inducteurs coupés

- Roue polaire coupée - Verifier la résistance
“Vérifier le branchement du regulateur (éventuellement
‘réguiateur défectueux)

- Inducteurs en court-circuit

- Diodes tournantes claquees

i- Roue polaire en court-circuit - Vérifier la resrstance
:Augmenter la vitesse d'entrainement

.(Ne pas toucher au pot. tension (P2) du régulateur
‘avant de retrouver la vnesse correcte

| Détaut du réguiateur

- Vérifier la vitesse : possibilité irréguiarités cycliques - -
- Bornes mal bloquées
-~ Défaut du regulateur
f- Viresse trop basse en charge {ou LAM réglé trop haut)

Vermer la vitesse (ou LAM reglé trop haut)
" - Diodes tournantes défectueuses
- Court-circuit dans la roue polaire. Vérifier la résistance
- Induit de I'excitatrice défectueux

utilisation monophasée, vermer que les fils de détection venant du regulateur soient bien branchés aux bomes d'utilisation,
ELa tension ne revient pas ala valeur

i~ Inducteur excitatrice coupe

.- Roue polaire coupée ou en court-circuit
- Induit excitatrice défectueux

= Regulateur défailiant

{**) Attention : Action possible de fa protectron interne (surcharge coupure, court “circuit)

14
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4.5.1 - Vérification du bobinage

On peut contrdler l'isolation du bobinage en pratiquant un
essai diélectrique. Dans ce cas, il faut impérativerment
déconnecter toutes les liaisons du régulateur.

ATTENTION

Les dommages causés au régulateur dans de telles
conditions ne sont pas couverts par notre garantie

4.5.2 - Vérification du pont de diodes

o 1@
PONT DE DIODES Co¢ 6CGC f‘l _._AHNAQ
R S e e s e .
Anod Y A X X P
O,E; ‘&faasfl ‘\\/-/
L L aana AAA . Ny =
Cathode ONCHCRCECRCNCRC //K,{ o
AN
Une diode en étatdemarche @ © © © @ © @ (O O O] c A
i Yo ® C C C C € C 4
doit laisser passer le courant | ¢ IR A —1 }e—1J¢—
uniquement dans le sens - %= f + 5 =
anode vers cathode. :
A A A A A A /%
D

4.5.3 - Vérification des bobinages et diodes

tournantes par excitation séparée Montage B : Raccorder une alimentation variable " Variac" et

un pont de diodes sur les 2 fils de l'inducteur {5+) et (6-).
Ces deux systémes doivent avoir des caractéristiques
compatibles avec la puissance d'excitation de la machine
(voir ia plaque signalétique).

3) Faire tourner le groupe a sa vitesse nominale.

e e i triowst 8 Algmontr rogressvement s couan daimenaton e

examiner la boite & bornes pour s'assurer du bon serrage | 1nduct§ur en aglssant sur le rheéostat ou le vanéc et mesurer

des connexions les tgnsxons dg some_ s‘ur L1 - .L2 # L3‘, e'n contrdlant les »
’ tensions et les intensités d'excitation a vide et en charge (voir

plaque signalétique de la machine ou demander la fiche

1) Arréter fe groupe, débrancher et isoler fes fils du d'essais a ['usine).

regulateur.

2) qu{ sraer iexciation Bopare deux moniages su Dans le cas ou les tensions de sortie sont a leurs valeurs

PR nominales et équilibrées a < 1 % pour la valeur d'excitation
] . s donngée, fa machine est bonne et le défaut provient de la

M(?mage ,"\ ' Raccorder reBatens 081y okl i oot partie régulation {régulateur - cablage - détection - bobinage

rhéostat d'environ 50 ohms - 300 W et une diode surles 2 fils B

% auxiliaire).
de linducteur (5+) et (6-).
MONTAGE A MONTAGE B

B= Inducteur 5+

g - Inducteur 5+

Rh. 50%0 -300W
NAVAVAVAY. J

A

Diode 1A

12V

12V batterie
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4.6 - Démontage, remontage
(cf § 5.3.2./5.3.3.).

Cette opération doit étre faite pendant la période de
garantie que dans un atelier agréé ou dans nos usines,
sous peine de perdre la garantie.

Lors des différentes manipulations, la machine doit étre
horizontale (rotor non bloqué en translation).

i
COHCOCOCOHC OC D

7

4.6.1 - Outillage nécessaire

Pour le démontage totale de la machine, il souhaitable de
disposer des outils définis ci-dessous :

- 1 clé & cliquet + prolongateur

- 1 clé dynamomeétrique

- 1 clé plate de 8 mm, 10 mm, 18 mm

- 1 douille de 8, 10, 13, 16, 18, 21, 24, 30 mm,

- 1 douille avec embout male de 5 mm.

- 1 extracteur (U35} / (U32/350)

4.6.2 - Couple de serrage de la visserie

IDENTIFICATION & des vis | Couple N.m
Vis de Pinducteur  |M6 T {3N.m
Pont de diode sur I'étoile M6 10 N.m
Ecrou des diodes TIME 3N.m
Vis bride /carcasse M14 110 N.m
Vis flasque AR / carcasse  |[M14 110 N.m
Vis disques/manchon ~ |M20 160 N.m
Vis de masse M12 I35 N.m
Vis des grilles TIM6 T I5Nm
Vis du capotage M6 iBNm
Ecrou de connexions stator ~ |M12 35 N.m

4.6.3 - Acces aux diodes

- Quuvrir la grille d'entrée d'air (51)
- Debrancher les diodes

- Vérifier les diodes a l'aide d'un ohmmetre ou d'une fampe
(cf§4 .52)

Si les diodes sont mauvaises

- Retirer la varistance (347)

- Démonter les 6 écrous "H" de fixation des ponts de diodes
sur le support

- Changer les croissants équipés en respectant les polarités

4.6.4 - Acces aux connexions et au systeme
de régulation

L'accés se fait directement aprés avoir enlevé la partie
supérieure du capotage (48) ou la porte d'accés au régulateur
(466)

4.6.5 - Remplacement du roulement arriére sur
machine accouplée au diesel.

- Démonter le couvercle du capotage (48) et la porte de visite
du régulateur {466) .

- Débrancher le régutateur.

- Déposer les panneaux (367) et 368) et les grilles (254 et
2565)

- Débrancher les connexions stator (T1 & T12).

- Déposer la barre de neutre (278)

- Retirer 'ensemble barres de connexions (281 + 279)

- Retirer 'ensemble plaques de connexions (281 + 270)

- Déposer le support de traverse arriére (269) et le panneau
arriere (365).

- Déposer la grille d'entrée d'air (51).

- Déposer les 4 vis de la butée de roulement (78).

- Déposer les 4 vis(37).

- Retirer le palier (36).

- Déposer le roulement {70) a l'aide d'un extracteur a vis
centrale

- Verifier I'état du joint torique(349) et si nécessaire le
changer.

- Remonter le nouveau roulement aprés t'avoir chauffé par
induction a environ 80 °C

ATTENTION : REMPLACER LE ROULEMENT DEMONTE
PAR UN ROULEMENT NEUF.

4.6.6 - Remplacement du roulement avant.

- Retirer les vis (31) et les vis (62)

- Retirer le palier (30)

- Retirer le circlips (284)

- Déposer le roulement (60) a l'aide d'un extracteur a vis
centrale.

- Remonter le nouveau roulement aprés l'avoir chauffé par
induction a environ 80 °C

16
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ATTENTION

ATTENTION : REMPLACER LE ROULEMENT DEMONTE
PAR UN ROULEMENT NEUF.

4.6.7 - Démontage de l'ensemble

- Retirer le palier avant (30} comme décrit au paragraphe
4.6.6

- Supporter le rotor (4) cété accouplement avec une sangle ou
avec un support réalisé sefon le dessin

- Retirer le cache roulement du palier arriere

- Frapper légerement a 'aide d’'un maillet sur le bout d'arbre
coté opposeé a l'accouplement.

- Déplacer fa sangle a mesure du déplacement du rotor de
fagon a bien repartir e poids sur celle-ci.

-Retirer le palier arriére en respectant les instructions du
paragraphe 4.6.5.

4.6.8 - Remontage des paliers

- Installer le joint torique (349) et la rondelle de précharge (79)
dans fe logement du palier (36).
- Positionner sur le

stator (1) les paliers

(30) et (36)

-Bloguerlesvis (31) Rotor .
et (37). \
- Orienter (vers le
haut) l'encoche du
chapeau intérieur

(78) permettant le
graissage du
roulement.

- Bloquer les 4 vis
HM10 du chapeau
intérieur (78).

- Mettre en place la
grille d'entrée d'air {(51)
- Remonter le support de traverse arriere (269) et le panneau
arriere (365).

- Remonter I'ensemble plagues de connexions (281 + 270).
~ Remonter I'ensemble barres de connexions {281 + 279).

Flasque AR

Tig_e_filet e

- Remonter la barre de neutre (278).

- Brancher les connexions stator {T1 a T12) et les fils de
détection.

- Remonter les panneaux (367) et 368) et les grilles (254 et
255),

- Rebrancher le regulateur.

- Remonter {e couvercle du capotage (48) et la porte de visite
du régulateur (466) .

4.6.9 - Remontage de I'ensemble rotor

Sur machine monopalier

- Glisser le rotor dans le stator et le positionner selon la fig 24.
- Orienter (vers le haut) I'encoche du chapeau intérieur (78)
permettant le graissage du routement.

- Bloquer les 4 vis HM10 du chapeau intérieur (78).

- Monter fa bride et vérifier le montage correct de I'ensembie
de la machine et le serrage de toutes les vis.

Sur machine bipalier

- Glisser le rotor dans le stator et le positionner selon le
dessin.

- Orienter (vers le haut) 'encoche du chapeau intérieur (78)
permettant le graissage du roulement.

- Orienter (vers le haut) 'encoche du chapeau intérieur (68)
permettant le graissage du roulement.

- Bloquer les 4 vis HM10 du chapeau intérieur (68 et 78).

- Monter le circlips (284)

- Vérifier le montage correct de 'ensembie de la machine et
le serrage de toutes les vis.

NOTA: Lors d'un démontage total {rebobinage), ne pas
oublier de rééquilibrer le rotor.

Aprés la mise au point les panneaux d'acceés ou
capotages seront remontés.

4.7 - Installation et maintenance de la
PMG

En 7000, la référence de la PMG est : PMG 3

4.7.1 - Caractéristiques mécaniques et
adaptation

Les composants sont :

- un arbre d'adaptation (pour positionnement rotor sur arbre
alternateur)

- une tige de montage M 16 une rondelle d'appui et un

écrou pour le montage du rotor sur l'arbre.

- un rotor éguipé de 16 aimants.

- un ensemble carter+stator bobiné+gaine plastique de
raccordement +embouts plastiques

- le couvercle de fermeture du carter ( 4 vis CBLXS M5 )

- 4 vis HMS (fixation carter sur le flasque arriére)

En cas de montage en kit, suivre les instructions suivantes.
1- Démonter le couvercle de la PMG {297] et le chapeau (71)
du flasque arriere de 'alternateur.

2 - Monter l'ensemble carter de la PMG [290] sur le flas-que
a l'aide des 4 vis HM6.

[55kR -
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3 - Mettre un frein filet "leger” sur la tige de montage
[295] et la visser a fond dans le trou taraude du bout
d'arbre altermateur.

4 - Monter le rotor aimanté sur 'arbre d'adaptation, puis a
l'aide de 2 tiges filetées M10 vissées dans le rotor glisser
'ensemble sur la tige de montage.

5 - Une fois le rotor dans son fer, retirer les 2 tiges M10.
6 - Installer la rondelle d'appui [296]

7 - Bloquer 'ensemble avec I'écrou M16.

8 - Fermer la PMG avec e couvercle [297].

g - Enlever le bouchon plastique sur le panneau AR et
installer la gaine plastique et son embout.

10 - Connecter la PMG au régulateur {cf § 4.7.2.)

4.7.2 - Connexion électrique (cf § 2.3.2)

- Connecter les 3 fils de fa PMG (14/15/16), aux bornes
X1,X2,22 du régulateur.Les 4 fils du bobinage auxiliaire
X1.X2.Z1.Z2 doivent étre isolé a I'aide du domino fourni avec
le kit. Les 2 fils de l'inducteur (5/6) et les 2 fils de détection de
tension (2/3) restent en place.

Caractéristiques électriques de la PMG 3 :
Résistance stator phase/phase 20°C : 2,1 Q

Tension alternative a vide entre phases a 1500 tr/mn : 125V.

ATTENTION

En PMG , vérifier que le strap ST9 est coupé.

4.8 - Tableau des caractéristiques

Tableau des valeurs moyennes

Alternateur - 4 pdles - 50 Hz - Bobinage standard N6.
(400V pour les excitations)

Les valeurs de tension et de courant s'entendent pour marche
avide et en charge nominale avec excitation séparée. Toutes
les valeurs sont données a + 10% et peuvent étre changées
sans préavis (pour les valeurs exactes, consulter le rapport
d'essai).

Résistances a 20°C (2)

7024 J L P
STATOR L/N | 0,0089 00072 | 0,0046
ROTOR 036 039 043
o e I
Induit | 008 008 | 008

Résistance des bobinages auxiliaires a 20°C (Q2)

7024 J : L P

Bob auxiliaire| 0,29 027 | 0,21
X1, X2 :

Bob auxiliaire | 0,34 034 T o3
71, 22 : %

Courant d’excitation i exc (A}

7024 J L P
a vide 0,85 : 0,93 0,93
a charge 3,02 3,26 3,2
nominale

En 60Hz les valeurs "i exc" sont approximativementde 5 a

10 % moins fortes.

LEROY ®
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5 - PIECES DETACHEES
5.1 - Piéces de premiéere maintenance

Des kits de premiere urgence sont disponibles en option.
Leur composition est la suivante .

Rep Description Qe 7000
" |Kit de secours : 1 :

198 Régulateur 1 R 448

343 Ensemble pont de diodes 1 " LSA491.9.12/13

347 Varistance 1 LSA 461.9.01
Fusible du régulateur 2 250V - 10A
Autres pieces détachées ,

60 Roulement avant R 6322 C3

70 Roulement arriére T 17777 16320 C3

Ref
922-124
954-174

 954-175
954-226

954-227
954-155

5.2 - Service assistance technique

Notre service assistance technique est a votre disposition
pour tous les renseignements dont vous avez besoin.
Pour toute commande de pieces de rechange, il est
nécessaire d'indiquer le type complet de la machine, son
numeéro et les informations indiquées sur la plaque
signalétique.

Adressez vous & votre correspondant habituel

Les repéres des pieces sont & relever sur les vues éclatées
et leur désignation sur la nomenclature.

Un important réseau de centres de service est & méme de
fournir rapidement les pieces nécessaires.

ATTENTION

Afin d'assurer le bon fonctionnement et la sécurité de
nos machines, nous préconisons l'utilisation des piéces
de rechange d'origine constructeur.

A défaut, la responsabilité du constructeur serait dégagée en
cas de dommages.

%502
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5.3 - Vue éclatée, nomenclature. 296 i Rondelle d'appui + &crou
297 1 Couvercle de fermeture
5.3.1 - Nomenclature 320 1 ‘Manchon d’accouplement
Rep Qte {Description 321 1 ‘Clavette du manchon
1 1 _Ensemble stator 322 3 Disque d'accouplement
4 1 'Ensemble rotor 323 8 "Vis de fixation
15 1 Tubine 7 325 . ‘Disque de calage
18 1 Disque d'equilibrage A 343 1 ‘Ensemble pont de diodes
21 1 ~Anneau de levage 347 1 'Varistance de protection
22 1 Clavette 349 1 ‘Joint torique o
28 1 ‘Borne de masse 364 1 :Support régulateur
30 1 iPalier coté accouplement ou bride 365 1 {Panneau arriére de capotage
31 6 Visdefixation 367 1 'Panneau latéral
33 1 Grille de protection 368 1 ‘Panneau latéral support régulateur
34 2 Vis de fixation 371 PR e e
36 1 EPa{ier coté excitatrice » ‘ 466 1 ‘Porte de visite capotage
37 4 . Vis de fixation
41 i ‘Panneau avant du capotage
48 1 ‘Panneau supérieur du capotage
49 ' ‘Vis du capotage T
51 1 ‘Grille d'entrée d'air
53 1 Bouchon '
59 1 Porte de visite capotage
60 1 ‘Roulement avant
62 4 Vis de fixation
68 1 ‘Chapeau intérieur
70 i ‘Roulement arriere
71 1 Chapeau extérieur
78 {1 [Chapeau intérieur
79 1 ‘Rondelle de précharge
90 1 Inducteur d’excitatrice
91 4 Vis de fixation
100 -1 iInduit d'excitatrice
107 1 ‘Support de croissant
172 - lsolateur
177 2 ‘Etrier support régulateur
198 1 ‘Régulateur ’
254 T %"G'ri'flé'd‘é"ht'r'éé d'air droite
255 i iGrille dentrée d'air gauche
268 1 ISupport de traverse avant
269 1 ?Sdbbori de traverse arriere
270 3 'Plaque de connexion
278 i 'Barrette de neutre
279 3 Barre de connexions
281 2 [Traverse de capotage
284 {1 Ciclips
290 1 [Carter de PMG
291 1 TArbre d'adaptation
292 1 Rotor magnétique
S e
294 2 Vis de fixation
e o
LEROY
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5.3.2 - Vue éclatée monopalier
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5.3.3 - Vue éclatée bipalier
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NOTE:
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