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Les symboles

Les symboles suivants ont été wlilisés dans ie présent manuet pour taciliter fa communication de l'objel des présentes instructions.
Lorsgu'un de ces symboles est Imprimé, sa signification est la suivante :

& AVERTISSEMENT - Finobservation des EFFECTUEZ une MESURE mécanique ou
avertissements risque de causer des accidents du temps,
graves pour le personnel ou des dégals
matériels importants, Indique une opération de DEPOSE ou de

< DEMONTAGE.

ﬁ ATTENTION - l'inobservation des instructions de
la nofice ATTENTION risque dengendrer des @ EFFECTUEZ une MESURE électrigue.
blessures secondaires pour Je personnel ou
I'endommagement d'une piéce, d'un ensemble Pour tout renseignement supplémentaire,
ou du moteur, @ reportez-vous a une autre section du

é] présent manuel ou a une autre publication.

Indigue une des opérations d'une

INSTALLATION ou d'un MONTAGE, NETTOYEZ la piéce ou I'ensemble.

e
G Une INSPECTION doil &lre effectuse.

Hiustrations

Certaines illustrations reportées tout au long du présent
manued sont générales et ne sont pas une représentation
fidéle du moteur ou des piéces ulilisées dans votre
application. Les illusirations peuvent contenir des symholes
pour indiguer une action nécessaire et préciser st un Stat est
admissible our inadmissible.

Les fllustrations ont pour but d'indiquer des procédures de
iéparation ou de substitution. La procédure est fa méme
pour foutes les applications, bien gue les ilustrations
puissent étre différenles.

cafvage
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Chapitre i - Introduciion
Géndralités

Le réfrigérant

Avertissement : n’enlevez jamais le bouchon de radiateur
d'un meteur chaud. Avant d’enlever le bouchon,
attendez que le moteur se refroidisse jusqu'a ce que Ia
température atteigne 50°C (120°F), afin de ne pas vous
exposer aux risques de jets ou projections de vapeur de
réfrigérant chaud. En outre, dévissez le bouchon
lentement afin de réduire progressivement la pression
présente dans le circuit de réfrigérant,

Attenition : n’utilisez jamats un additif d'étanchéité pour
colmater les fuites dans le circuit de réfrigérant. Ceci
risque d'obstrier le circult de réfrigérant et d'entraver la
deéhit de réfrigérant, en entrainant ainsi |a surchauffe dy
moteur,

Attention : n'ajouter pas du réfrigérant froid dans un
moteur chaud, ceci risque d'endommager les pigces
moulées du moteur, Avant de faire Pappoint de
réfrigérant, laissez refroidir le moieur jusqu’a ce que la
température atteighe 50°C (1202F)

Ventilateur — Refroidissement

Avertissement : ne faites pas tourner le moteur en tirant
sur le ventilateur ou en le forgant avec un pied de biche :
vous risquez d’endommager les pales et le ventilateur
lui-méme, avec les risques d’accidents et de dégéts
matériels importants que cela comporte. Pour faire
tourner le vilebrequin, utilisez 'arbre de commande des
accessoires,

Avertissement : vous ne devez pas redresser une paile de
ventilateur piige et continuer d’utifiser un ventilateur
endommagé. Toute pale plige ou endommagée risgue de
se briser en cours d’utilisation et d’entrainer des
aceidenis graves pour le personne! ainsi que des dégéts
matériels imporiants.

A

Le réfrigérant
Page i-5
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Plaque signalétique du moteur {Suite)

L10/M11/QSM11 Séries

N4 Séries

Identification du moteur

FPage E-3
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Plaque signalétique de la pompe de carburant (Suite)

Emplacement de la plaque signalétique Stanadyne DB4 Plaque signalétique en ligne Robert Bosch

Q4400 230 097

PESHAI030320/3R5269;
Mudy 1a USA £

ip900gj

Le numéro de piéce du bloc pompe de carburant-régulateur est situé sur la plague signafétigue duy régulateur.

S/RSVA42S 1H00ADC2190-8R

GDC-NO 300 541
Made In USA

fp9Gigm




Chapitre E - Identification du moteur et de ses composants Identification du moteur
Généralités PageE-7

QSMT1/QSX15

La plaque signalétique de 'ECM est situge sur la partie
antérieure de FECM.

La signification des abréviations indiquées sur la plague
signalétique est ta suivante :

«  P/N=numéro de pigce

*  S/N=numéro de série

+ D/C =code de date

17600046
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Systéme d'huile de graissage
Pression d'hule au ralenti e 88 KPa Minimum

¢ QSB. i, .. 103 kPa Minimum

.. 207 kPa Minimum
. 245 kPa Minimum
.. 310 kPa Minimum

Pression d'huile au régims nominal

Capaciteé du carler (Standard seulement)

+ B3.3 R e oo s s senes e s aar e e Tal LIITES

P A et e e 3.5 Litres
© BBIQSB ..ottt are ettt et e 14.2 Litres

® BOSQEC o conane bttt e s 15,1 Litres {basse) & 18.9 Litres (Haute)

Circuit de refroidissement

s 18,9 Litres {basse) & 22.7 Litres (Haule)

Capacité de réirigérant {moteur seulement)
+ B3.3 L ALt £ 141 BRE AL 4 0 meet e bs sttt b e st s et se e ees s menenren s 8.5 LIHES

= U SO . 7.0 a 9.7 Lires
2 BBIGSB (e . 8034 8.9 Litres

* BOABC vt saeses s s e on .. 9.8& 1009 Lives
L 1 1 IR YOO cereeneen 10,9 Litres

Plage du thermostat medulateur standard

* QSB/QSCIQSLI et e

L B2a95°C
. 83a85°C
. B14895°C
. 84491°C

Température maximale admissible du réservoir supérieur bR eea e e g S b g1 e RS E R4 42t Em e oS eA e S bttt eem e reeteae e e erenmemen 100 °C

Température minimale recommandée du réservoir SUDBHBUT wovvceeeeeeee v s eseees e
Pression minimale recommandée pour le bouchon de sireté
* 4B/6B (Systéme & 104 °C) e Lo L340 e e F R LT e se e s rE 1865 vm e e85 o4 b bama 1102 1m0 9n 800 14t am 322 e e o emes o es e ve senesamenssesseea os 103 kPa
* 4B/GB/ASE (Systéme 4 89 °C) e

SRR £, 8 '{ o7:1
Systéme d'échappement

Contre-pression maximale admissible & Jechappement?s mm Hg
Systéme de carburant

REMARQUE : tes informations relatives auy valeurs nominales de rendement el du carburant sont fournies sur #a fiche technique du moteur ou dans
le code de la pompe de carburant pour le moteur en question.

Perte de charge maximale & 'admission de fa pompe d'alimentation de carburant T S O PUUOUONUVOR, {010 3 ¢4 11 183 1o

crereneeenn (1@ dOit pas dépasser) 75 mm Hg

Perte de charge rnaximate admissible de la fubulure de retour T e b bsensesn e e B 18 TV HG
B et e e S e eee oot et ee e e e e e oo e+ {ne doit pas dépasser) 160 mm Hg
. QSB G kPa
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Circuit de refroidissement

Volume de réfrigérant (Moleur seulement)

+ L10 (STC/CELECT™) oooooomoooocoeme
® L10 werremsomeen oo sesee st

= M11/QSM11 Industriel

< N14

° N14 - usage industriel et commande positive

Plage du thermostat modulateur standard ........oooooooeooeeo

Température maximale admissible de service
Tempéraiure de Service MINIMAIe PrECONISER wu..v v ooeoeereree oo oo e e e ren

Pression minimale recommandée pour le bouchan de stireté

Systeme d'échappement

Contre-pression maximale admissible a Péchappement créée par les tuyaux et je pot d'échappement.......coovvveveevenne

Diamétre du tuyau d'échappement (Diamétre intérieur normalement admissible):

= MITQSMUTNTAQSXAS oo

Systéme de carburant

Spécifications générales - Moteurs 3 usage intensit

Page E~11

Mesures métriques

e 3,5 Litres
ereeeeees 11 Litres
v 9,8 Litres
. 18,9 Litres

.. 20,8 Litres

weeen. 24 Litres

. B2 & 93°C

o 100°C
RN 4 t & 7
v B0 KPa

. 75 mm g

rentreneeee 102 MM

v 127 MM

REMARQUE : pour les valeurs de rendement et de qualité de carburant, on doit se reperter & Ia fiche technigue du moteur ou au code de la pompe

pour le modéle en queslion.
Perte de charge maximale admissibie & la pompae:
STC:

* AVEC TG PIOPIE vt ettt eeee et et e+ oo oo eeeeeeees e

+ Aveg filtre sale

CELECT™:

* Avecfiltie Propre ...,

* AVEC TG SBIB _..oreieen e ssaetee et eereset ettt

Perie de charge maximale admissible de la tubulure de retour sans clapets de non-retour:
. L1UIM11!N14

« M1T{EUro2)N14{EUro2) oo

.. 102 mm Hg
. 204 mm Hyg

. 152 mm Hg
.. 254 mm Hg

... 83mm Hg
ceen 89 mMm Hg

Perte de charge maximale admissible de |a tubulure de retour avec clapets de non-retour elou réservoirs surélavés:

Température maximale admissible d'entrée du earburant

e 185 mm Mg
SR & i 7




Chapitre E - Identification du moteur et de ses composants  Spécifications générales - Moteurs haute puissance
Généralilés Page E-13

Ordre de numérotage des cylindres (QST30, K38 and
QSK45)

BB = rangée de cylindres cbté droit F\'B[— |

LB = rangée de cylindres ¢olé gauche I

B o@@@@@H |

aeblrna

Emplacement des soupapes d'admission et d'échappement
O Admission @ Echappemert

Dy O\ /0 G O /O] |
RB Qe \we/\ge/\oe/\ce/\oe

LBl [(eS\ B\ B B BB
s/ \ e/ \wo/\go/led/ien

5eB0YOD

Ordre de numérotage des cylindres (V28)

R8 = rangée de cylfindres coté droit I N 3 ]
LB = rangée de cylindres c6té gauche LB (1—9 (2}-) (3_9 @ @9 (61_' ]

REMARQUE: Ia rotation & droile du moteur est illustrée. - T
Dans certains moteurs V28 (V-1710), Ia rotation put &tre & AR @ @ @ @ (ﬁ_R) -
gauche. Uordre de numérotage des cylindres et L] pe —

Femplacement des soupapes sont identigues. oweS0igl

Emplacement des soupapes d'admission et d’échappement

O Admission O Echappement

[ O\ GO BB\ BN A
sl (DI CHEIECIEI -

SN OO\ B O 6 66 o] _|
RE L0/ 0o og’/oo Q0 Gﬁ‘y‘
L : b e .

ewiigk
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Fiche technique du moteur (Suite) Mesures métrigues

=

Type
¢ KIQIQSK‘EQ 4 Temps, 6 Cylindres
V2B I s e & TEOIPS, 40 Degrés eh V, 12 cylindres

» Q8T30 T s s s & TEMPS, 50 Degrés en V, 12 cylindres
# KBBIQBKAS s et e ettt et eeeeeeeeeesee oo b Temps, 80 Degrés en V, 12 cylindres
+ K50/Q8K60 e e b & TEMPS, B0 Degrés en V, 12 oylindres

Réglage des soupapes ¢l de linjecteur T e s eeeens YOU 1B laQue signalétique

Systéme d’admission d'air

Perte de charge maximale admissible 4 admission
° KIS/QSK19/V28/K38/IK50/QSKAS/QSKED {avec cartouche de filtre PIORUG} ottt e iec s et mnvccre e oo evesreeeeessesess e ens 380 M H,0
¢ QS8T30 {Avec carlouche de filtre propre) 305 mm H,0

* Tous les motewrs de haute puissance (avec cartouche de filtre SAIEY 1 iisiiee ettt oot st e G35 T H,0

Systéme d’huile de graissage

Pression 'd'huile,'lﬁl principal {huile 15W Oil & 107 °C)
+ KI9/QSKI2 régime {ralenti} ..o
¢ K19/QSK19 régime (MOmMINall ..o oo

...138 4 483 kPa 3
-..345 & 517 kPa
e, 140 kPa
... 345 4 620 kPa

* V2B r8GINE (FAFRNT) cevrerivtes e ceeemectees e oo oo
* V28 régime (NOMINAL .o oovceeceeeeee et oottt s e oo

* QST30 rEGIME {FAlENG) oo eieersie s eeeeeeeeeaeceveest e oo eeeeoe oo envene... B8 KPa minimum
* QST30 régime (NOMINALY w. e, cceernrenne 241 & 448 kP2
* K3B/K50 régime (ralenti).......ccccovvrsivncecoonseee oo,
» K38/K50/QSKA5/QSKE0 régime (Rominal) .oc...c......,

* QBKAS/QSKE0 régime (ratenti) ..o,

ceveerenns 138 KFa minimum
e 310 A 483 kPa

v 172 kPa minimum
Température de I'huile - Maximate oo tereeeeeenene. 120 °C
Capacilé du carler

= QSK19 e .

woemenennnne 32 8 66 Litres (Basse) - 38 4 72 Litres {Haute)

wrneenno. 48 Litres {Basse) - 72 Litres (Haute)

oo 81 & 98 Litres (Basse) - 68 & 106 Litres (Haute)

e 79 Litres (Basse) - 132 Litres (Haute)

* K38 e rnevennenns I e s s 87 8 120 Litres (Basse) - 114 4 185 Litres {Haule)

* K50.... s 121 8 174 Litres (Basse) - 151 & 227 Lires (Haute)
Capacité du sysiéme

= QSK45 .., e e e e s 132,58 215 Lilres

* QSKBO L et e 178 8 261 Litres




Chapitre E - identification du moteur et de ses composants
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Systéme électrique

Spécifications générales

Capacilé minimale recormmandée de fa ballerie

Spécifications générales
Page E-17

Températures ambiantes

0 C

Tension systéme 18°C
Intensité de Capacité de réserve Intensité de
démarrage & froid (en ampéras) démarrage & froid
(en ampéres) {en amperas})
12 Volis 1800 640 128C
24 Voltg 800 320 40
32 Volis 1560 550 1040

REMARQUE : le nombre d’¢léments dans une ceraine taille de balleris détermine sa

lancement du moteur peut avoir lieu.

REMARQUE: les capacités CCA sont basées sur deux batteries de 12 volts mantées en série,

Balteries (régime de charge)

Bensité 4 27° C

Régime de charge

1260 - 1280
1230 - 1250
1200 - 1220
1170 - 1190
1110 - 1130

100%
5%
50%
25%

Déchargées

Capacité de réserve
(en ampéres)
480
240
390

capacile de réserve, ¢'est & dire le temps pendant lequel e
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Moteurs & usage intensif / de haute puissance (L10, M11, N14, séries KVetQ)

Débrayez l'appareit entrainé ou, si vous en etes équipé, placez la transmission au point mort.
Mettez le moteur en marche avec la manelle des gaz dans la position de ralenti,

A ATTENTION A

Afin de ne pas endommager le démarreur, n'actionnez pas le démarreur pendant plus de 30 secondes. Aprés une tentative
de mise en marche, attendez deux minutes avan? d’effectuer une nouvelle tentative {démarreurs électriques seulement),

REMARQUE : les moteurs munis de démarreurs preumatiques nécessitent un minimum de 480 kPa.

Le moteur doit recevoir une pression d'huiie suffisante dans les 15 secondes yli suivent la mise en marche. Si Favertisseur lumi-
neux indiquant une basse pression d'huile ne g'élsint pas ou sf le manométre n'indique aucune pression d’huile dans un délai de 15
secondes, arrélez le moteur immédiatement afin de ne pas Pendommager,

Véritiez que le niveau d'huile est juste dans fe carter.
l.aissez le moieur fonctionner au ralenti pendant 3 a 5 minutes avant son utilisation sous charge.
Augrmentez lentement Je régime {IvVmn) du moteur afin de lubrifier correctement los paliers et coussinets el de permettre la

stabilisafionde la pression d'huile.
A ATTENTION A

Ne laissez pas le moteur au ralenti lent pendant de lengues périodes : s vous laissez tourner ke moteur au ralenti lent
pendant de longues périodes, ¢’est & dire plus de 10 minutes, vous risquez de 'endommager, car les températures dans la
chambre de combustion baissent 4 tel point que la combustion du carburant ne s’effectue pas complétement. Cesi produit
des dépéts de calamine autour des gicleurs de I'injecteur et des bagues de piston, et risque de donner lieu au blocage de la
soupape.

$i fa température du réfrigérant du moleur baisse excessivement, ¢’est a dire 8 moins de 60°C (140°F), le carburant brut
détache Fhuile des parols du cylindre et Ia dilue dans le carter-moteur. La dilution du carburant nuit aux propriétés de I'huiie
ef isque de réduire la durée de vie du moteur. Pour Pempécher, utilisez le ralenti rapide.

23—

Démarrage par temps froid <
Alde a 'utilisation
A ATTENTION A -

Si vous utilisez des réchauifeurs a grifle, vous ne devez
pas utiliser du fluide de démarrage, car ceci tisque de
causer une explosion du collecteur d’admission,

Placez la manelte des gaz dans la position de ralenti.
Débrayez 'apparell entrainé ou, si Installation est dotge
d'une transmission, mettez-la au point mott.

Aclivez le commutateur pour ouvrir le robinet de carburant.
Lors du lancement du moteur, injectez un volume dosé de )

fluide de démarrage,
La pression d’huile moteur doit apparaitre sur le manométre

dans les 15 secondes qui suivent fa mise en marche.

Aides au démarrage & I’éther | & — e
B AVERTISSEMENT £

le fluide de démarrage contient de P'éther et estextréme- | FA A8~ —  ({leon-l =
ment inflammable. Toute utilisation ou manipulation - g /[
erronée risque de donner lieu & une explosion. Ne
manipulez JAMAIS ce fluide de démarrage & proximité
d'une flamme nue ; n'utiisez JAMAIS du fluide de
démarrage avec un pré-chaufieur, une bougie de pré-
chauffage, un lance-flamme ou des équipements de
démarrage électrique de toutes sortes ; n'utilisez JA-
MAIS des aides au démarrage volatils dans des mines
souterraines ol des tuhnels, & cause des risques d’ex-
plosion que cela comporie,

A cause des risques supérieurs pour ke sécurité 1 du
potentiel d'endommagement pour les moleuwrs, Cumming
déconseille 'emploi de Huide de démarrage sans dispositifs
de dosage.

o204vd




Chapitre 1 - Consignes de mise en oeuyre
Généralités

Réchauffeur a grille
Lorsque vous utilisez un réchauffeur & grilie :

+ Placez la manetts des gaz dans la position IDLE {ralenti)
* Placez la transmission au point mort ou débrayez Funité
d'entrainement
+ Placez le régulateur de carburant dans la position « ON »
*  Placez le commutateur de préchauffage sur « ON »
(automatique, en option)
+ Lancez fe moteur lorsque le moniteur indigue que le
chauffage est terming
Lorsque ie moleur s'est mis en marche, mettez ie préchauffage
hors clreuil (« OFF ») et laissez le moteur tourner au rafenti. La
pression d'huile du moteur doit &tte indigude sur le manomeétre.

Consignes pour la mise en marche aprés une période
d’arrét prolongée ou une vidange

Généralités .

Effectuez les opérations suivantes aprés chaque vidange ou
aprés une pétiode d'arrét du moteur ayant durs plus de cing (5)
jours afin d'assurer que ie moteur regoive le débit d'huile spécifie
dans le systéme d’huile de graissage.

+ Deébranchez le cable muitibroches de fa porpe de
carburant.

+ Faites tourner le vilebrequin en utilisan le demarreur,
jusqu'a ce que la pression d’hulle soit indiquée sur le
manomélre ou le voyant averlisseur s'éleigne.

+ Branchez e cable sur le boitier de la pompe de carburant.

*  Mettez le moteur en marche. Pour ceci, reportez-vous auy
procgédures d'arrél normales dans le présent chapitre.

Pompe de carburant
Amorgage

Chaque fais que I'on démonte fa pompe, on doit 'amorcer aprés
Pavoir raccordée au moteur, ceci afin d'éliminer toute présence
d'air enfermeé.

REMARQUE : si la pompe de carburant est sale, netioyez I'exté-
rieur de la pompe.

Enlevez le bouchon de fittre du dessus du support antérieur.
Remplissez le corps avec du carburant propre.
Couple de serrage : 18 Nm

Utilisation du moteur

Laissez toumer le moteur pendant 3 3 5 minutes, avant de Iarréter
apres son utilisation & pleine charge. Ceci permet d'effectuer un
refroidissement adéquat des pistons, des cylindres, des chemises,
des roulements el paliers el des éléments du iwrbocompresseur.
Contrélez fréquemment te manométre de pression d'huile et
lindicateur de tempéraiure de réfrigérant. Si vous relevez une
pression ou une termpérature non conforme aux spécifications,

arrélez le moteur,
A ATTENTIONA

L'utilisation en continu avec des températures du réfrigérant
inférieures & 60°C (140°F) ou supérieures & 100°C (212°F)
risque de nuire aux spécifications.

o]

=
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Chauﬁage Tempéraiure Minuterie
de grille 0° G100 © 20
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N
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Chapitre 1 - Consignes de mise en oeuvre
Généralités

Arrét du moteuy

Généralités

1. Laissez tourner le moteur pendant 3 & 5 minutes avant de
Farréter aprés son ulilisation & pleine charge. Ceci per-
met d'effectuer le refroidissement adéquat des pistons, des

cylindres, des chemises, des roulements et paliers ef des
éléments du turbocompresseur.

2. Placez la clé de contact dans la position « OFF » (cou-
pure de l'allumage).

REMARQUE : vis & oreifles pour la fermeture manuelle du
carburant (le cas échéant)

Si, aprés avoir placé la clé de contact dang la position « QFF »
{coupure de allumage), le moleur ne s'arréte pas, ournez la
vis a oreilles de fermeture manuelle du carburant dans ie sens
anti-horaire, afin de vous assurer que la vis d'asservissement
manuel ne maintient pas e robinel ouveri,

Applications de prise de puissance
avec régulateurs de vitesse variable

Dans les applications de prise de puissance, le régulateur de
vitesse variable sert & régler le moteur sur le régime désiré.
Pour engager le régulaleur de vitesse variable, lorsque le
moteur lourne au ralenti avec une ouverture normale des gaz

¢ Placez la manetie de régulation de vitesse variable
{(2) dans la position de repos.

+ Bloquez la manette des gaz {1) dans sa position
d'ouvetture maximale

¢ Réglez la manette de régulation de vitesse variable {2)
dans la position désirée.

Pour repasser & 'accélération normaie :

« Replacez la manelie de régulation de vitesse variable
{1) dans la position de repos.

+ Bloguez la manette des gaz (2) dans sa position
d'ouverlure maximale.

Ralent{

3 4 5 minutes

¢iB0avOS
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Chapitre 1 - Consignes de mise en osuvre
Généralités

Régulateur de carburant électrique
Description du régulateur

Ce régulateur comprend un capteur magndlique, un disposifif
de commande, un actionneur el des piéces de fixation.

Le régulateur est proposé avec des régulateurs normalement
ouveris ou normalement fermeés,

L'actionneur est une élecirovanne rotative et électro-
magnétique ; l'actionneur est situé dans la cavité du régula-
teur de carburant électrique de la pompe de carburant PT. I
assure la regulation du régime et de la puissance du moteur
en contrblant le debit de carburant vers les injecteurs.

Varbre d'actionneur tourne lors de la variation du courant
émis a la suite des variations apporiées au régulateur.

Le courant émis par la commande du régulateur change
lorsque le capleur magnétique détecte une varation du
régime du motewur.

b
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Chapitre 1 - Consignes de mise en ceuvre
Généralités Page 1-11

capleur, une tension & courant Alternafif est induite ; un cycle

Lorsgue les dents d'engrenage du volant arrivent au niveau du
est induit pour chaque dent d'engrenage.

!wBrnpsa

A ATTENTION A

Mesurez la tension de Ja commande du régulateur montd
sur |a panneau, sur ia plaguette de connexions de fa com-
mande du moteur. Ne mesurez pas la tension sur ia pla-
{uette de connexions de commande., Si deux bornes du
régulateur monté sur la panneau sont mises en court-cir-
cuit, ceci risque d’endommager |e dispositif de commande.

o

Vériliez la tension du capleur magnétique aux bornes 13 et 14 n
sur la plaguetie de connexions de la commande du mofeur, §
fintérieur du tableau d'instruments monté sur le moteur.

St vous ulifisez une télécommande, vérifiez [a tension du "
capteur magnélique aux bomes 5 el 8, g

enflanka




Chapitre 1 - Consignes de mise en oeuvre
Géneéralités Page 1-13

e

Systeme de carburant 8 commande électronique
Systeme Centry™

S

SYSTEME CENTRY™ - Description

Le systeme Centry™ est un régulateur électronique intelli- . . . Vet et
gent du moteur, congu pour optimiser la régulation du moteur * Régulateur Electronique d'injection
des engins ulilisés dans les mines, le batiment, I'agrcultire de carburant

el les véhicules tout terrain. e systéme GENTRY™ assure la
réguiation du régime du moteur et de la pression de carbu-
rant sur la base de signaux émis par ia manette de gaz élec-
tronique ot aufres équipements spécifiques etfou des fone-
lions propres au modéte de moteur.

Le systéme CENTRY™ se compose de sous-systdmes
hydromécaniques el éiectroniques. Le sous-systéme
élactronique assure la gestion de ['alimentation en carbu-
rant au moyen d'un régulateur de carburant (EFC) tandis
que le sous-systdme hydromécanique fowmit un couple
moteur maximum de réserve el la prolection de la vitesse,

19601556

-

i
i

Sous-systéme électronigue
Le sous-sysléme du moleur contient :

1. Module de confrole électronigue (ECM}

2. Falsceau principal du moteur

3. Déiecteur de pression dans la ubulure

4. Détecteur du régime du moteur

5. Régulaleur électronique de carburant (EFC)

19801566

Le systeme CENTRY™ a été congu pour les systémes
électriques originaux & 12 et 24 volts continu des construc-
teurs de matériel (OEM). Les systémes & 12 ot 24 volis
continu se dislinguent par les composants sufvants

1.ECM

2. Régulateur EFC

3. Robinet de fermeture de carburant

4. Actionneur électrique STG (lorsqu't est utilisg)
5. Dispositit auxiliaire daredt (lorsqu'il est utilisé)

19801567




Chapitre 1 - Consignes de mise en oeuvre
Généralités

LECM communique avec les outils de I'entretien el certains
autres contrbleurs du véhicule, par exemple ! transmis-
sions, ABS et ASR & travers une lialson de donndes SAE
J1939,

Certains véhicules et équipements seront munis de
réseaux J1939 assurant la iimison d'un grand nombre de
conirbleurs « intefligents » entre eux. Des dispositifs de
commande du moteur peuvent commander provisoirement
le régime ou le couple du motewr pour effectuer une de ses
fonctions, par exemple les changements de vitesse ou e
freinage anti-blocage.

Le systéme de commande uiilise un certain nombre de
détecteurs pour fournir des informations sur les paramétres
de commande du moteur. Parmi ces détecteurs, on
indiguera les suivants :

. Détecleur de la température du réfrigérant

. Détecleur de la température de I'air d'anirée

. Détecteur de la pression au collecteur d'admission
. Détecteur de la pression d'huile

. Détecteur du régime / de la position du moteur

. Délecteur de présence d'eau dans je carburant

xRS R N oI Y

Qsm11
Renseignements généraux

Le systéme est un systéme dinjection de carburant a
commande électronique qui optimise I'économie en
carburant et réduit les émissions, en contrdlant la courbe
du coupie et de la puissance, la fonction de contrdle air/
carburant {AFC), ainsi que le régime élevs, le ralenti has et
le régime sur route du moteur.

Le moteur posséde la capacité de contrdler la servocom-
mande de l'embrayage du ventilaleur, Jorsgu'on utilise un
embrayage de ventilateur 3 commande étectronique.

Page 1-15
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Chapiire 1 - Consignes de mise en osuvre
Généraiités
Les capteurs suivants sont connectds & FECM avec le

faisceau de céblage du moteur :

* Déiecteur de pression / température de lair
d'admission

+ Detecteur de pression / température de I'huile

« Température du réfrigérant

+ Détecteur de prescion de Pair ambiant
Détecteur de pression de carburant

+ Déiecteur de présence d'eau dans le carburant

- Détecteur de position du vilebrequin

* Détecteur de position de 'arbre & cames

+ Détecteur de pression du réservoir humide

Raccordements de la batterie

A\ AVERTISSEMENTA

Four éviter tout risque d'alfumage, commencez toujours par
débrancher le cable négatif {-), et branchez-le en dernier.

. A ATTENTIONA. . .

Lorsque vous utilisez des cavaliers pour lancer le moteut,
vous devez brancher les cdbles en paraliéle : positif {+) avec
positif (+) et négatif {-) avec négatif (-). Lorsque vous fancez
le moteur avec une source électrique extérieure, placez e
sectionneur dans la position « off » (hors circuit). Enlevez la
clé avant de fixer les cablas du cavalier. .

La figure ci-joint iltustre un raccordement en paralléle typique dg
la batlerie. Cette disposition double 'ntensité de courant du lan-
cement.

La figure ci-joint illusire un raccordement en série typigue de la
baiterie. Cette disposition, pos#if avec négatif, double la tension.

17600061

Montage en
paraliéte 4 shficoya

Montage en
série
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Généraliiés

Bordereau d’enregistrement de I'entretien

Plannings de maintenance
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Programme d’entretien des moteurs moyenne puissance (83.3,4B,6B,6C)

Tous les jours, lors
du ravitaillernent, ou

teies les 20 heures

Toutes ies
semaines ?

Tous tes 10 00D Km
(6000 Milles], 3 mois
ou 250 heures ?

Tous les 19 000 Km
[12 000 Milles), 6 mois
ou 500 heures?

Tous les 38 000 Km
{24 0600 Milles], tous
les ans o toutes

Tous les 48 000 km
[30 000 Milles],
2 ans ou 2000

Le niveau de carburaryt *
Le niveau de rélrigéeant 2
Les voyants du pannesu ?
Le venlilaieur

La courrcle d'enlrainement
Le niveau du réservoir da
carburant ¢

+  Tube de renillarg de canes-
moleur

Tuyau d'admission & air

Purger
Le sépavateur Garburant/
ey 2
Lot sédiments du réservoir
de carburan

Inspecter
Le niveau de carburant 2
« Les luites de carburgny,
d'enu 81 Fhistfe 2

Le sercape des Doulons de
{ixation el des supporls anti-
vilrations *

Lélat ol In sercage dos
llexibtes et goliigrs *

Effeciuvet
La vidange de Chuile molenr®
Le remplacament du fillre
d'huile molewr

Inspecier

« Lecireuil ¢'air
Lépuraleur gar
La systbme d'admission
Le relroidisseur dair intreduit
Obslevcuon du fitre dar
Resseiraz les connexions
éleciriques

Aluster
Jdevdassoupapes ¢

Purger
Les séparateurs d'sau de
I'dchappement

Remplacer
- Le liltre de cadurant
- Le lilirz de rélngérant

Ceégoussiérer le
générateur *

Pirge
Tuyau dalimenialion en
caburan]
Pompe dinjeclion

les 1000 heures? fteures?
Controler Conirdier Contrafer Cohtrbler Coptréler
+ Leniveay de Mhuile - Meltre 'unité en charga * La densité de {'gieciralyte def La conceniration de 'amtigel| - Latension defacourroie de |+ Le Relroidisseur de I'Arr
moteur 2 pendant 30 minules * ia balieria * venlilaleur

Le galel lendeur de la

courrgie ele venlilateur

Le moyew du ventilateur

La turbocompresseur

© Le réchautieur du réfngérant
Les déteciewrs de prolection
A Tarél

» Lle réchauliewr du logement

du générateur *

Ajuster
Le jeu de jovetiemant des
soupapes du moleur

Dépases. natloyar et ajuster
le capleur magnétique *

1 amarlisseur de
vibrations
- Le comprasseur 8'ar

Remplacer
Lanngal of purger I
sysiéme de
relroidissement **
Lacrépine de carburant

Aluster
Jau dessoupapes ©

PR R R TR

B3.3seulpment,

Conceme les groupes ganéealeurs unigurement
AcomrblerioutesTes 20 heures surles groupes géndraleurs et fes blocs Salimentalion uniguemen.
Achaqueinlervalle deniretien systémalique, exéculericulas les
Uniguement les groupas génératewrs et les bioes o'alimentation.
B3.3 - Inlervale entre les vidanges pour motewss non suralimentés - 500 Heuras 6w B 1ol
B33 - muslage initiaf dujeu des soupapes :les réglages suvants doivenl ira @lleCiuss T

procédures denlretion spécifides aux échéances anténeures en Plus Jgs procédures spacilides sousFéchdance concemse.

outes les 2000 haures o tous les 2 ans, et & la pramibre de ces dchéances

' Méianger Fantiga! inhibiteurs de coreosion, lubrifiants de pompe & eau, atg.) conlermament aux recommendations Ju tabdeant ce Tanligel concans.

Programme d’eniretien du moteur QSB/QSCS.3:

Tous les jours ou
au ravitaillement

Tous les : 12060 km
[7500 Milles) /
250 heures / 3 mois

Tous les ; 24000 km
[15 000 Milies] / 500
heures / 6 mois®

Tous les : 48000 km
(30 000 Milies] / 1000
heures / t an?

Tous les : 35000 km
{60 000 Milies] / 2000
heures / 2 ans®

5000 heures / 4 ans®

Tous les :
2415040 kKm
[160 000 Miltes] /

Conirdles de rdvislon

Vénber et ajusler -

- Niveau ¢'huile motaur

- Niveau de réfngérant
Purger les riésendoics d'ar
Purgerle séparaleur
carburanveau

mspacierie venliateur de
rejroidissement

Wrilicr be wibe de reniffard

ducaner-meleur

Verifiar / Inspecler

" Montage tu matériel ipompe

dinjection el compresaaur

dainy

' Actionnet le moteur el vérified
le systeme d'entrée dair

Vérifier  Remplacerinspecter

" Filire de carburant
Hule de graissags
Filire d'hite de graissage

- Courgle d'entrainemant
Filtre g refroidissament
Venlierle nivean ¢g
concentration du rélngérant
SCAdumoteur?

Veriler /inspecter

*  Moyeu du venitalesr
“ Tendeur gz la covricie

Vérifier/ Remplacernspecter

Remplacer l'anuge] #
Amorhisseur de vibrayons

Vérifier /Inspecter

* Jeusup. desoupapes ®

-

surchaulie al1a corrosion.

La réwsion dod éire elfestuée A chaque vidange ou lous les 24000 km, tautes 195 500 haures ortous tes 6 mo:s,
I'année contorme la composiion chimiqus te GMGOIBM. Vidanger ousles deux ans ol tous les I65 000km, el

> Intervalle entre réwisions 1 2 ans ou 385 00X km, et ia premigre de cas échdances.
¢ Suivreles procédures d'entrelien iccammangées parfe construclewr pourie dé

i, les E

oo le radiateyr, ke compressesr d'a, Ie fillre daw, le comprasseur av lidon ef Fembrayage du ventitaleur.
Régleria feu des soupapes conformément aunx spéciications nomunatas (0,305 mm pourle jewdes soupapes d'

ekala premigre da ces échéances. On Goituliiser un aniige! pour services sévargs pourioule
& lapramiéra deces échéances. L'antnel aslindispansable pour la protection conle le getla

. 1BS carnposanis éleckrinues, le frein maleur, lefrein sur dchappament, e refroidisseur

admession gt 0,559 o {pour ie jeu des soupapes ¢'échagpamant).

Y




Chapitre 2 - Directives de maintenance
Généralités

Plannings de maintenance

Page 2-5

Programme d’entretien du moteur QSX15: 1.2

Tous les jours ou

Tous les : 625 heures

Tous les : 1500

Tous les : 3000

Tous les ; 16000

au ravitatllement /8 mois* heures / 1 an2® heures / 3 ang® heures / 5 ans®
Condriles derévision fPurge VerillerfRemplacer Vérifier/Remplacer Vérifizi/Remplacar Enfretien/ conirdles fréglages
«  VYéidlierle rappod de + Huite de graissage ¢« Filire de réfrigarant = Vérherious les raccords de +  Méntier le moyeu de verlilateur

Fopératour
Purger les tésenvoirs dair
Fuigerle séparateur

Fiitre dhulie de graissage
Véilfer e niveau de
concaniration du réfrigéranl

deta courroie

Filtre de-carburant
Inspecter tlendaur aulomatique

fiexivles pour refeveria
présence évenluveliada luites
uakeroration

v Vésiliorlps acoumuiations de
carbene dans le cormpresseur

carburanteaw SCA dumoteur ? o Aglionner le moleur ¢t vérlier «  Vérifiervelals elvenfilaleor

«  Veiilior el ajuster: les systémes ¢'air ¢’amission +  Netioyerle moteur flavapaur
- Niveau dhuile moteur etd'echanpament o Véiliarles boulons da montage
- Niveaude réjigérant «  Véifier laprésence évenluells Cumatew

+ Inspectertaventiplewr de <robslructions dufikre d'afr *  Nellgysrietube de renillard du
refroldissement ¢+ Remplacerlacaricuche surle . cartar-moteur

* Inspeclerlescourgies campressews d'aif +  Vériliar les amorisseurs de
d'entrainement * Véiilierte taisceavde ciblage vibralions

+ Vénhierles tuyaux durnoleur +  Ajusierles soupapes,
d’admission elfe CAC injesteurs el (reins molaur ¥

& Véiilier e ube de renifard du
caner-maleur

* Sulvre les procédures denlralion recommandées parle construsteur pourle démameur, Falternateur, la genarateur, fos balleries, les composants diecliques, ke relridisseur d'ar.

Effecluerles opérations d'entretion alapremitre chdance. Achaquedchéance dentretion programeng, elfeciueriausles contriles dentrelienprécédents prévue dans lenlratien rogrimme,

* Testerla conceniration de SCAlous tes Bmois, saul stlacans ion est sups &3unitds ;ensuite, effeciuerce conlidie chaque echéance devidangeusyu’ ce quelaconcaniralion descends au-dessous de 3
unités.

5 Vériller les soupapes, injecteurs et Ireins moleur loules fes 3000 haures. | n'est pasnécessare J'gjuster les soupapes, les njecteurs ou les ens molewr 1ous les 2 ans.

o

Programme d’entretien paur moteurs haute puissance (K19,V28, K38, K50}

Tous fes jours Toutes les 6 moig 1 an 1an 2 ans
ou lors semaines?? ou ou au ou
- . 143 3 =3 a4
du ravitaillement 250 heures 1500 heures 1500 h_eu res 60600 heures
{suite)
Controler Contrdler Contrdler Contrdler Ajuster Nettoyer et catibrer
- le fapporl de I'opéraleur - Le systeme d'admission - Le riveau de concenteation Le couple de serrage de - Soupapes elinjecleurs infeclews et pompe de
Le niveav de I'heile moleur dair, pows eelever la du réfrigérant dg moleur Acrous de montage du «  Le galel lendeur des poulies carburanl
Le niveaw de réirigé pré e & lle de DCA4 ; faare Vappoint de {vrbocormpressour. mobiles du venlilaleur
Nelloysr I pré-netloyeur & poinls gusure DGAL, sl nécessaire, + Lecouple de sorrage des La courrone diz ventifateur nspecter

le collecieur de poussitre entdommagemant da + La restriction dveniuelie de boulens de monage. Le irbocompresseur

de Pépurateur d'air wyaux, colliers dessarnds et I'Spurateur d'air. Les fubes liexibles du Graisser La pompe & eaw
+ Qula crépine da l'eau uiles. La tension das courraics moleur + Lo bras pivolant du L'amprtisseyr de
brule La restficlion éventuelie da L'élat des courraies Les aides hermiques au vaniilateur vibralions
Le systéme de conteéle du Fépurateu o'ar + Ldtat du ventilaleur de démarrage a iroid Le support antérieur du
moteur El neitoyer la cartouche du relroidissament Les balierigs. . moleur. Rénover
filire air L& whe de seniliard du Le jeu & Fexiréinitd du ' - le mayau da ventilatour
Purger canter-moteur ; nellover st vilebrequin Heloyer le moleur 4 1a + la pouhe folie du
Leau des réservoirs de Purger necassaire. - e sysléme da protection du vapeur vantilaleut
carburant, les fiftees de humidité présente dans les mateur le compresseur G'air
carburant réservoirs d'air, RempHacar
+  Huite moteur Remplacer - Nelioyer 2l fincer
Inspecier Fillre qhuile motgur - Les Hexibles, selon les +  Sysléme de -
- Le ventilateur Filtre de carburant exigences. ralroidigsament

Filire de réirigérant .
Remplacer I'élémenl sur le
cemprassaur g cylingras
Cumming, s'if esl muni dun
Epurateur 4'air.

Le motewr, pour relever Ja
présence évenlucile .
dendaramagemeanis,
{uiles, courraies iaches ou
effilochées, ou biils, purs
rectifier ou prendre nole

Cu nalloysr I'élémant du
renflard de Garier-motaur. Caliorer le sysiéme de

protection du moleur

pour deg inlervaniions
ulttfieuras
Pouries applications ufilisant da 5. atréquence recommandée de renouveliernent de Mufie sers de 250 heures oude 12 MOI5. SUvan| ce que B8 Prochia e prérmier.

Appicalions uiiisant des moleuss ausage Ndustiel (ou deslng au secleur u balinend ou des molewrs 3 commande posilive uniquement.
Achague intervalle dentretien sysiémaligue. exé les procédures ¢ ien Spéciiges auk dchéances anléneures oh plus dgs procstures specifises sous I'éshdance concemie,
Pourles moleurs V28, efleciuer ces opérations dentraticnlous ies 2 ans outoules ks 4500 hisures, gt alaprenére Uoces dchdances,

AW N
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Programme d’entretien industriel des moteurs QSK45 et QSK60:

Tous ies jours Toutes Jes 250 heures Toutes les 10000 heures Entretien divers 7
ou tous |les 6 moig' ou tous les 2 ans? %
* Vérilier le rappon de V'opérataur *  Remplacer : T lnspecier: ' Ausier
" Véaher ot reciilier + L'huile molewr - Leturbocompresseur - Les soupapes? :
- Niveau d'twile moleur - les if!lresd'lhur.ledu de.b.:l d:aca:buranl’ - L'amortisseur ge vibrations * lLes injecleurs’ 3
- la nilvaaw de rétrigsrant (sl or Jail Kappoint. - Lesfiltres ¢'huile de dénvation . Lanmaaeay ® Nettoyer:
sral {si o ail appoint, - Lesfitces de carburant¢ - Mayeu du veniilateur - Lacentrl il *
vérilier la concentration de SCA), es fiitres 2 carbufa loy v d veniialeur ) A centriluge dy fillre suppresseur
- Mrveau Ghuile 6 iservoir Cenlinal + Lestiltres de rélngérant © - l'ensemble de ralonli du ventitaweur - Lacenirifugs Flestguard™
i x
- Voyank de code de défaul Centinat - Lefilire du compresseur d'air - Lasmu.nluresdu moleur, des engrerages el
* Apuster: tdugéngrateur
° Vésilier/ netayer ke flire*, d'air, le pré-liitre ot - lacourrcie /le manchon d'enteainement die | * Nettoyerle moteur & la vapeur
lg bac & povssén venlilateur ' Neloyer sl ancer le sysiame de
* Purger: * Vénfier: refroidissement ®
- Le séparateur carburant Jeay + Laconcentralion de SCA du réfrigérant ¢ *  Veérifier/ nelloyerie compresseur d'ar g
- L'eau des téservoirs da carburant *  [nspecier: " Vérifter les bafleties s
- L'eau dos réservoirs d'air « tes{lexbies, courroies ¢l colliers de
* Inspecler samage
- Lemoteur pour rlgver : endommagements, - Le ventilaleur de refroidissement
fuiles orcaunoies elfilachées + LeNexivieftube dy reniflard o cader-matgur
- Indieateur de reshriclion b enirée *  Filtre suppresseur
*  Ecoulerpout relovar Ia présence de broits - Véiifier fa perte de pression
insolites
*  Filirg suppresseur :

- Viérilier a rolation de I'ndicateur de service

Pragranume d’entretien de prod. d’électricité des moteurs QSK45 et QSKE0:

* Verilier le rappon da V'opérataiss *  Remplacer: * Inspacter: T Ajuster -
* Vérfier of rectilier - L'huite moteur *¢ - Leturbocompresseur - Lessoupapos? i
- Miveau ¢ huile moteur - Lesfiltres d'hulle du d8bi de carburant *¢ - Lamonissour de vibralions + Lesinjecteurs?
- Leniveau deréingérani {sion lat Mappoing, - Lesfities d'huile de dérvation *% - Lapompe heau " Neftoyer: i
verilier laconcentealion de SCAY ~ Lesiiltres de carburant 4 - Le moyeu du veniilateur - Lacenbifuge gu liltre suppresseur? i
- HMiveau d'huils du résarvor Cemmal - Lesfirees de réfngérant & - L'emrbrayage du ventilateur - Lacenldfuge Fleelguarde
- Voyanl de code de détaut Continal ® Ayuster: - L'ensemble de ralenli du vendilataur
" Vérilier/ notioyer lefilirg &, dFau. ke pré-filire ot - lacourrsiefle marchon d'enlrainement dy - Les monlures du moleur, des engrenages et
lebac & poussidre veniataur disgenérateur
® Purgar: * Vénlier - " Neltoyer le moleur & la vapeur
- Le séparateur carburand feau + Laconcenlration de SCAdu rélrigérant 3 " Neloyer el rincar le systéma da
*  Ecowterpourrelever in présence de bnats * lnspecter: relraidissement ¢
ingaliles - Les Nlexibies, courroies 1 colliers de :
*  Fitlre suppresseur : sorcage i
- Yérilierfa rolation de I'mdicateur de sarvice - Levenllalour ge refroigissement ;

- Leflexibiedube du reniftard de canarmoteur
Filira suppresseur
- Veériligrlz perie de presson

Eflecteer I ien 4 {a premigre des Gohd {h {mais) et elfectuer lous les contrdles daTinlervention denirstien précddente.

? Uniliser exclusivernen| Reelguard™, pibce n® 3919823 ou Cumming r? 4016413 ; Ias fitres d'huile nstaliés en combinaison comporient la filtration & plein dahil et la liliration ds déhvation,

¢ Lesintervalles enireles remplacements de filres de carburant et d'aw peuvent ére bases sur des limiles de resinction (vairia section V} ou bien ils peuvert &ire remplacss & chague vidange,

Lesintervalles enire rermplacemeans de flre de réfpgérant peuven! Sie porids & 500 baures f 6 mois 4 condition queles niveaux de SCA ssient maintgnus da la fagon fa plus skacle aux niveaux spiciliés par
Cumnuns. Tesleret ajuster to piveau d'addilil de rélngdrant (SCA) conlormément & fa Section V du présent manuel,

*  Onpaut augmenleries intervalles entre fes vidanges etle remplacemeni des filires on lo portant 2 § an, sur les graupes dleclrogenes de secours seulement, tel-quel, mains de 200 heures Jan dulilisation du

-

aroupe élecliogane.
" L'usure uss scupapes el des trains dinfecteur ne se pradud qus rapdement aprés finstatiation initiale, Ajuslor lensembte supérieur loules les 1500 hevras, pris omellre oul réglags jusqua ce que des
Sparations rer é ite e réglage o yapes avou dingectaurs, R
¥ Lesinlenallés entra | 1 du rékrigarant vanan! pour des « téinpérants  formulation inlégrale et les « rétigérants & service profongé (ES) = Pourtoul renseignemen, voir Ia Section Vidu
présent manuel.

l-efilre suppresseur centrifuge dolf &ire netioyé el vérifié tovtes as E0OD heures, ON peut aflonger oet infenvalle parincrdments de 250 heures si la charge dimpuretés dur liltre centifuge est admissitle.
Paur déterminer siia charge dimpurerés dulillre centriluge est admissible, voirla section « Entietian divers ».
'® On ne peut pas netloyer ovréuliliser [a canouche ConeStac® du systma cenliffuge Fleelguard™.
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Chapitre 3 - Procédures d’entretien journalier

Table des matiéres

Courroies d'entrainement
COMTOIBY oo

CrEPING POUT PBAU BIUE woooooieeeciverr sk essas et o0 oeeeeeeeeooeeeeees oo
Contedler e
Nettover ..,

Electronique de commande du moteur - Généralités (ECM seufement)
CONBIBL ettt s oo oo

Filtre suppresseur ......
VEHIOr 1orveecs i es s,

Niveau de réfrigérant
Ccmtréler weeen

Niveau d’huile de GEAISSAYL ..ottt st ettt eee e sees oo e eoees e eeoee e
CONBIBE ..o e

Pré-filtre de I'8purateur d &ir ....ocoocovooe oo
Contréler ........covvmeverinrinn.

Rapport de fonctionnement du moteur
RENSEIGNEMENLS QENGIAUX weovvocetorttr et e ettt oo ees oo

Séparateur carburant - eau e ey b st ies e ant e e s entnes
Contrdler/purger ...eceone....

Systéme Centinel (moteurs QSK45 et QSK40)
REITIDIIT et et e e e eeeeeeeee oo

Systéme de protection du moteur (ECM seulemant)

TUBE de Feniflard AU CArTEI-MOBUL .....cc.coovvi vt siersessise et sese oo cee s e eo oo eeeeeeeese -
ContBIRT (oo

Tuyautetie de P'air de introduit
CONBIEr oo,

Tuyaux d'admission @’ air.......coooooovooeceeeoeosee
COMIEBIBE .reoititttie i sceeerestreetseaee et et e eee e eees s

Ventilateur de refroidissement
Inspection pour remise en service
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Signaler au service d'entretien les éveniualités suivantes

. Basse pression de l'huile de graissage

. Faible puissance

. Température anormale de Peau ou de I'hulle

. Bruits insolites dans le moteur

. Emission excessive de fumée

. Gonsommation excessive de réfrigérant, carburant ou
huile de graissage

. Vibrations insolites

J Fuites de carburant, de réfrigérant ou d’huite de
graissage

Au cours des contrdles d’entretien joumnaliers, dcoutez s mo-
teur pour déceler la présence éventuelle de hruits insolites in-
diguant ia nécessité d'une révision .

Séparateur carburant - eau

Contrdler f purger

Si le moteur est muni d’'un séparateur carburant / eay, purgez
fous les jours I'eau ef les sédiments du séparateur. Arétez o
moteur et ouvrez le robinet de purge & la main. Tournez le
robinet d’un four et demi ou deux tours environ dans le sens
anti-horaire jusqu'd ce que la purge commence. Continuez
de purger P'eau du carter du filire jusqu'a ce gue le carburant
devienne transparent.

Attention: ne serrez PAS excessivement le robinet. Un
serrage excessif pourrait endommager fe filetage,

Pour fermer le robinet, tournez-le d’un tour et deml & deux tours
environ dans le sens horaire.

Niveau d’huile de graissage

Contréler

Verifiez le niveau d'huile fous les jours.

Nutilisez jamais le moteur si le niveau d'huile est inférieur au
repére « L » (bas) ou supérisure au repére « H » {haut). Pour
vérifier le niveau d'huite, attendre au moins 5 minutes aprés
l'arrél du moleur, Ceci permet & 'huile de retomber dans le
carter.

Pour vérifier le niveau d’huile, it est nécessaire de placer la

véhicule sur une surface plane afin d'effectuer une mesure:

precise.

Niveau de réfrigérant

Contrbler
Vérifiez tous les jours le niveau du réfrigérant.

Gummins Engine Co., Inc, déconseille l'emploi d'eau et d'un
SCA sans andigel.

Pour les specifications de Fantigel, de 'eau et du SCA, prigre
de se reporter & : Recommandations / Spécifications du
Refrigérant, dans la Chapitre V.

Remplissez le circuit de refroidissement avee du réfrigérant
jusquiau fond du col de remplissage du tuyau du radiateur ou
du radiateur d'expansion.

REMARQUE: ceriains radiateurs sont dotés de deux cols de
remplissage : ils doivent étre tous les deux remplis aprés la
purge du systéme de refroidissement.

Renseignements géndraux
Page 3-3
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Pré-filtre de I’épurateur d’air

Controier

Dans des condilions d'utilisation extrémement sales, il est
possible d'utiliser un pré-filire de Pépurateur d'air. Nettoyez le
logement du pré-filtre de 'épurateur et séchez les récepteurs
de poussidre de Fépurateur d'alr tous les jours, ou plus souvent,
si nécessaire, en fongtion des conditions de service.

Crepine pour 'eau brute

Contréler
Celte figure illustre une crépine typique pour l'eau brute.

En fonclion du milieu d'utifisation, netioyez ia crépine pour
l'eau brute tous les jours ou aussi souvent que cela es!
nécessaire. Certains apparsils peuvenl étre utilisds pendant
une péfiode maximale de 6 mois sans nécessiter aucun
neticyage,

Nettoyer
Avec une clé, enlevez la crépine d'eau brute,

Netioyez la crépine & I'eau ou a Pair sous pression élevée,
Remplacez si nécessaire

Courroies d’entrainement

Contréler

Effeciusz une inspeclion visuelle des courrcies. Remplacez
les courroies préseniant des fissures ou qui s'effilochent,
Ajustez les courroies présentant une surface lustrée ou élimde,
indiquant le glissement de la courroie. Les courroies installées
et tendues correctement présentent une usure régulidre sur la
poulie et sur elies-mémes.

Les couricies peuvent étre endommagees par les facteurs
suivants :

. Tension erronée . Taille ou longueaur

. Poulie mal alignée arronge

. Milieu d'utilisation sévére  + Installation
erronée

. Présence d'huile ou de graisse sur les courroies

Mesurez la lension de la courroie & mi-chemin enire les
poulies. En ce gui concernes les modalités d'utilisation dy
manometre de tension de 1a courroie, priéra de se reporter
aux recommandations du consiructeur. Toules les informa-
lions relatives & la lailie et & 13 tension précises pour la
fargeur de courroie uiifisée sont foumies dans ia Section V
du présent manuel, qui contient également das informations
supplémentaires. -

On ne doit pas masurer la tension de la courroie avec la poutie-
folle d'un ventilateur. La poulie folle A ressort utllisée pour ce
modéle maintient ia tension spécifide de la courroia.

Renseignements généraux
Page 3-5
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Systéme Centinel (moteurs QSK45 et Q]B
QSK60) (%gy

Q

Remplir d'huile le réservoir d"appoint,

05160040

Vérifier que findicateur de code de défaut s'allume. Si le dh
voyant s'allume en clignotant, contactez votre service de

réparalion Cummins autorisé.

)
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Chapitre L. - Documentation pour l'entretien

Table des matiéres




Chapitre L - Documentation pour I'entretien
Geénéralités

Titre de la publication
FRANCAIS

Série B

Série C

N14 Industrie

Série Q8KI19

Séric K38/K50
CENTRY™

Serie QSK45/5KB0
Q8M11 Marine & Industrie
Série Q8X 15

M11 [ndustrie

Série C

Série L10

Série K19, KTA, KTTA 19
.10 §TC & GELEGCT
Série QS5C8.3

Serie QST30

ITALIEN

Série B

Série G

Série L10

Série K19

Série K38/K50
Série CENTRY™
Série NH/NT

NORVEGIEN

Séric B
Série C
Série 110
Série K19

PORTUGAIS

Série L10
Série K19
Série K38/K50
Série B

Série C

BUSSE

BatimentIndustrie {tous les modles)
Sérig NH/NT

Série C

Sétle K38/K50

Série QST30

UEDOIS

Série B

Série

Série L10
Série K18
Série K38/K50
M11 Industrie

Bulletin n?

3666938
3666946
3666903
3666936
31666843
3666870
3666760
3667051
3667030
3666110
3666189
3666806
3666917
3810157
3666706
3666728

3666941
3666949
3666808
3866919
3666226
3666874
3666662

3666942
3666950
3666909
3665920

3666910
3666921
3666928
3666943
3666651

3810072
3810197
3666801
3666718
3666721

3666945
3666953
3666912
3666923
3666930
3666646

Documentation additionnelle pour I'entratien
Page L-3
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Bon de commande - Documentation
Pour Fexécution rapide de votre commande de documents, utilisez fe bon de commande suivant.

Numére du Prix de
Asticle bufietin Titre de {a publication Quantité l'exemplaira Montant

No. 1 £ £

No. 2

No. 3

No. 4

No. &5

No. 6

Total £

Pour tout renseignement sur les prix of la disponibilité, contactez votre distributeur Cummins.
En cas de difficulté pour vos commandes de documents, contactez votre distributeur local,

Les prix sont susceptibles d'étre modifiés sans préavis.

Expédiez te bon de commande de documents & votre distributeur Cummins e plus proche, en précisan! I'adresse & laquelle
fes documents doivent &ire expédiss.

EXPEDITEUR :

Nom :

Adresse :

Ville : Efat / Province: Code Postal :

Pays ;

DESTINATAIRE : (Nom et adresse du destinataire de la documentation)

Nom :

Adresse :

Yille : Etat f Province : Code Postal ;

Pays :
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Chapitre 8 - Assistance 3 l'entretien

Table des matiéres

Assistance a Pentretfen ........oooovoeoeoros e,
Assistance et service technigue en cas d'urgence...
Depistage et résolution des problémes ...................... -
Entretien de routine 6t pidCes 6o BBIACREES ..........wewi oo ccrrrseesee oo sosresess oo

Entretien de routine et piéces de détachées

Le personnel des centres de réparation autorisés de Cummins est a votre service pour vous assister afin d'assurer le bon
fonetionnement et Fentretien de voire moteur.

Cummins posséde un réseau d'assistance mondial comprenant plus de 5000 distributeurs et concessionnaires, formés pour
fournir des conseils et un service spécialisés ainsi gu'une assistance compléte pour les pidces détachées. Pour trouver votre
centre de réparation autorisé Cummins e plus proche, consultez les pages jaunes de Fannuaire téléphonigue ou reporiez-vous
au réperioire ci-aprés.

Assistance et service technique en cas d’urgence

Pour toute assistance en cas d'urgence, veulllez contacter votre bureau régional. Les numéros de téléphone ot adresses des
bureaux régionaux sont fournis dans la présente section,

Dépistage et résolution des problémes

Normalemert, votre cenire de réparation autorisé Cumming régional est habilité pour répondre & toutes vos exigences de venie,
assislance ou réparation de votre moteur. Pour trouver volre service de réparation aulorisé Cummins le plus proche, consultez les
pages jaunes de I'annuaire léléphonique. Si fe probléme n'a pas &é reglé de fagon satisfaisants, sulvez les instructions ci-
dessous :

1. Sivous étes en désaccord avec un fournisseur, adressez-vous au distributeur Cummins avec lequel vous avez un accord
d’assistance.

2. Sl vous étes en désaccord avec un distributeur, adressez-vous & la Division ou au Bureau Régional Cummins le plus
proche ; toutefois, la pluparl des problémes sont résolus au niveau de la Division ou du Bureau Régional. Les adresses et
numéros de téléphone utlles sont fournis dans la presente section. Lorsque vous appelez ces services, munissez-vous des
informations suivanies :

a. Modéle et numére matricule du moteur

Type et marque de Péguipement

Nombre total de kilométres fou milles) de service

Date du départ de la garantie

Nature du probléme

Recapitulatif de la situation actusile dans Iordre chronologique
g. Noem et lieu du distiibuteur ou du fournisseur Cummins

~o oo w

3. Si un certain probléme ne peut pas &lre résolu de fagon satisfaisante & travers votre centre de réparation autorisé ou votre
filiale Cummins, veuillez vous adresser a:

Customer Helafions - 41403, Cummins Engine Company, inc., Box 3005, Columbus, IN 47202-3005

Pour Passistance & I'entretien , se reporter a chapitre S dans le version de
tangue anglais de celte document, s'il vous plait.
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Chapitre V - Spécifications pour fa Maintenance
Table des matiéres
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Tensions des courroies d'entrainement

Taille de Ia Manométre de tenslon de la Tension de la coutroie neyve Tension de la courroie usée*
A courrole
courrole SAE | ryie acliquet  Burroughe N 16t N Ibf

0.380 pouce 3822624 820 140 270 &4 490 60 & 110
0.440 pouce 3822524 620 140 270 4 490 60 & 110
1/2 pouce 3822524 ST-1138 620 140 270 & 490 60 4 110
11/16 pouce 3822524 ST-1138 620 140 270 & 490 604110
3/4 pouce 3822524 ST-1138 620 140 270 & 490 60 4110
7/8 pouce 3822524 ST-1138 620 140 270 & 490 80 2110
4 Nervure 3822524 ST-1138 620 140 270 & 490 60 4 110
5 Nervure 3822524 ST1138 670 150 270 & 530 60 & 120
6 Nervure 3822505 ST-1293 710 160 290 & 580 85 & 130
8 Nervure 3822525 ST-1203 890 200 360 a 710 80 & 160
10 Nervure 3822625 3823138 1110 . 250 440 & 890 100 4 200
12 Nervure 3822525 3823138 1330 300 530 & 1070 120 & 240
fgﬁfﬁgs}( 12 3822525 3823138 1330 300 890 & 1070 200 & 240

REMARQUE: le présent lableau ne s'applique pas aux tendeurs de courroie automatigues.

* On considere qu'une courroie esl usée si olle est en service depuis dix minutes ou davantage.

* 5l la tension de la courroie usée est infdrieure a la valeur minimale, serrez la courroie & la valeur maximale pour une
courrgie usée.




