
mono IFP – circuit eau 

sortie eau
réhausse entrée eau

réhausse

bouchon

sortie eau
culasse (haut)

panoplie d’eau std
côté distri

entrée eau
culasse (bas)

échappement

côté volant

Tentrée eau

côté distri

P, T + Treg
sortie eau

Bowman FH300
+ kit pressurisation à 1.4 bar
avec clapet anti-retour

vidange
circuit d'eau
en point bas

départ vers
refroid.
vanne EGR

retour 
refroid.
vanne EGR

accélérateur Salmson
NXL53-32P pos 3

réchauffeur

respecter l'accès au
poulies AAC

carter de protection
en rotation en 2 parties
(AAC et codeur)



bâche
à

huile

vers volume 
huile tampon

pompe aspiration

pompe graissage

filtre

retour

Option :
échangeur
PWO B10/30
eau glacée sur 
vanne pilotée

dégazage

chariot lubrification std

réchauffeur
d'huile

bâche
à

huile

bâche
à

huile

-

Modification de la bâche à huile 
(traitement du problème de débordement par le niveau visuel)

résistance de chauffe

sécurité de niveau

Vers pompe de gavage

'retour huilel

Niveau visuel

dégazage

mono IFP-circuit d'huile

T + Treg

T

vers
décanteur

vue de dessus
culasse

Ppalier

Pculasse

vanne
¼ tour

mano
0-10 bar



échappement

côté volantcôté distri

P huile
vilebrequin

retour huile

alim huile

T

P, T + Treg
sortie eau

Tentrée eau

dP carter

circuit eau    huileex mono IFP – circuit eau et huile

admission

T + Treg, P

côté distri

panoplie d’eau std

entrée eau

sortie eau

dégazage culasse
vers décanteur

dégazage culasse
vers décanteur

dégazage carter
vers décanteur
placé en hauteur
+ T de raccordement
au bouchon bâche à 
huile

décanteur

vers 
échapt



T, P E et S turbine

Prap cdt 1

Instrumentation standard multi
circuits admission, échappement et EGR

RAS

échappement

admission

T C

pap

filtreQm

cata/FAP

Q filtre

EGR

T EGR E
échangeur

T EGR S
échangeur
ou vanne

T, P E et S compresseur

T des 4 conduits

T, Prap* cdt 1

T, P, CO2adm plenum
Treg*, Prap* suivant cfg

T, P S RAS
Treg* si sural

�, 5 gaz S turbine
amont cata

fumées, (�, 5 gaz) S cata / aval CPE suivant cfg

CPE

T filtre suivant cfg

Instrumentation std EGR (olive inox)
T amont échangeur - TC K 2mm 1/16npt * 2 mm < 30 mm amont bride éch.
T aval vanne. - TC K 1.5mm 1/16npt * 1.5 mm > 300 mm amont jonction ligne 

admissionadmRégulation T EGR - TC K

Instrumentation std échappement (olive inox)
T 4 conduits éch. - TC K 2*500 mm M6 * 2 mm dans la bride collecteur
T sortie coll éch. TC K 2*500 mm 1/16npt*2mm mm au nœud du collecteur
P moyenne sortie collecteur éch. 1/8 gaz * 6 mm au nœud du collecteur
P rapide conduit éch. M14*125 < 30 mm aval bride collecteur
Sonde de richesse M 18*150
Prélèvement 5 gaz 1/4 gaz * 8 mm
Prélèvement fumées amont CPE tube droit < 5*?  avant piquage

Instrumentation std échappement sural (olive inox)
T amont turb 2-3. TC K 2*500 mm 1/16npt*2mm mm au nœud du collecteur
P moy amont turbine 2-3 1/8 gaz * 6 mm au nœud du collecteur
T aval turbine TC K 2 mm 1/16npt*2mm mm <50 mm aval bride turbo
P moy aval turbine 1/8 gaz * 6 mm aval bride turbo

P aval échangeur diam 6mm < 80mm du raccord sortie échang. 

Instrumentation std admission sural (olive teflon)

Instrumentation std admission (olive teflon)
T filtre - sonde platine sans raccord, plantée dans le filtre
T plenum - TC T 1/16npt*1.5mm au centre du plenum
Régulation T plenum - TC K 1/16npt*1.5mm au centre du plenum
P plenum 1/8 gaz*6mm au centre du plenum
T conduit admission - TC T 1/16npt*1.5mm < 50 mm face culasse

P rapide admission
1/8gaz*6mm + adaptaion raccord pour capteur< 
50 mm face culasse et/ou plenum

CO2 adm 1/4 gaz*8 au centre du plenum

T amont et aval compresseur - TCT 1/16npt*1.5mm < 80mm des raccords comp 
P amont et aval compresseur diam 6mm < 80mm des raccords comp 
T amont  et aval échangeur - TCT 1/16npt*1.5mm < 80mm des raccords échang. 
Régulation T aval échangeur - TC K 1/16npt*1.5mm < 80mm du raccord sortie éch.

N turbo

Sensyflow



échangeur huile
PWO B10-30

échangeur eau
Bowman FH300

T, Treg, P
eau S moteur

T eau E moteur

T, Treg, P
huile E moteur
ou S échangeur
suivant possibilité

T huile S moteur
ou E échangeur
suivant possibilité

préssurisation
du Bowman
à 1.4 bar

dégazage

Instrumentation standard multi
circuits eau et huile

1/16npt * 3 mm < 200 mm raccord entrée 
1/16npt * 3 mm < 200 mm raccord sortie 
1/16npt * 1.5 mm < 200 mm raccord sortie 

P circuit d'eau 1/8 gaz * 6 mm < 200 mm raccord sortie 

T sortie culasse - sonde platine
T régulation - TC K

T entrée moteur - sonde platine

Instrumentation
(olive téflon)

Instrumentation
(olive inox)

T entrée moteur - TC T

P rampe principale banjo dans emplacement capteur série

1/16npt * 1.5 mm dans banjo mesure P

T sortie moteur - TC T 1/16npt * 1.5 mm < 200 mm raccord filtre 
T régulation - TC K 1/16npt * 1.5 mm au + près banjo mesure P

circuit d'eau

circuit d'huile



balance AVL

échangeur carb
PWO B8-10

Instrumentation standard multi
circuits carburant

T, Treg, P
carb E filtre
pièce instrum.

filtre et 
circuit 
d'injection 
série

T, P
carb retours
ou E échangeur.

balance AVL

échangeur carb
PWO B5-10

T, Treg, P
carb E filtre
pièce instrum.

circuit 
d'injection 
série

T, P
carb retours
ou E échangeur.

déverseur Fairchild

filtre Mahlé 6µm

pompe Bosch

Diesel

Essence

Instrumentation
(olive inox)

T carb BP - TC T
T régulation - TC K

1/16npt * 1.5 mm dans raccord entrée échang.
P carb BP
T et P retour carb - TC T

dans pièce d'instrum.  amont filtre/circuit série
TC = 1/16npt * 1.5 mm 
P = 1/8 gaz * 6 mm 



conditionneur
AVL

P, T, Treg

Circuit carburant 

jeu de vannes
pour choix avec ou
sans retour balance

élément  transparent pour visualisation

circuit réalisé en flexible Técalémit double tresse Ø 10 mm intérieur

vers slop

balance
AVL

filtre
véhicule

moteur

retour

échangeur PWO 
sur vanne pilotée

au + près du retour

platine chariot
(facultatif)

pompe Bosch

déverseur
Fairchild

10263BPJ
+ mano

Facultatif
Si pressurisation 

nécessaire


