
 
Modernisation du Port Fluvial du Beaujolais 

Villefranche sur Saône 

 

Objet : Cette note de calcul a été établie pour déterminer la structure à mettre en œuvre sur la 
plateforme, en considérant l’ensemble des contraintes du site 

 

1. REVÊTEMENT EN ENROBES 

Hypothèses 

• Chargement : 50% LH110 vide + 50% LH110 chargé 

• Trafic : 20 LH110 par jour 

• Balayage latéral : 1.50 m 

• Durée de vie : 15 ans 

• Risque de calcul : 15% 

• Plateforme granulaire : PF2qs (80 MPa) 

• Vitesse de circulation : 20 km/h 

 

Caractéristiques des matériaux utilisés 

Afin de prendre en compte la faible vitesse de circulation des engins, nous utilisons les modules de 
rigidité à 15°C, 2 Hz pour les matériaux bitumineux. 

Le module des matériaux bitumineux à 15°C, 2 Hz est déterminé à partir du module à 15°C, 10 Hz via 
un coefficient multiplicateur de 0.767. 

 

  
E(15°C,10Hz) 
 (Mpa) 

E(15°C, 2Hz) 
(Mpa) 

ε6 (µdef) kc 

EME2 14 000 10 744 130 1,3 

BBME3 11 000 8 441    

 

Le coefficient de calage kc est adapté au comportement des matériaux sous charges lourdes. 

La loi de comportement du sol sous un trafic lourd est définie avec A = 16000 et b = -0.222 

 

Critère de dimensionnement sous charges lourdes 

Le dimensionnement sous charge lourde repose sur le calcul du dommage de la chaussée. L’enjeu est 
d’obtenir un dommage inférieur à 1. Dans le cas d’un trafic sous charges lourdes, il faut calculer le 



 
dommage engendré par chaque engin (vide et chargé) et, c’est la somme de tous les dommages qui 
doit être inférieure à 1. 

 

Modélisation du LH110 

A vide       A charge 

       

 

Dimensionnement de la structure en enrobés 

On commence par calculer les valeurs de déformations admissibles par la couche d’assise en EME. 
Dans notre cas, les valeurs admissibles sont les mêmes pour les deux chargements car le trafic est le 
même (20 passages par jour à vide et à charge). 

Déformation admissible par l’EME 



 

 

 

 

Déformation admissible par le sol 

 

 

 

 



 
 

 

Définition de la structure 

 

 

Calcul des dommages engendrés 

 

Finalement, le critère dimensionnant est la déformation de traction à la base de l’EME. Le dommage 
total est de 0.944 < 1 donc la structure 6 cm BBME Cl.3 + 21 cm EME Cl.2 est correctement 
dimensionnée. 

 

 

2. REVÊTEMENT EN BETON 

Hypothèses 

• Chargement : 50% LH110 vide + 50% LH110 chargé 

• Trafic : 20 LH110 par jour 

• Balayage latéral : 1.50 m 

• Durée de vie : 15 ans 

• Risque de calcul : 15% 

• Plateforme granulaire : PF2qs (80 MPa) 

 

Caractéristiques des matériaux utilisés 



 
La vitesse de circulation des engins est sans effet sur les performances mécaniques des matériaux 
traités aux liants hydrauliques 

Le coefficient de calage kc est adapté au comportement des matériaux sous charges lourdes. 

La loi de comportement du sol sous un trafic lourd est définie avec A = 16000 et b = -0.222 

 

Critère de dimensionnement sous charges lourdes 

Le dimensionnement sous charge lourde repose sur le calcul du dommage de la chaussée. L’enjeu est 
d’obtenir un dommage inférieur à 1. Dans le cas d’un trafic sous charges lourdes, il faut calculer le 
dommage engendré par chaque engin (vide et chargé) et, c’est la somme de tous les dommages qui 
doit être inférieure à 1. 

  



 
Modélisation du LH110 

A vide       A charge 

       

 

Dimensionnement de la structure 

On commence par calculer les valeurs de déformations admissibles par la couche de BC5 et la 
couche de GB3. Dans notre cas, les valeurs admissibles sont les mêmes pour les deux chargements 
car le trafic est le même (20 passages par jour à vide et à charge). 

Déformation admissible par le BC5 

 



 

 

Déformation admissible par le sol 

 

 

 

 



 
Définition de la structure 

 

 

Calcul des dommages engendrés 

 

Le dommage total est de 0.661 < 1 donc la structure de 23 cm BC5 + 14 cm GB3 est correctement 
dimensionnée. 

 

 

 


