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Etupe D'ENTRETIEN A7 - PR 261 A 271 — SepTeMES-VITROLLES

tte étude, réalisée a la demande de la Directiterdépartementale des Routes
Méditerranée — Service Interdépartemental de Iditgilon; Pole Politique
Routiere - par le Laboratoire Régional du CETEINM&ranée, a pour objectif de
définir les solutions d'entretien a mettre en cewurela section d'autoroute A7 comprise entre Rs P
261 et le PR 271 dans les deux sens .

Elle s'appuie d'une part sur les résultats desstigagions suivantes :

# relevé visuel détaillé des dégradations

# mesures radar (antenne aérienne 2 GHz ) afin dealidsr les changements de

structure,

# carottages réalisés par le LRPC d'Aix-en Provemmeyr apprécier I'état de la

structure et les épaisseurs mises en place,

# comportement mécanique des structures (défleyions

ainsi que sur le logiciel d'aide au dimensionneméhZE.

L'adhérence des chaussées n'a pas fait I'objetesdtigations et n'a donc pas été traitée dans cette
étude.

Etude d'entretien A7 — PR 261 & 271 — SeptémisHes 5/56
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1 Généralités

1.1. Plan de situation
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Figure 1: Situation de I'étude

1.2. Présentation

La section de l'autoroute A7 étudiée est limitéelpd®R 261 (accés zone Vitrolles RD113) et leZHR dans
les deux sens, entre Septémes et Vitrolles (départedes Bouches-du-Rhéne). Cette autoroute asdare
continuité du réseau autoroutier sur lI'axe Sud-Nawelc les dessertes des zones industrielles degihéaue
(Aéroport de Marseille-Provence ) et Vitrolles.

lllustration 1: PR 261+0110 — fin itinéraire, sens |lllustration 2: PR 2+OO — début inéf;iré,'ééns
MOINS MOINS
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La chaussée étudiée est une 2x2 voies sur la itéaghrilinéaire avec une exception pour la chaussésens
plus entre les PR266+080 et 266+600 ainsi qu'éegrER 267+460 et 270+500 ou elle passe a 3 voies.

Elle est classée VCA (Voie a Caractéristique Auttisme ) du PR 261 au PR 264+300 puis VRU (Voipitka
Urbaine ) du PR264+300 au PR 271. Conformément @ideGméthodologique « réhabilitation du RRN » de
septembre 2000a durée de dimensionnement & prendre en compte ed# 15 ans

Elle contient un tunnel localisé entre les PR 28®B+6t 265+276 ainsi que plusieurs ouvrages d'art.

lllustration 3: PR 268 — sens plus IIIustration 4: PR 264+770 — sens plus

On note également la présence de plusieurs échangeu le linéaire étudié (bretelles d'acces, bestale
sortie, bretelles de jonction entre autoroutesamotentA7/A55 et A7/A51).

1.3. Données

1.3.1 Trafic

Les données de trafic (Moyenne Journaliére Annysglesens; croissance annuelle) fournies par la DIR
Méditerranée sont synthétisées dans le tablegurésa

Pour les chaussées a 2 voies, on suppose queeldavplus chargée (Voie Lente ) concentre 90 %raliict
Poids Lourds alors que pour les chaussées a 3, \miefit I'hypothése que le trafic Poids Lourdrépartit
pour 80% en Voie Lente et 20% en voie Médiane.

Le tableau suivant rassemble les données de @afsens Plus

Zone MJA Année |Croiss. (% PL Nb Trafic PL 2011 Classe
voies Voie lente de trafic
261+000 a 261+400 27 492 2008 0,5% | 50% | 2voies 1256 TO
261+400 a 262+120 27 585 2008 0,5% | 50% | 2voies 1260 TO
262+120 a 264+220 38 732 2008 2,5% 5,0% 2 voies 1877 TO
264+220 a 265 56 036 2008 0,5% | 4,0% | 2 voies 2048 TS
265 a 265+276 TUNNEL
265+276 a 266 55 473 2009 25% | 7,6% | 2voies 3986 TS

Etude d'entretien A7 — PR 261 a 271 — Septémiesh¥s 7156
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Zone MJA | Année (Croiss. |% PL Nb Trafic PL 2011 Classe

voies Voie lente de trafic
266 a 266+080 42 794 2008 50% | 11,1% | 2 voies 4949 TS
266+080 a 266+600 42 794 2008 5,0% | 11,1% | 3 voies 4399 TS
266+600 a 267+200 42 794 2008 5,0% | 11,1% | 2 voies 4949 TS
267+200 a 267+460 54 098 2009 2,0% 9,1% 2 voies 4 610 TS
267+460 a 268+900 54 098 2009 2,0% | 9,1% | 3voies 4097 TS
268+900 a 270+600 45 137 2009 0,5% | 9,0% | 3voies 3282 TS
270+600 a 271 29 687 2009 4,0% 7,8% 2 voies 2254 TS

Le tableau ci-dessous rassemble les données ieamagens Moins

Zone MJA Année |Croiss. (% PL Nb Trafic PL 2011 Classe
voies Voie lente de trafic
261+000 a 261+400 29 002 2008 0,5% 4% 2 voies 1060 TO
261+400 a 262+120 23189 2008 0,5% 4% 2 voies 847 TO
262+120 & 264+600 39 712 2008 2,5% | 5,0% 2 voies 1877 TO
264+600 a 265 50 508 2008 2% 4,0% 2 voies 1517 TO
265 a 265+276 TUNNEL
265+276 a 266 54 372 2009 2,5% 7,6% 2 voies 3907 TS
266 a 267+450 30 099 2008 5,0% | 11,1% | 2 voies 3481 TS
267+450 a 268+400 47 346 2009 2,0% | 9,1% 2 voies 4034 TS
268+400 a 270+350 42 625 2009 0,5% 9,0% 2 voies 3487 TS
270+350 4 271 29 951 2009 4,0% 7,8% 2 voies 2274 TS

1.3.2 Contraintes

On peut constater la présence de glissiéres soajiarité de l'itinéraire étudié (glissieres métplks ou
glissiéres en béton armé ) ce qui entraine desaiotés de niveau altimétrique a respecter lofsde
proposition des solutions d'entretien.

1.3.3 Historique et derniers travaux

Les éléments concernant I'historique de la chauss@t notamment issus de divers rapports d'étuddeou
contrdle du CETE dont voici les références :

- dossier CETE n°30.1.258.31 de novembre 1985 : gitipons d'entretien

- dossier CETE n°31.3902.31.06 de février 1990 : R2PL a 263 - Etude d'orniérage avant entretien

- dossier CETE n°31.6052.31 d'aout 1992 : A7 PR 2871a- Etude d'orniérage 266,6 a 267 et étude du
comportement de la couche de roulement

Etude d'entretien A7 — PR 261 & 271 — SeptémisHes 8/56
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- dossier CETE n°33.6274.32 de septembre 1991 : A267K3 a 263,3 — compte-rendu des résultats de
contréles des Enrobés

- dossier CETE n°9667 d'aout 1992 : A7 PR 271,4 318&/— Résultats des contrdles de fabrication et de
mise en ceuvre des enrobés

Certaines données ont également été recueilliese @yart a partir d'lsidor (site d'Interrogation Systeme
d'Informations sur des Données Routiéres) de Senétautre part du Centre Autoroutier de Marsédierniers
travaux).

1.3.3.1 Chaussée sens plus : Lyon-Marseille

Cette chaussée d'autoroute mise en service en a@6%et la structure d'origine suivante entre les2BR et
270 :

- couche de fondation20 cm de GNT en granulats 0/40 provenance Malfamprunt de Rognac

- couche de base20 cm de grave-ciment en granulats 0/20 Dur#nadtes au ciment EAC 802

— couche de liaison5 cm de BBO0/20 silico calcaire de Durance

- couche de roulement provisoir® cm de BB0/10 tout basalte de St Jean le ciamten
La couche de roulement définitive a été réalisé@3l et constituée par 5 cm de BB 0/10 tout basl St
Jean le centenier.

Entre les PR 270 et 271, voici la composition dsttacture de la chaussée : deux couches de S5épaisbeur
de BB 0/12 datant de 1969 reposant sur une chatrssi#@nnelle de 75cm mise en service en 1953.

Entretiens de 1975 :

- PR 261 a 261+200 : mise en ceuvre de 6cm de BB 0/14
- PR 261+200 a 262+800 : mise en ceuvre de 10cm d&/Z&B
- PR 262+800 a 264+400 : mise en ceuvre de 6cm dé BB 0

Entretien de 1979 : PR 270 a 271 - rabotage sur 4cm et applicat&on dm de BB 0/14
Entretien de 1980 : entre les PR267+300 et 271 : mise en ceuvrecte de BB 0/14

Entretiensde 1982 :
- PR 261 a 264 : mise en ceuvre de 9cm de GBO0/14/poidde BB 0/14
- PR 264 a 267+300 : mise en ceuvre de 8cm de BB 0/14

Entretiens de 1993:

- PR 261 a 270 : rabotage sur 3 cm et mise en ceavierd de BBM

- PR 270 a 270+600 : mise en ceuvre de deux couchéasmide BB 0/14 toutes voies
- PR 270+600 a 271 : mise en ceuvre de 7 cm de BBsGrvoies

Entretien de 2010: entre les PR261 et 265 . rabotage sur 4 cm dilvie mise en ceuvre de 4cm de BBM
Cet entretien n'a pas été realisé de maniere umfaur tout le linéaire mais simplement sur ceeirones,
guelquefois sur I'ensemble des voies, ou bien @ngunt en voie lente ou en voie rapide.

1.3.3.2 Chaussee sens moins : Marseille-Lyon

Cette chaussée d'autoroute admet les mémes sésictorigine que la chaussée sens moins d'unergagties
PR 261 et 271 et d'autre part entre les PR 270%t 2

Etude d'entretien A7 — PR 261 & 271 — SeptémisHes 9/56
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Les natures et les dates des entretiens qui ssgorddés sur cette chaussée sont présentés gi-apre
Entretien de 1975 : PR 261 a 264 - mise en ceuvre de 6cm de BB 0/14

Entretien de 1979 : PR 270 a 271 - rabotage sur 4cm et applicaton dn de BB 0/14

Entretien de 1980 : entre les PR263+300 et 271 : mise en ceuvrectde @& BB 0/14

Entretien de 1986-1987 : PR 261 a 264 - mise en ceuvre de 7cm de BB 0/14

Entretien de 1991: PR 263+300 a 267+300 - rabotage sur 8 cm et emseuvre de 8cm d'EME+2,5cmBBTM
Entretien de 1994: PR 267+184 a 271 - rabotage sur 8 cm et miseusmeode 7cm d’'EME+2,5cmBBTM
Entretien de 1995: PR 263+300 a 267+300 - mise en ceuvre de 3cm BBTM

Entretien de 2010: entre les PR268+650 et 271 : rabotage sur duiwnd'une mise en ceuvre de 4cm de BBM
sur I'ensemble des voies.

Etude d'entretien A7 — PR 261 & 271 — SeptémisHes 10/56
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2 Mesures et constatations

2.1. Relevés de dégradations

Les désordres de surface ont été releves visueilesne les deux chaussées de l'itinéraire entreRe261 et
271. Les dégradations en voie lente ont été reteaeec I'appareil SSV (Systeme de Saisie Visutiehai
2010 (avant la réalisation des travaux d'entregiesens plus entre les PR 261 et 265 ainsi queares&ns
moins entre les PR 268+650 et 271). Certaines zopesximité de bretelles d'entrée ou de sortietrpas été
relevées.

A l'exception des zones ou des travaux d'entretbeh récemment été effectuéses dégradations
prépondérantes de la voie lentedans les deux sens de circulation, illustrées|@arphotos suivantes et
reportées sur le schéma itinéraire (annexe 1 )repnésentées par :

* une quantité importante de fissures transvers&l&s)( dégradations caractéristiques d'une structure
traitée aux liants hydrauliques, ces fissures aquedltis pontées étant présentes a tous les stades c
I'évolution

lllustration 5: PR 269+955 sens moins — FT simplg lusliration 6: PR 264+430 sens plus - FT ramifiée
ouverte et affaissée

« un linéaire important de fissurations longitudisa{EL ) spécifiques aux bandes de roulement aimsi g
d'autres non spécifiqgues aux bandes de roulement .

lllustration 7: PR 267+173 sens moins - fissure IIIustraon 8: PR 267+733 sens moins - fissure
longitudinale non spécifique aux bandes de roulenlmhnmgitudinale spécifique aux bandes de roulement

Etude d'entretien A7 — PR 261 a 271 — Septémiesi¥s 11/56
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de trés nombreuses plaques de faiencage non gpésitaux bandes de roulement :
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y o

lllustration 9: PR 267+748 sens moins - faiencags
significatif non spécifique aux bandes de roulemer

lllustration 10: PR 270+314 sens moin - faiencag

grave non spécifique aux bandes de roulement (a

départs de matériaux et ramifications )

Le linéaire étudié comporte également quelgquesugksde ressuage localisées.

e
ec

Trois zones particulieres en sens plus ou la f&sr est plus ouverte avec également présence
d'affaissements, nécessitent une réparation pkgtielavec purge ; il s'agit des zones situéesPRIR64+428,
265+1080 et 269+410 et dont voici quelques images :

-
lllustration 11: PR 265+1080 sens plus — FL ouver|
et affaissée

fdlustration 12: PR 269+410 sens plus - FT ramifié¢

ouverte et affaissée

174
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En voie rapide les dégradations ont été relevées manuellememtéeme temps que le passage avec l'appareil
SSV; elles se caractérisent par la présence derdis transversales, de zones faiencées et deefissu
longitudinales :

lllustration 14: PR 261+821 sens plus — F'|'en(;age
non spécifigue bandes de roulement en voie rapid

lllustration 13: PR 270+359 sens moins — FL
spécifique bandes de roulement en voie rapide

11%

<

lllustration 15: PR 268+698 sens moins fiéuration
sur les deux voies

lllustration 16: PR 269+819 sens plus - fissuration
sur les trois voies

Etude d'entretien A7 — PR 261 a 271 — Septémiesh¥s
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2.2. Carottages

2.2.1 Localisation

Quarante prélevements par carottage ont été reatiaére les PR 261 a 271, afin de vérifier lessseurs des
matériaux en place et I'état de la structure. Bl@® carottes ont été implantées en voie lente.

Vingt-quatre carottes ont été prélevées en serss(plwn-Marseille ) et ont été numérotées de 1 ai@si que
seize en sens moins (Marseille-Lyon ) avec numiootale de Aa S.

Le détail de chaque carotte figure en annexe2.

L'exploitation des carottes dans les deux seredgéwme structure de chaussée a base hydrauliquans la
majorité des préléevements (sur certaines caroftegoles des couches bitumineuses ont été prélerées

reléve sur la couche de surface des fissures &esales ce qui nous amene a penser que toutedéuse n'a
pas été extraite en totalité et qu'en dessousalehes d'enrobés se trouve de la grave hydraudlique.

2.2.2 Analyse des carottes en sens plus

Plusieurs zones structurelles se dégagent :

® du PR 261 au PR 261+80@ carottes extraites dans cette zone - strubltueineuse épaisse avec 6
couches d'enrobés (37 a 37,5cm ) dont deux en grawae (17,5 a 20,5cm au total) et avec une
couche de surface de 2,5 a 3 cm d'enrobé. Seldaollement entre les deux derniéres couches a été
releve.

® du PR 261+800 au PR 262+200 carotte extraite dans cette zone - structureineuse épaisse avec
7 couches d'enrobés (53,5cm ) dont deux en grawmi(33cm au total) et avec une couche de surface
de 2 cm d'enrobé. Seul un décollement entre leshesud'enrobés 5 et 6 a été relevé.

® du PR 262+200 au PR 263+10P carottes extraites dans cette zone - structiase hydraulique avec
4 couches d'enrobés (20,5 a 22,5cm ) dont unease gritume (9 & 10cm ) reposant sur une couche de
grave hydraulique en bon état (18 a 19,5cm ) et ame couche de surface de 2 a 3 cm d'enrobé.sToute
les couches sont collées.

® du PR 263+100 au PR 264+200 carottes extraites dans cette zone - structiase hydraulique avec
4 couches d'enrobés (26,5 a 31,5cm ) dont unease gritume (8 a 9cm ) reposant sur une couche de
grave hydraulique désagrégée en bas de couche2@,8@m ) et avec une couche de surface de 2 a 3
cm d'enrobé. Toutes les couches sont décollées lantmquieme couche d'enrobé et la sixieme.
Pour les deux carottes implantées sur de la figearda fissure pénétre jusqu'a 4cm de profondeur
d'enrobé (couche de surface a minima ).

® duPR 264+200 au PR 268+900 (hors tunn#l) carottes extraites dans cette zone - struatbiase
hydraulique avec 5 couches d'enrobés (20,5 a 26mpgsant sur une couche de grave hydraulique
désagrégée en bas de couche (15 a 23cm ; 19cray@mne) et avec une couche de surface de 2,5 a
4,5 cm d'enrobé. Cinq carottes sur les 11 extraggsrésentent aucun décollement (ces carottes sont
toutes implantées sur zone saine ) ; 4 des 6 atdreftes restantes présentent un décollement alors
gu'elles sont implantées sur de la fissurationmiPalles, deux présentent au moins deux couches
décollées. Concernant les quatre carottes implastiéede la fissuration, la fissure pénétre eneee 7
13cm d'enrobé (2 a 3 couches d'enrobé ).

® du PR 268+900 au PR 269+600 carotte extraite dans cette zone - structlras& hydraulique avec 5
couches d'enrobés (21cm ) dont une en grave bif@yiem ) reposant sur une couche de grave
hydraulique désagrégée en bas de couche et quarleis (19 cm ) et avec une couche de surfacesde 3,
cm d'enrobé. Cette carotte présente 2 décolleraentsveau de la 5éme couche bitumineuse.

® du PR 269+600 au PR 27Q carotte extraite dans cette zone - structurarbheuse épaisse avec 6
couches d'enrobés (34cm ) dont deux en grave bi(lhBcm au total) et avec une couche de surface
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de 3 cm d'enrobé. Toutes les couches sont collées.

du PR 270 au PR 270+5801 carotte extraite dans cette zone - structirasa hydraulique avec 5
couches d'enrobés (24,5cm ) reposant sur une ealecgrave hydraulique désagrégée en bas de
couche (126cm ) et avec une couche de surfacesdarbd'enrobé. La carotte, implantée sur de la
fissuration ne présente aucun décollement, alaedajtissure pénétre l'intégralité de la couche de
surface.

du PR 270+580 au PR 271 carotte extraite dans cette zone - structlrasg hydraulique avec 5
couches d'enrobés (29,5cm ) reposant sur une ealechrave hydraulique extraite partiellement et
désagrégée en bas de couche (16cm ) et avec ucteecde surface de 7 cm d'enrobé. Aucun
décollement n'a été constate.

2.2.3 Analyse des carottes en sens moins
\oici les différentes zones structurelles observées

du PR 261 au PR 263+10@ carottes extraites dans cette zone - struétiase hydraulique avec 5
couches d'enrobés (23 a 25cm ) reposant sur umheale grave hydraulique désagrégée en bas de
couche (19 a 20cm )et avec une couche de surfazd@e3 cm d'enrobé. Seul un décollement entre les
guatrieme et cinquiéme couches d'enrobé a étéelev

du PR 263+100 au PR 266+90Mrs tunnel ) 6 carottes extraites dans cette zone - struciubase
hydraulique avec 4 a 5 couches d'enrobés (24,55a126 dont une en enrobé a module élevé (7,5 a
8,5cm ) reposant sur une couche de grave hydrautigeagrégée en bas de couche (12 a 22cm ; 17cm
en moyenne ) et avec une couche de surface de3l¢chad'enrobé. Toutes les carottes présentent au
moins un décollement (5fois sur six au niveau dese3et 4eme couche bitumineuses).

du PR 266+900 au PR 269+70D carottes extraites dans cette zone - struétla@se hydraulique avec
5 & 6 couches d'enrobés relevées (27 a 31,5cnt yderen enrobé a module élevé (7 a 8,5cm )
reposant sur une couche de grave hydraulique d&gagen bas de couche (16 a 20cm ) et avec une
couche de surface de 2 a 4 cm d'enrobé. Troisidgsarottes présentent un décollement entre la
troisieme couche d'enrobé et la quatrieme, uneésepte aucun décollement et le décollement de la
derniere se situe entre la cinquiéme couche dérebla sixieme.

Pour la carotte implantée sur de la fissuratiofiskure pénétre jusqu'a 16,5cm (3 premiéres cauche
bitumineuses).

du PR 269+700 au PR 270+20P carotte extraites dans cette zone - structimenineuse épaisse
avec 5 a 7 couches d'enrobés (28 a 40cm ) domemenrobé a module élevé (7 a 8,cm ) et une en
grave bitume (9 a 11 cm) et avec une couche dacide 3 cm d'enrobé. Une carotte présente un
décollement aprés la 3éme couche bitumineuse.

du PR 270+200 au PR 271 carotte extraite dans cette zone - structlrasg hydraulique avec 4
couches d'enrobés (21,5cm ) dont une en enrabmale élevé (8,5cm ) reposant sur une couche de
grave hydraulique désagrégée en bas de couchm ([1&cavec une couche de surface de 2,5 cm
d'enrobé. Toutes les couches sont collées.

2.3. Structure en place

L'analyse des prélevements effectués par carottagesplétée par le releveé visuel sur place (préseed-T ou
non ) ainsi que le traitement du signal radar mumrsnet de définir la structure du linéaire étudié :

> Structure a base hydraulique

sur I'ensemble du linéaire étudié
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Le comportement mécanique de la chaussée est détearpartir de mesures de déflexions en contialisges
de nuit durant les mois de mai et juin 2010, dessleux sens pour la section étudiée comprise &g PR
261 et 271, a l'aide du déflectographe conforméradatnorme NFP 98200-4. Les déflectogrammes aassit

des mesures réalisées son reportés en annexe 3.

Les niveaux usuels de déflexion sont liés aux danrdi de trafic et a la structure en place. Leswa retenues
sont les déflexions caractéristiquesT({ 20 : moyenne + 2 écarts types) pour chaque zone hamogé

Niveau de déformabilité

(1/100éme de mm )

0a20

Appréciation

Bon a satisfaisant

20425

30 a35

Acceptable

Douteux

>a35

Mauvais

Tableau 1: Niveaux de déformabilité pour un trafit et une chaussée a base hydraulique

Les tableaux ci-aprés récapitulent par jumelage (rive et axe), les valeurs de la déflexion caractéristique (m+20 ) :

PR 261

PR262

PR263

PR264

Sens des PR croissants

Rive Axe

Bon a Bon a

satisfaisant  |satisfaisant

Bens des PR décroissants

Rive Axe
Bon a Bon a
satisfaisant |satisfaisant
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Sens des PR croissants Sens des PR décroissants
Rive Axe Rive Axe
Bon a Bon a

satisfaisant |satisfaisant

PR265 PR265

265+400 265+460

Bon a 265+840

PR266 | satisfaisant PR266

Bon a Bon a

satisfaisant satisfaisant

PR267 PR267
267+900
PR268 267+920 PR268
Bon a 268+300
satisfaisant
PR269 Bon a PR269
269+380 | ggtisfaisant
269+420 Bon a Bon a
satisfaisant |satisfaisant
PR270 PR270
Bon a
satisfaisant
PR271 PR271
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Sens des PR croissants

Le découpage automatique de litinéraire en zooewleénes, conduit a une zone majoritaire de défutitéa
qualifiée de « bonne a satisfaisante ». Deux zpriesentent des déflexions plus mauvaises :

u entre les PR 267+900 et 267+920 (zone située epeamu nous trouvons ainsi un niveau de
déformabilité « Médiocre »

u entre les PR 269+380 et 269+420 ( fissure tranaleeggave ) avec un niveau de déformabilité
« Mauvais ».

Sens des PR décroissants

Le niveau de déformabilité peut étre qualifié deor a satisfaisant »sur I'ensemble du linéairei@tuormis
sur la section comprise entre les PR 265+040 etZBBou tous les niveaux de déformabilité sontéspntes.
Les déflexions les plus mauvaises sont présentes:

[ entre les PR 265+400 et 265+840

[ entre les PR 267+200 et 268+300

Remargues

1- Les mesures de déflexions dans le sens desdiRamts ont été réalisées avec le petit bec dectiégraphe
Lacroix. Les mesures obtenues étant faibles, sauniEmieures a 10 centiemes, nous avons décidéaliser
les mesures dans le sens des PR décroissanteayand bec. Ainsi, ce changement a permis, egreloat le
troisieme point de contact, d'obtenir des mesuresarlaptées a une structure a base hydraulique .

2- Un coefficient correcteur a été appliqué sunvedsurs caractéristiques des zones homogenesidules PR
croissants pour prendre en compte cet écart damaésures.

2.5. Mesures des déformations transversales (Orniéra  ge)

L'orniérage est quantifié par 'orniére caractégist, « Oc » exprimée en millimétre, et qui serdétiomme
étant égale au maximum des profondeurs des orrdéséss (Od) et gauches (Og).

Le tableau suivant donne les seuils d’appréciatmfa gravité d’orniérage :

Profondeur d’orniére Oc (en mm) Appréciation de la gravité
7al0 Gravité 1
10420 Gravité 2
Supérieure a 20 Gravité 3

Tableau 2 : Seuils usuels d'appréciation de I'orauge
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Ces mesures ont été realisées par I'appareil mottiions POMMAR en mai 2010.

251 DuPR261auPR271-sensPLUS

Les résultats des mesures, reportés au pas dauBles schémas itinéraires jointsAdINEXE 1 , se
répartissent comme suit :

Gravité 1: 291 metres sur 9 975 ( soit 3%) préseniratprofondeur d’orniére caractéristique
comprise entre 7 et 10 mm.

Ces zones sont notamnmadlisées au PR 262+320, 265+1040 a 266+040 (montée
apres tunnel + jonction A7/A55 ), 266+680 et 267312

Gravité 2. 102 metres sur 9 975 ( soit 1%) présenteatprofondeur d’orniére caractéristique
comprise entre 10 et 20 mm.

Gravité 3: 3 metres sur 9 975 ( soit 0,03%) préseniaatprofondeur d’orniere caractéristique
comprise entre 10 et 20 mm.

En sens PLUS, 4% de la zone auscultée présente déformations transversales.

25.2 DuPR 22+520 au PR 25+720 — sens MOINS

Les résultats des mesures, reportés au pas dauBles schémas itinéraires joints"AdNEXE 1, se
répartissent comme suit :

Gravité 1: 21 metres sur 9 981 ( soit 0,2%) préseniaatprofondeur d’orniere caractéristique
comprise entre 7 et 10 mm.

Gravité 2. 3 metres sur 9 981 ( soit 0,03%) préseniaatprofondeur d’orniére caractéristique
comprise entre 10 et 20 mm.

Gravité 3: aucune zone n'est concernée

En sens MOINS, 0,2% de la zone auscultée présentesddéformations transversales.
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3 Commentaires

3.1. Spécificité des sections étudiées

L'autoroute A7 limitée dans la zone d'étude paPR261 et 271 assure la desserte des zones irtlestde
Marignane et de Vitrolles avec de nombreux écharsgainsi que des bretelles de jonction avec lesrautes
A55 et A51.

Il s'agit d'une section a 2x2 voies sauf entrdPlR267+460 et 270+500 en sens plus ou elle padsoias.
Classée VCA entre les PR 261 et 264+300 puis VRgylau 271la durée de dimensionnement prise en
compte est de 15 ansonformément au Guide Méthodologique « réhahititatiu RRN ».

Cette autoroute est dotée, sur les voies lentesidific poids lourds trés important de class€de@847 a 1877
PL/j/lsens) a TS (de 2048 a 4949 PL/j/sens).

Les carottages ont confirmé la présence d'unetgteien matériaux traités aux liants hydrauliquedessus-
de laquelle se trouvent plusieurs couches de raatéhitumineux (dont de la grave bitume en sens gl une
partie de litinéraire et de I'enrobé a module &lgwr une grande partie du linéaire étudié enreemss ).
Hormis les zones récemment entretenues, l'itireegt marqué par la présence de fissures trankgrsa
dégradations caractéristiques des chaussées graitidmnt hydraulique, de fissuration longitudeainsi que
de faiencage.

3.2. Synthese des investigations dans le sens des PR croissants

Le croisement des mesures de déflexions, des degrasl, des carottages, de la structure de chaassgeue
des données de trafic a permis de définir plusieomgs :

PR PR fin Caractéristiques Remarque sur la
début couche de roulement
261+000 |261+840 [1260 PL/j/sens sur la voie lente en 2011 BBM de 2010

Mesures de déflexions satisfaisantes

Présence de fissures transversales,de fissures longitudinales et de
faiencage (avant travaux d'entretien )

Carottes qui révélent une structure bitumineuse de 37 cm avec entre 17
et 20 cm de grave bitume. Couches collées.

— structure correctement dimensionnée

261+840 |262+120 [1260 PL/j/sens sur la voie lente en 2011 BBM de 1993
Mesures de déflexions satisfaisantes
Présence de fissures transversales, longitudinales et de faiencage

Carotte qui révele une structure bitumineuse de 53 cm avec 33 cm de
grave bitume. 1 décollement constaté.

— structure correctement dimensionnée
— traiter la fissuration

262+120 |263+100 [1877 PL/j/sens sur la voie lente en 2011 BBM de 2010 par
Mesures de déflexions satisfaisantes igg;o't sinon BBM de

Présence de fissures transversales,de fissures longitudinales et de
faiencage ; une zone avec orniérage

Carotte qui révéle une structure a base hydraulique avec jusqu'a 22
cm de matériaux bitumineux dont 9 a 10 cm de grave bitume et environ
19cm de grave hydraulique. Couches collées.
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PR PR fin Caractéristiques Remarque sur la
début couche de roulement

— structure correctement dimensionnée
— traiter la fissuration

263+100 |264+300 [1877 PL/j/sens sur la voie lente en 2011 BBM de 2010 par
Mesures de déflexions satisfaisantes endroit sinon BBM de
Présence de fissures transversales, longitudinales et de faiencage 1993
Carottes qui révelent une structure a base hydraulique avec jusqu'a 31
cm de matériaux bitumineux dont 8 a 9 cm de grave bitume et entre 18
et 22cm de grave hydrauliqgue. Toutes les carottes présentent un
décollement entre la quatrieme couche et la cinquieme couche
bitumineuse. La fissure pénétre jusqu'a 4cm d'enrobé.
— structure correctement dimensionnée
— traiter la fissuration (hors zones travaux 2010 )
PURGE LOCALISEE A REALISER :
PR 264+200 -fissure longitudinale affaissée
264+300 |265+040 [2048 PL/j/sens sur la voie lente en 2011 BBM de 1993
Mesures de déflexions satisfaisantes
Présence de fissures transversales et de fissures longitudinales
Carotte qui révéle une structure a base hydraulique avec jusqu'a 22
cm de matériaux bitumineux et pas plus de 17cm de grave hydraulique.
Carotte qui présente un décollement. La fissure pénétre les 3
premiéres couches bitumineuses jusqu'a 10cm d'enrobé.
— probleme de décollement ce qui fragilise la structure
— renforcement structurel
PURGE LOCALISEE A REALISER :
PR 264+440 - fissure transversale tres ouverte et affaissée
265+040 |265+260 | TUNNEL : hors zone d'étude
265+260 |266+080 [3986 PL/j/sens sur la voie lente en 2011 BBM de 1993

Mesures de déflexions satisfaisantes
Présence de fissures transversales et longitudinales + zone orniérée

Carottes qui révelent une structure a base hydraulique avec jusqu'a 23
cm de matériaux bitumineux et pas plus de 23cm de grave hydraulique.
Carottes qui présentent un décollement aprés la troisieme couche
bitumineuse. La fissure pénétre les 3 premieres couches d'enrobé
jusqu'a 10,5cm.

— probléeme de décollement ce qui fragilise la structure

— renforcement structurel

PURGE A REALISER :

PR 265+1040 a 266+040 — joint de mise en ceuvre ouvert et affaissé —
en rampe — zone orniérée

266+080 |267+200 [4949 PL/j/sens sur la voie lente en 2011(2voies ) ;4399 (VL 3voies) BBM de 1993
Mesures de déflexions satisfaisantes
Présence de fissures transversales et de fissures longitudinales

Carottes qui révélent une structure a base hydraulique avec jusqu'a 26
cm de matériaux bitumineux et jusqu'a 20cm de grave hydraulique.
Carottes dont toutes les couches sont collées. Pas de carottes sur
fissuration.

— structure correctement dimensionnée

— traiter la fissuration
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PR PR fin Caractéristiques Remarque sur la
début couche de roulement
267+200 269 4610 PL/j/sens sur la voie lente en 2011(2voies ) ;4097 (VL 3voies) BBM de 1993

Mesures de déflexions satisfaisantes hors zone 267+900 a 267+920
(en rampe ) ou les mesures sont « médiocres »

Présence de fissures transversales de fissures longitudinales et de
faiencage

Carottes qui révelent une structure a base hydraulique avec jusqu'a 23
cm de matériaux bitumineux et pas plus de 20cm de grave hydraulique
(16cm au minimum ). Carotte sur fissuration qui présente un
décollement apres la troisieme couche bitumineuse. La fissure pénétre
les 3 premiéres couches d'enrobé (13cm).

— probléeme de décollement sur fissures ce qui fragilise la structure
— renforcement structurel

269 269+600 3282 PL/j/sens sur la voie lente en 2011(3voies ) BBM de 1993

Mesures de déflexions satisfaisantes hors zone 269+370 a 269+420 ou
les mesures sont mauvaises (fissure transversale dégradée )

Présence de fissures transversales et de fissures longitudinales

Carotte qui révele une structure a base hydraulique avec jusqu'a 21
cm de matériaux bitumineux dont 9,5cm de grave bitume et jusqu'a
19cm de grave hydraulique. Carotte qui présente un décollement aprés
la troisiéme couche bitumineuse.

— probleme de décollement ce qui fragilise la structure
— renforcement structurel

PURGE A REALISER :

PR 269+370 a 269+420 - fissure transversale dégradée

269+600 270 3282 PL/j/sens sur la voie lente en 2011(3voies ) BBM de 1993
Mesures de déflexions satisfaisantes
Présence de fissures longitudinales

Carotte qui révele une structure bitumineuse de 34 cm avec prés de 20
cm de grave bitume. Couches collées.

— structure correctement dimensionnée
— traiter la fissuration

270 270+600 3282 PL/j/sens sur la voie lente en 2011(3voies ) BBSG de 1993
Mesures de déflexions satisfaisantes
Présence de fissures transversales et de fissures longitudinales

Carotte qui révéle une structure a base hydraulique avec 24cm de
matériaux bitumineux et jusqu'a 26cm de grave hydraulique. Couches
collées. La fissure pénétre la totalité de la couche de surface (5,5cm ).

— structure correctement dimensionnée
— traiter la fissuration

270+600 271 2254 PL/j/sens sur la voie lente en 2011(2voies ) BBSG de 1993
Mesures de déflexions satisfaisantes
Présence de fissures transversales et de fissures longitudinales

Carotte qui révele une structure a base hydraulique avec 29cm de
matériaux bitumineux et jusqu'a 16cm de grave hydraulique. Couches
collées. Pas de carottes sur fissuration.

— structure correctement dimensionnée
— traiter la fissuration
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3.3. Synthese des investigations dans le sens des PR décroissants

Le croisement des mesures de déflexions, des degrasl, des carottages, de la structure de chaassgeue
des données de trafic a permis de définir plusieomgs :

PR PR fin Caractéristiques Remarque sur la
début couche de roulement
261+000 |261+270 [1060 PL/j/sens sur la voie lente en 2011 BBTM de 1995

Mesures de déflexions satisfaisantes

Présence de fissures transversales,de fissures longitudinales +
faiencage non spécifigue aux bandes de roulement présent en voie
rapide

Carotte qui révele une structure a base hydraulique avec jusqu'a 25 cm
de matériaux bitumineux et environ 19cm de grave hydraulique.
Décollement constaté apres la troisieme couche bitumineuse.

— structure correctement dimensionnée
— traiter la fissuration

261+270 |262+120 |847 PL/j/sens sur la voie lente en 2011 BBTM de 1995
Mesures de déflexions satisfaisantes
Présence de fissures transversales et longitudinales

Carotte qui révéle une structure a base hydraulique avec jusqu'a 23 cm
de matériaux bitumineux et environ 20cm de grave hydraulique.
Décollement constaté apreés la troisieme couche bitumineuse.

— probléeme de décollement - renforcement structurel
— traiter la fissuration

262+120 |263+100 [1517 PL/j/sens sur la voie lente en 2011 BBTM de 1995
Mesures de déflexions satisfaisantes

Présence de fissures transversales,de fissures longitudinales +
présence de fissuration longitudinale spécifique aux bandes de
roulement en voie rapide

Carotte qui révéle une structure a base hydraulique avec jusqu'a 23 cm
de matériaux bitumineux et environ 20cm de grave hydraulique.
Décollement constaté apres la troisieme couche bitumineuse.

— probléme de décollement - renforcement structurel
— traiter la fissuration

263+100 |264+600 [1517 PL/j/sens sur la voie lente en 2011 BBTM de 1991
Mesures de déflexions satisfaisantes
Présence de fissures transversales et longitudinales

Carottes qui révelent une structure a base hydraulique avec jusqu'a 26
cm de matériaux bitumineux dont 8 cm d'enrobé & module élevé et
entre 12 et 20cm de grave hydraulique. Toutes les carottes présentent
un décollement. La fissure pénétre jusqu'a 17cm d'enrobé (3 couches).

— probléme structurel + de décollement
— traiter la fissuration

264+600 |265+040 [1846 PL/j/sens sur la voie lente en 2011 BBTM de 1991
Mesures de déflexions satisfaisantes
Présence de fissures transversales et de fissures longitudinales

Carotte qui révéle une structure a base hydraulique avec 26 cm
d'enrobé dont 8 cm d'EME et entre 12 et 20cm de GH. Décollement
aprés la 3eéme couche. La fissure pénetre 3 couches bitumineuses
(17cm d'enrobé).
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PR PR fin Caractéristiques Remarque sur la
début couche de roulement

— probléme de décollement ce qui fragilise la structure
— traiter la fissuration

265+040 |265+260 | TUNNEL : hors zone d'étude

265+260 |266 3907 PL/j/sens sur la voie lente en 2011 BBTM de 1991

Mesures de déflexions satisfaisantes sauf entre 265+400 et 265+840
ou les mesures sont mauvaises

Présence de fissures transversales et longitudinales + zone orniérée
entre les PR 265+1020 et 266+020

Carotte qui révéle une structure a base hydraulique avec jusqu'a 26 cm
de matériaux bitumineux dont 8 cm d'EME et pas plus de 19cm de
grave hydraulique. Carotte qui présente un décollement aprés la
troisieme couche bitumineuse.

— probléeme de décollement + fatigue GH
— renforcement structurel

266 267+200 3481 PL/j/sens sur la voie lente en 2011 BBTM de 1991
Mesures de déflexions acceptables
Présence de fissures transversales et de fissures longitudinales

Carottes qui révelent une structure a base hydraulique avec jusqu'a 30
cm de matériaux bitumineux dont environ 8 cm d'EME et jusqu'a 20cm
de grave hydraulique.(12,5cm prélevées a minima ). Deux carottes sur
trois présentent un décollement aprées la troisieme couche d'enrobé.
Pas de carottes sur fissuration.

— probléme de décollement ce qui fragilise la structure
— renforcement structurel

267+200 |267+450 3481 PL/j/sens sur la voie lente en 2011 BBTM de 1994
Mesures de déflexions mauvaises
Présence de fissures transversales et de fissures longitudinales

Carotte qui révele une structure a base hydraulique avec jusqu'a 28 cm
de matériaux bitumineux dont 7 cm d'EME et jusqu'a 18cm de grave
hydrauligue. Décollement constaté aprés la cinquiéme couche
bitumineuse. Pas de carottes sur fissuration.

— probléeme de décollement ce qui fragilise la structure
— renforcement structurel

267+450 |268+400 [4034 PL/j/sens sur la voie lente en 2011 BBTM de 1994

Mesures de déflexions mauvaises jusqu'au PR 268+300 puis
satisfaisantes

Présence de fissures transversales et de fissures longitudinales

Carottes qui révelent une structure a base hydraulique avec jusqu'a 31
cm de matériaux bitumineux dont 7 a 8 cm d'EME et jusqu'a 18cm de
grave hydraulique. Toutes les carottes présentent un décollement apres
la troisieme ou quatrieme couche bitumineuse. La fissure pénétre 3
couches bitumineuses (16cm d'enrobé ).

— probleme de décollement ce qui fragilise la structure
— renforcement structurel

268+400 |269+700 3487 PL/j/sens sur la voie lente en 2011 BBTM de 1994 puis
Mesures de déflexions satisfaisantes BBM de 2010 a partir
du 268+650

Présence de fissures longitudinales et transversales
Carotte qui révéle une structure a base hydraulique avec jusqu'a 27 cm

Etude d'entretien A7 — PR 261 & 271 — SeptémisHes 24 /56



CETE Méditerranée LRPC Aix-en-Provence/
Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

PR PR fin Caractéristiques Remarque sur la
début couche de roulement

de matériaux bitumineux dont 7,5 cm d'EME et jusqu'a 20cm de grave
hydraulique. Décollement constaté aprés la troisieme couche
bitumineuse .

— probléeme de décollement ce qui fragilise la structure
— renforcement structurel

269+700 |269+800 |Section amont échangeur des pennes mirabeau BBM de 2010
3487 PL/j/sens sur la voie lente en 2011
Mesures de déflexions satisfaisantes

Présence de fissures transversales et de fissures longitudinales (avant
travaux de 2010)

Carotte qui révele une structure bitumineuse avec 28 cm de matériaux
bitumineux dont 7 d'EME et 9 cm de GB. Décollement constaté apres
la troisieme couche bitumineuse(carotte proche fissure transversale).

— probléme de décollement ce qui fragilise la structure
— renforcement structurel

269+700 |270+200 |3487 PL/j/sens sur la voie lente en 2011 BBM de 2010
Mesures de déflexions satisfaisantes

Présence de fissures transversales et de fissures longitudinales (avant
travaux de 2010 )

Carotte qui révéle une structure bitumineuse avec 40cm de matériaux
bitumineux dont 8 cm d'EME et 11 cm de GB.

— structure correctement dimensionnée
— sous surveillance

270+200 |270+300 |Section aval échangeur des pennes mirabeau BBM de 2010
section équivalente a celle comprise entre les PR 269+700 et 269+800

270+300 |271 3487 PL/j/lsens sur la voie lente en 201ljusqu'au PR 270+600 puis |BBM de 2010
2274 PLlj/sens

Mesures de déflexions satisfaisantes
Présence de fissures transversales et de fissures longitudinales

Carotte qui révele une structure a base hydraulique avec 21cm de
matériaux bitumineux et jusqu'a 19cm de grave hydraulique. Couches
collées. Pas de carottes sur fissuration.

— structure correctement dimensionnée
— sous surveillance
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4 Conclusion et proposition de travaux

4.1. Diagnostic

Les investigations menées par le service " Austaitat Politique d'Entretien des Infrastructuretu”
Laboratoire Régional des Ponts et Chaussées diARrevence sur l'autoroute A7 du PR 261 au PR 271 o
mis en évidence :

# une chaussée dont_la structure est majoritairetnbase hydraulique

# hormis les zones récemment entretenues, ['itireéesit marqué d'une part, par la présence de fissure
transversales, dégradations caractéristiques @essées traitées aux liants hydrauliques, que I'on
trouve a différents stades de I'évolution (finas/ertes, partiellement dédoublées, épaufréef’alitre
part, la présence en surface de fissuration lodigitle et de faiencage spécifiques aux bandes de
roulement , associée au décollement de certainehes d'enrobé traduisent une fatigue de la steictu
alors que des fissures longitudinales ou du faigmoan spécifiques aux bandes de roulement montrent

un vieilissement des couches bitumineuses

# La chaussée en sens des PR décroissants, bietagui@égradée que celle en sens des PR croissants,
présente une structure de chaussée décohésiorewdé&oollement presque systématique des couches
bitumineuses et qui ne semble pas étre correctetireensionnée pour supporter le trafic lourds

prévisible des quinze prochaines années.

4.2. Solutions d'entretien

Les solutions de travaux sont précisées a partir des données suivantes :
v Nature et age de la structure

épaisseur et état des matériaux en place

valeur des déflexions caractéristiques

trafic poids lourds

durée de dimensionnement = 15 ans

décollement entre couches bitumineuses

A N U N N N

Les propositions de solutions d'entretien, qui s'appuient sur le logiciel Alizé (pour une durée de calcul de 15
ans ), sont énonceées ci-aprées et s'entendent hors ouvrages d'art ainsi que hors bretelles et échangeurs.
Conformément a la volonté du maitre d'ouvrage, les solutions proposées ne présentent pas d'élévation
altimétrique par rapport au niveau actuel.
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Propositions de travaux en voie rapide :
Nous ne disposons que de tres peu d'éléments sur cette voie : historique de la chaussée et relevé visuel

effectué a partir de la bande d'arrét d'urgence. Les solutions d'entretien qui en découlent viseront & retarder la
remontée des fissures transversales a la surface par un entretien épais.

Les solutions proposées en voie lente peuvent coniveen voie rapide mais elles seront sur dimensionnées
compte-tenu du moindre trafic poids lourds quirgule.

Sans investigation complémentaire en voie rapides(res de déflexions et carottages ) il est implesde
définir plus précisément des solutions plus penties

Propositions de travaux en voie lente:
Les épaisseurs de fraisage sont définies a partir des observations des carottages. Lors de la réalisation des

travaux, il conviendra donc de s'assurer que I'épaisseur totale de la (ou des ) couche(s) a enlever ont bien été
retirées avant la mise en ceuvre du renforcement.

4.2.1 Sens des PR croissants (Vitrolles-Septemes ) :

De PR APR Propositions de travaux - voie lente et v oie rapide Remarques
BBM de 2010
Sous surveillance Structure saine
261+000 |261+840 *) —» chaussée sous surveillance

en veillant a ponter les
fissures dées leur apparition

Travaux de 2010 : Sous surveillance (*) BBM de 2010
revétement de 1993 : Fraisage sur 4cm
Couche d'accrochage + mise en ceuvre de 4cm de BBM de 1993
BBM (*)
261+840 |264+300
PR 264+190 & 164+205 : Structure saine

— s'assurer de ponter les

purge localisée voie lente (fissure longitudinale . N o
fissures dés leur apparition

affaissée ) : -19,5cm +11EME2+6BBSG+2,5BBTM

Fraisage sur 10,5cm BBM de 1991
Couche d'accrochage
mise en ceuvre de 8cm d'EME2 +2,5¢cm BBTM structure qui présente des
264+300 |265+040 L décollements entre couches
bitumineuses
PR 264+420 & 264+440 : renforcement nécessaire

purge localisée (fissure transversale trés dégradée ):
-20,5cm +12EME2+6BBSG+2,5BBTM

265+040 |265+260 / TUNNEL
Fraisage sur 10,5cm BBM de 1993
Couche d'accrochage
mise en ceuvre de 8cm d'EME2 +2,5cm BBTM structure qui présente des

décollements entre couches
bitumineuses
PR 265+1040 a 166+040 : renforcement nécessaire
réparation voie lente (joint de mise en ceuvre ouver t
et affaissé + orniérage ) : -19,5cm
+11EME2+6BBSG+2,5BBTM

265+260 |266+080
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De PR APR Propositions de travaux - voie lente et v oie rapide Remarques

Fraisage sur 8,5cm BBM de 1993
Couche d'accrochage Le BBSG est mis en ceuvre
. compte-tenu des déformations
266+080 |267+200 mise en ceuvre de 6cm de BBSG +2,5cm BBTM permanentes rencontrées sur

la section.

Fraisage sur 13,5cm BBM de 1993
Couche d'accrochage structure qui présente des
mise en ceuvre de 11cm d'EME2 +2,5cm BBTM ggcol[ements entre couches

itumineuses

267+200 |268+200

fissuration qui atteint 3
couches bitumineuses

renforcement nécessaire

268+200 (271

Fraisage sur 8,5cm
Couche d'accrochage
mise en ceuvre de 6cm de BBSG +2,5cm BBTM

PR 269+370 a 269+420 :

réparation 3 voies (fissure transversale dégradée e

affaissée + orniérage ) :
-16,5cm +8EME2+6BBSG+2,5BBTM

t

BBM de 1993

Le BBSG est mis en ceuvre
compte-tenu des déformations
permanentes rencontrées sur
la section.

(*) : Concernant les diverses zones ou des travaux
discontinue en voie lente et/ou en voie rapide, il
n'y a pas apparition de fissures ou d'orniérage ; d
fraiser sur 4cm puis a recharger par 4 cm de BBM su
envisagée. A défaut, si on constate la présence d'
bien si les travaux d'entretien devaient étre diffé
chaussée comprise entre les PR261 et 264+300 de réa
ceuvre un BBSG de classe 3 sur 6¢cm ainsi qu'un BBTM

sur 2,5cm.

4.2.2 Sens des PR décroissants (Septemes-Vitrolles ) :

en BBM ont été réalisés en 2010 de maniéere
conviendra dans un premier temps de s'assurer qu'il
ans ce cas la la solution d'entretien consistant a

r les zones non traitées en 2010 peut étre
orniérage ou de fissuration sur le BBM de 2010 ou
rés, nous conseillons sur les deux voies de la
liser un fraisage sur 8,5cm puis de mettre en

De PR APR Propositions de travaux - voie lente et v oie rapide Remarques
BBTM de 1995
Fraisage sur 11,5cm structure qui présente des
, ’ décollements entre couches
261 262+120 ' Couche d'accrochage bitumineuses
) BBTM de 1995
Fraisage sur 15,5¢cm structure qui présente des
262+120 |263+100 Couche d'accrochage décollements entre couches
mise en ceuvre de 13cm d'EME2 +2,5cm BBTM bitumineuses
renforcement nécessaire
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De PR APR Propositions de travaux - voie lente et v oie rapide Remarques
Fraisage sur 13,5cm BBTM de 1995
Couche d'accrochage structure qui présente des
. ' décollements entre couches
mise en ceuvre de 11cm d'EME2 +2,5cm BBTM bitUMINeuses
263+100 |264 fissuration qui atteint 3
couches bitumineuses
renforcement nécessaire
Fraisage sur 17,5cm BBTM de 1995
Couche d'accrochage structure qui présente des
: ' décollements entre couches
mise en ceuvre de 9cm d'EME2 bitumineuses
264 265+040 +6cm de BBSG +2,5cm BBTM fissuration qui atteint 3
couches d'enrobé (17,5cm)
renforcement nécessaire
265+040 |265+260 / TUNNEL
Fraisage sur 16,5cm BBTM de 1995
Couche d'accrochage + mise en ceuvre de 8 EME2 ztrUCthe qui présente ﬂes
écollements entre couches
+6¢cm de BBSG +2,5cm BBTM bitUMINEUSes
265+260 |266+900 o Mesures de déflexions
HORMIS entre PR 266+500 et 266+620 : élevées
réparation voie lente ( déflexions + élevées) ) : renforcement nécessaire
-24,5cm +8EME2+8EME2+6BBSG+2,5BBTM
Fraisage sur 8,5cm BBTM de 1991
266+900 |267+220 Couche d'accrochage
mise en ceuvre de 6cm de BBSG +2,5cm BBTM
Fraisage sur 27,5cm BBTM de 1994
Couche d'accrochage structure qui présente des
mise en ceuvre de 10cm d'EME2 +9cm d'EME El_ecoll_ements entre  couches
+ 6cm BBSG + 2,5cm BBTM tumineuses
cm , . . . .
2674220 |267+950 fssuranon. qui  atteint 3
couches bitumineuses
Mesures de déflexions
élevées (présence de pics)
Fatigue de la grave
hydraulique
Fraisage sur 15,5cm BBTM de 1994
Couche d'accrochage structure qui présente des
mise en ceuvre de 13cm d'EME2 +2,5cm BBTM El_ecoll_ements enire couches
itumineuses
267+950 |268+330 e
Mesures de déflexions
élevées (présence de pics )
Fatigue de la structure
Renforcement nécessaire
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De PR APR Propositions de travaux - voie lente et v oie rapide Remarques

Fraisage surl8,5cm BBTM de 1994 - BBM de
Couche d'accrochage 2010 a partir du PR 268+640

mise en ceuvre de 10cm d'EME2 structure qui presente  des

268+330 |269+800 décollements entre couches
+ 6cm BBSG + 2,5cm BBTM bitumineuses
Fatigue de la grave
hydraulique
Sous surveillance BBM de 2010
269+800 |271 ou Structure saine; Chaussée

sous surveillance (voir sens

- 8,5+ 6cm BBSG classe 3 + 2,5cm BBTM PR croissants )

Ces solutions particulieres permettent d'une part de redonner une cohésion a la structure et d'autre
part d'imperméabiliser la chaussée qui est ainsi dimensionnée pour 15 ans.

Il est nécessaire de realiser un pontage des fissures transversales des leur apparition afin d'éviter
I'infiltration d'eau a l'intérieur de la structure et permettre ainsi
de la pérenniser .

NOTA :

Les techniques préconisées seront conformes aux normes vigueur depuis le ler février 2007 :
Pour le Béton Bitumineux Semi-Grenu, ala norme NF EN 13108 1
Pour le Béton Bitumineux tres Mince ala norme NF EN 13108 2
Pour I'enrobé a module élevé, ala norme NF EN 13108 1
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A-1. Annexe 1l:Schémas itinéraires
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Historique structure

Evenem. - O.A - Tunnel - échangeurs

Glacage

Dégra- Ressuage localisé
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Voie a caractéristique Autoroutiere ‘
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IMAGE RADAR : juin 2010
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Laboratoire Régional d'Aix en Provence
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PR 262+5

PR 262+1006

BORNAGE L1 [ L1 I I I R B Lo R BN I . L1 [ L1 |11
g &| Class. fonct./ Prof. en travers / Trafic PL Voie a Caractéristigue Autoroutiére 2 voies TO
s> Revétement (Ep./nature/année ) | Travaux 2010 VR: -4 + 4 BBM | 3/8BMIP /1993.00 | Travaux 2010 VR: -4 + 4 BBM
L 5 1993: -3 + 4BBM; 1982:19GB + 7BB; 1975 : 6BB;
Historique structure 1993: -3+ 4cm BBM; 1982: 9GB + 7BB; 1975 : 10 cm GB; 1969 : 20 cm GNT + 20 cm GC + 5 cm BBSG + 5cm BBSG 1969+ 20 GNT + 20 GC + 5 BBSG + 5 BBSG
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< = Autres | /bole . 7 | 7 b d
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SOLUTIONS de TRAVAUX -4 + 4cm BBM ou -8.5+6cm BBSG classe 3 + 2.5cm BBTM
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BORNAGE ;26 \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ ‘

Class. fonct./ Prof. en travers / Trafic PL Voie a Caractéristique Autoroutiére
Revétement (Ep./nature/année ) VR 2010 : -4+4BBM A

Historique structure 1993: -3 + 4cm BBM; 1982: 9GB + 7BB; 1975 : 6 cm BB; 1969 : 20 GNT + 20 GC + 5 BBSG + 5 BBSG

Date d'édition : 26 Avril 2011

999
\ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \

2 voies TO

Données
Visage

Evénem. - O.A - Tunnel - échangeurs
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3 juin 2010

TUS (enmm) | Méthode LPC M38-2 M2 Date 28 mai 2010
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IMAGE RADAR : juin 2010
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SOLUTIONS de TRAVAUX sous surveillance ou -4 + 4cm BBM ou -8.5+6BBSG+2.5BBTM
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Class. fonct./ Prof. en travers / Trafic PL| V.C.A 2 voies TO Voie Rapide urbaine 2 voies TS
3/BBM/P /1993.00

1993: -3 + 4cm BBM; 1982: 8BB; 1969 : 20 GNT + 20 GC + 5 BBSG + 5 BBSG
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O 263+999
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Revétement (Ep./nature/année )
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Date d'édition : 26 Avril 2011

Revétement (Ep./nature/année )

PR 265+103 PR 265+1104
BORNAGE 1001
\ [ [ N R [ \ [ R [ N [
k4 S| Class. fonct./ Prof. en travers / Trafic PL| Voie Rapide urbaine 2ivoies TS
f=
§ g 3/BBM/P /1993.00

Historique structure

Laboratoire Régional d'Aix en Provence

Evenem. - O.A - Tunnel - échangeurs

Dégra- R%Iggua aggee localisé

1993:-3+4cm B

BM; 1982: 8BB; 196

9:20 GNT +20 GC + 5BBSG + 5 BB

PS

IA551D

dations Arrach :
rrachements | pwwace
Surface Nids de poule sutace

Joints longitudinaux e

FT
Transversales | repa-

rée

. . FL
Longitudinales | repa-

rée

En "dalles" ks

il
Faiencage Br
InonBDR

Fissurations

Fissures diverses | 2

en Béton | peie
Bitumineux |'&oer

Relevé de dégradations SSV

Réparations
Autres | /bole

. <a7mm

joint de mise en oeuvre

affaissé, ouvert

7210 mm 20

I 10220 mm 10

Date :

TUS (enmm) | Méthode LPC M38-2 M2 Date 28 mai 2010

Orniérage

I > 220 mm

3 juin 2010

IMAGE RADAR : juin 2010

CAROTTES :

Les nuits du 23 au 24 juin 2010
et
celles du 25 au 29 octobre 2010

30

=1 3BB coilée
= 35 BB coilde
. 4 BB dévollse
| 45 BB coilde
6 BB ceilés

23 GH

3 BB collde
4 BB colide
5 BB dédcollde
3 BB collée
6 BB collde

14 | 21GH

20

10

joint de mise en oeuvre

affaissé, ouvert

y 3 BB coilée
4 BB décalide
e
s, décollée
g o
dévalide
&
dévailds

GH nion remortée

Voie LENTE

30

20

RIVE

10

Déflexions (mm/100)
Valeurs caractéristiques
date : nuit du 19-20 mai 2010

SOLUTIONS de TRAVAUX

265+260 | 7

R
eeeee
eeeee

= A e L
-10,5 + 8cm EME2 +

-----

;;;;;
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BORNAGE y % -
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | |
g 8| Class. fonct/ Prof. en travers / Trafic PL 2 voies 3 voies Voie Rapide urbaine TS 2 voies Voie Rapide urbaine TS
2
§ = Revétement (Ep./nature/année ) 3/BBM/P / 1993.00
Historique structure 1993: -3 + 4cm BBM; 1982: 8BB; 1969 : 20 GNT + 20 GC + 5 BBSG + 5 BBSG
of g )
— | Evénem. - O.A - Tunnel - échangeurs
o
N )
B | Deure | RS e
(1)) —
o | sueee | Nachens [ [ ]
5 N Joints longitudinaux e
- 2 e
_g =S Transversales |
u FL A
-3 ;; g En "dalles" ks
32 e |2
8 \g Q : : n::BDR
c K ?IJ Fissures diverses| pam
Q) &’ '8 en Béton | peie
> £\ re . Bitumineux |'&oer
:'q—‘) éparations -
8 = Autres | /bole
= ontée
a. ® E S | mm <a7mm o " passage
c - o N Ci . .
5 g 53 7210 mm 20 3 voies -> 2 voies
x |E gg S | 10220 mm ol I
.{ S F 5| -azomm
O
S . juin 2010
:o: IMAGE RADAR : )
o)}
0
o
o
3 BB colide 3BB coilde e colide
‘S CAROTTES : 1 45 BB coiiie 2 4BB collie : '; 3:232’;@
- . o 175 BBcoife:e - GBBCDHE:G 1 7 BB colide
o | Les nuits du 23 au 24 juin 2010 ] oo B e 4 BRZaTe 45 BB collic
< et y coilde 7 BB coilée T BB colide
o -
0 | celles du 25 au 29 octobre 2010 apy 20GH b 15219 GH
c Désaﬁrégé bas de
J —
0 o
Bk .
o ©
S = o 20 8 1
S us
E £ E
E \N o 10
~ t; N |
2 & 3| Voie LENTE
S 8z
= O T 30
S w s w
Q£ 2 >
S 3 H
R 9 g o
fa] S = 10
S 3
SOLUTIONS de TRAVAUX | :>+8cm EME2 (19
€ + 2,5cm BBTM ||¢
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Méditerranée

Laboratoire Régional d'Aix en Provence
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Etude d'entretien 13 AOOO7 Marseille Sens PLUS PR 266+987 a PR 267+989 Sute ot éiﬁon 6 Aur 2011
— +989
BORNAGE 12 a 1 |1 |1 |1 I 11 1 |1 |1 |11 %
g S| Class. fonct./ Prof. en travers / Trafic PL| Voie Rapide urbaine 2X2 voies TS Voie Rapide urbaine 3 voies 1S
§ = Revétement (Ep./nature/année ) / BBM/P/1993.00
Historique structure 1993: -3 + 4cm BBM; 1980: 7BB; 1969 : 20 GNT + 20 GC + 5 BBSG + 5 BBSG

Evenem. - O.A - Tunnel - échangeurs

Glacage

Dégra- Ressuage

localisé

bretelle A55 devient 3éme vo

e

dations
Surface Arrachements

Nids de poule

PLUMAGE
surface

Joints longitudinaux e

FT
Transversales | repa-

rée

. . FL
Longitudinales | repa-

rée

En "dalles" ks

il
Faiencage Br
InonBDR

Fissurations

Fissures diverses | 2

en Béton
Bitumineux

petite
largeur

Relevé de dégradations SSV

Réparations
petite
largeur

Autres

. <a7mm

bretelle

7210 mm 20

I 10220 mm 10

Date :

TUS (enmm) | Méthode LPC M38-2 M2 Date 28 mai 2010

3 juin 2010

Orniérage

I > 220 mm

IMAGE RADAR : juin 2010

CAROTTES :

Les nuits du 23 au 24 juin 2010
et
celles du 25 au 29 octobre 2010

30

L5 4.5 BB coliée
% 3,5 BB coiiée
) 5BB décollse
4 BB collée

5,5 BB coiide

18,5420 GH
1 9 Désagrégé bas de
couche

_;"_' 2,5 BB colide
= 4 BB colige
6,5 BB colide
4 BB colige
6 BB colige

14216 GH
Désagréad has de
couche

20

26 7

10

Voie LENTE

30

20

RIVE

Déflexions (mm/100)
Valeurs caractéristiques
date : nuit du 19-20 mai 2010

10

SOLUTIONS de TRAVAUX

-8,5+6cm BBSG
+ 2,5cm BBTM

267+200 |iﬂl
IC

1cm EME2

il
]

+ 2,5cm BBTM




C,E_TE , ; . . . Page 8 sur 10
Ll Etude d'entretien 13 AOOO7 Marseille Sens PLUS PR 267+989 a PR 268+973

PR 267+989 +973

BORNAGE
28\268\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\973

Class. fonct./ Prof. en travers / Trafic PL| Voie Rapide urbaine 3 voies TS

Revétement (Ep./nature/année ) 3/BBM/P / 1993.00

Historique structure 1993: -3 + 4cm BBM; 1980: 7BB; 1969 : 20 GNT + 20 GC + 5 BBSG + 5 BBSG
Pl

_ il

Date d'édition : 26 Avril 2011

Données
Visage

Evénem. - O.A - Tunnel - échangeurs

Dé_gra— chsagljaaggee localisé

dations Arrach "
rrachements | pwwace

Surface Nids de poule sutace

Joints longitudinaux e

FT
Transversales | repa-

rée

. . FL ’
Longitudinales | repa- I I
rée oD

En "dalles" ks

il
Faiencage Br ‘
InonBDR BDR

Fissures diverses | 2

Fissurations

en Béton | peie
Bitumineux |'&oer

Relevé de dégradations SSV

Réparations
Autres | /bole

s <a7mm

7 210 mm 20
I 10220 mm 10 S
B 520 mm 3

Date :
3 juin 2010

TUS (enmm) | Méthode LPC M38-2 M2 Date 28 mai 2010

Orniérage

IMAGE RADAR : juin 2010

TT . 3 BB colite
CARO Es * 4,5 BB calize
. .. ==l 7.5BB colis
Les nuits du 23 au 24 juin 2010 | 3588 coie
et 5 BB colife

celles du 25 au 29 octobre 2010

18 220 GH
Désagrégé bas de
couche + parois

Laboratoire Régional d'Aix en Provence

30

AXE
~
o

20

10

Voie LENTE wm Lﬂf% w LJHLMLIJLMW L mn B i g R, e g [l e o o |

30

094..8
20 Gzl

RIVE

10

Déflexions (mm/100)
Valeurs caractéristiques

date : nuit du 19-20 mai 2010

1 fio
i

-8,5 + 6cmBBSG + 2,5cm BBTM

268+200

SOLUTIONS de TRAVAUX  }13,5+11cm EME2+2,5cm BBTM
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Etude d'entretien 13 AOOO7 Marseille Sens PLUS PR 268+973 & PR 269+ 974 eERy

PR 268+973 +974

BORNAGE 7 26
= v v vy g

Voie Rapide urbaine 3 voies TS

3/BBM/P /1993.00

1993: -3 + 4cm BBM; 1980: 7BB; 1969 :1 20 GNT + 20 GC + 5 BBSG + 5 BBSG

sur 10
Date d'édition : 26 Avril 2011

Méditerranée

974

Class. fonct./ Prof. en travers / Trafic PL|

Données
Visage

Revétement (Ep./nature/année )

Historique structure

Pl PI

JA007311

Evenem. - O.A - Tunnel - échangeurs

Dégra- R%Iggua aggee localisé

dations
Surface A[rachemenlts PLUMAGE I I

Nids de poule sutace

Joints longitudinaux e

FT
Transversales | repa-

rée

. . FL
Longitudinales | repa-

rée

En "dalles" ks

il
Faiencage Br
InonBDR

Fissurations

Fissures diverses | 2

en Béton | peie
Bitumineux |'&oer

Relevé de dégradations SSV

Réparations
Autres | /bole

s <a7mm
7 210 mm 20

I 10 220 mm 10 I
I > 220 mm

Date :
3 juin 2010

TUS (enmm) | Méthode LPC M38-2 M2 Date 28 mai 2010

Orniérage

IMAGE RADAR : juin 2010

P . coilés
CARO Es . B 35BB CO:HEE 3 BB colide
I l g sgéoﬂee 9.5 GB coilée
Les nuits du 23 au 24 juin 2010 décolide o

Laboratoire Régional d'Aix en Provence

et ] BSH Esvgz‘;oa{lée & 2,5 BB coilée
celles du 25 au 29 octobre 2010 § & BRw
17 a19 GH
Désagréné has de
couche + parois
v fissure transversale
~ 9 8 30
S 3. S grave .
: .'V-) '(TS 20
E§ E o
Egasl |
w 9 &| Voie LENTE
5§ 3
- O O 30 -
X = w - i
[ 20 ; 3297
S & 24 22
D g '.C_U‘ " - i | : : i ‘
o = i i -
} .- } i = . - ' ‘ i ﬁmgg ‘
‘ ‘ g| -1esezemez || ; 3
SOLUTIONS de TRAVAUX 8,5 + 6cmBBSG + 2,5cm BBTM || "] -8,5 + 6cmBBSG + 2,5cm BBTM
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Etude d'entretien

13 AO007 Marseille

Sens PLUS PR 269+974

a PR 270+986

Page 10 sur 10

Date d'édition : 26 Avril 2011

10

BORNAGE 15 270
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | |
£ &| Class. fonct./ Prof. en travers / Trafic PL Voie Rapide urbaine 3 voies TS Voie Rapide urbaine 2 voies TS
2] 3/BBMI|
§ > Revétement (Ep./nature/année ) 190300 7/BBSG/P /1993.00
Historique structure 1993: 7BB + 7 BB; 1980: 7BB; 1969 : 75¢cm chaus. trad. + 5 BBSG + 5 BBSG 1993: 7BB; 1980: 7BB; 1969 : 75cm chaus. trad. + 5 BBSG + 5 BBSG
8 Evenem. - O.A - Tunnel - échangeurs
o
@ | Dpeora ilagage | s P
(] o dations Arrachements
" 0% Surface Nids de poule sutace
5 N Joints longitudinaux e
- 2 =
_g (QB Transversales | repa
2 ~ itudinal FL A
‘3 = g Longitudinales R e
O g g En“dalles" |59
9 23
v HETE
Q) &_) InonBDR
5 —l Fissures diverses| &
v 3 :
o '8 en Béton | peie
= . . Bitumineux |'&oer
%= | Reparations :
= Autres | /bole
2 E g <37 mm
C 5o N 7210 mm ey
0 T - .
‘c O = | I 10a20mm 10
= D =
o oy | R >a20mm
IMAGE RADAR : juin 2010
CAROTTES : = 5588 oiis o3 TBB ol
. | 35BB collée * 7.5 BB colide
) L. 55 BB coilde ) 5 BB collde
Les nuits du 23 au 24 juin 2010 5 4BB coliée ] 4BB o
et 6 BB colide 1 5 BB colide
24,5226 GH —1 16 GH
celles du 25 au 29 octobre 2010 O sk el Sttt perie-
oo oo e s e ey
e oo sy
7]
833 ”
o ©
O .=« 6 1 6 1
-t .'V-) ‘T 20
TiE
iEE \“) o 10
=
- 0 4 . V_| ﬂ
w 9 &| Voie LENTE
S S 3
= O T 30
x +—
0O W S w 4
- L C
S 3 3 %
0 0 o
-_— D
0O g =
©
> T
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Date d'édition

13 A0OOO7 Marseille Sens MOINS PR 261+0 a PR 262+2

Etude d'entretien

L5
@
=
o
L mM
2 =

A~ ral
(@] 2
n
[an]
] m
e
— C .
o
_ +
&)
| N =
B =
B =
&
(&]
—] Lo
+ N
] O
O — [
7] e
o) o 23 s
8 S £8 3% i
~ - EE KR
+ 55 Rmm Td
— Mmoo moam L
Mool sww 455
N = Mmoo oS W88
G |
£ iR
] (] LI
S a2 15 M
gl | & F Lo
°l:| & ‘
Nfgl o
o Z ~ .
by ]
a2l =<
] [3)
s| o :
m =
e
(&}
0 <©
S
1@ o
= ~ =
> D
(@) ~
P
e
1> = -
<
) o
-1 > ]
O
= e
—Awn O <
= N~
|e e :
3 o
had D
ﬂacm ~
«0 =
Q2 = :
12| | @
m
| e
O
] o
S
D
)
—
— <t ©
© (@)
a e b
> IL ‘
(o] o
(Q\ (—
oo R i
s w B9 =
| 5 momE Smm T35
E Mo EL0mM @5l
whw 2 Bww 558
| Now= Eww —38

R
e
i

B

TR i s rh s e

=

T

17

B

i

13

7]
|
|
|
=

S

i
Saiiea s

i

i

e

e

E

5cm BBTM

9cm EME2 + 2

CEE e e e R e R e e

R
T

SRR
TEEa

SR
H

BORNAGE

Class. fonct./ Prof. en travers / Trafic PL|
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Historique structure
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Date d'édition

a PR 262+ 1003

13 AOOO07 Marseille Sens MOINS PR 262+2

Etude d'entretien

PR 262+1003

PR 262+2

TO

2 voies

20 cm GNT + 20 cm GC + 5 cm BBSG + 5cm BBSG

3/BBM/P /1993.00

6cmBB /1 1969

7cmBB /I 1975

Voie a Caractéristique Autoroutiére

3cm BBTM // 1987

1995

Rded
—_
e
(.-

@
@
=
o
5]
2
=1
D
=

BORNAGE

Class. fonct./ Prof. en travers / Trafic PL|

Revétement (Ep./nature/année )

Historique structure
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Date d'édition : 26 Avril 2011

BORNAGE

996
\ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \

Class. fonct./ Prof. en travers / Trafic PL Voie a Caractéristigue Autoroutiére 2 voies TO

2z

Données
Visage

Revétement (Ep./nature/année ) 3/BBM/P}/ 1993.00

1995: 3BBTM /7 1987: 7 BB /11975 : 6BB _ o _ . i
1969 - 20 GNT + 20 GC 4 5 BBSG + 5o BBSG | 1991:-8+ 8EME + 2.5BBTM // 1987:7BB /| 1980:8BB // 1975:6BB // 1969:20 GNT +20 GC + 5 BBSG + 5 BBSG

Historique structure

Evenem. - O.A - Tunnel - échangeurs

Dé_gra— Rcélgguaaggee localisé

dations Arrach "
rrachements | pwwace

Surface Nids de poule sutace

Joints longitudinaux e

FT
Transversales | repa- .

rée

. . FL
Longitudinales | repa-

rée L=

En "dalles" ks

il
Faiencage Br ‘
InonBDR BDR

Fissurations

Fissures diverses | 2

en Béton | peie [
Bitumineux |'&oer

Relevé de dégradations SSV

Réparations
Autres [ bele [

s <a7mm
7 210 mm 20

I 10220 mm 10
N > 220mm :

Date :
2010

juin

TUS (enmm) | Méthode LPC M38-2 M2 Date 28 mai 2010

Orniérage

3

IMAGE RADAR : juin 2010 b “

3 BB coilée
8EME coiide
9,5 BB colige

. 25 BB coliée
CARO I l Es . 7 5EME coiide
6 BB décollde
Les nuits 26 au 29 octobre 2010 L Sem désagrégd)
3.5 BB coiide
6 BB coliée 6 BB collée
1,5 GH
1’9 GH ) décolide
Deésagrégs bas de
couche (1cm ) 12 GH
Dézagrégs haut et
has

Laboratoire Régional d'Aix en Provence

30

20

10

Voie LENTE

30 C D C E
17 10

nuit du 3-4 juin 2010

20}

RIVE

Déflexions (mm/100)
Valeurs caractéristiques
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Ll Etude d'entretien 13 AO007 Marseille Sens MOINS PR 264+3 a PR 265+ 109

PR 264+3 +109

BORNAGE
892\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\26\\\\109

Class. fonct./ Prof. en travers / Trafic PL| V.CA 2 voies T D Voie Rapide urbaine 2 voies TO

Revétement (Ep./nature/année ) 3/BBM/P / 1993.00

Historique structure 1991: -8 + BEME + 2.5BBTM // 1980:8BB // 1969 :20 GNT + 20 GC + 5 BBSG + 5 BBSG

Date d'édition : 26 Avril 2011

Données
Visage

TUNNEL

Evenem. - O.A - Tunnel - échangeurs

Dé_gra— R%Igguaaggee localise [P
dations Arrach "

rrachements | pwwace
Surface Nids de poule sutace

Joints longitudinaux e

FT
Transversales | repa- .

rée

. . FL
Longitudinales | repa-

rée

En "dalles" ks

il
Faiencage Br
InonBDR BDR

Fissurations

Fissures diverses | 2

en Béton | peie [
Bitumineux |'&oer

Relevé de dégradations SSV

Réparations
Autres [ bele [

s <a7mm

7210 mm 20
I 10220 mm 10
I > 3220 mm

Date :
2010

juin

TUS (enmm) | Méthode LPC M38-2 M2 Date 28 mai 2010

Orniérage

3

IMAGE RADAR : juin 2010

CAROTTES . 2 BB calige
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3/BBMIP / 1993.00
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Class. fonct./ Prof. en travers / Trafic PL Voie Rapide urbaine 2 voies TS
/BBMIP / 1993.00

Visage

Données

Revétement (Ep./nature/année )
1994:-8+7EME+2.5BBTM

Historique structure OO COIEaBSOrs Bae | | 11:BHIENE25B8TH I toabcce 1994: -8 + 8EME + 2.5BBTM // 1980:8BB // 1969 : 20 GNT +20 GC + 5 BBSG + 5 BBSG
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Class. fonct./ Prof. en travers / Trafic PL| Voie Rapide urbaine 2x2 voies TS
Revétement (Ep./nature/année ) / BBM/P / 1993.00

Historique structure 1994: -8 + BEME + 2.5BBTM // 1980:8BB ' // 1969 :20 GNT + 20 GC + 5 BBSG + 5 BBSG

Données
Visage

Evenem. - O.A - Tunnel - échangeurs

Dé_gra— Rcélgguaaggee localisé

dations Arrach "
rrachements | pwwace

Surface Nids de poule sutace

Joints longitudinaux e

FT
Transversales | repa- .

rée

. . FL
Longitudinales | repa-

rée L=

En "dalles" ks

=
Faiencage Br ‘
InonBDR BDR

Fissurations

Fissures diverses | 2

en Béton | peie [
. . Bitumineux |'&oer
Réparations

Autres | bete.

Relevé de dégradations SSV

s <a7mm
7 210 mm 20

I 10220 mm 10
N > 220mm

2010

Date

juin

TUS (enmm) | Méthode LPC M38-2 M2 Date 28 mai 2010

Orniérage

3

IMAGE RADAR : juin 2010

i L g
2 BB collge
7,5 BB colige
4BB décoiide
interface lisse
= 55BB coiide
= 5 BB coiigs
4BB décoiide
GH non
extraite

CAROTTES :
Les nuits 26 au 29 octobre 2010

Laboratoire Régional d'Aix en Provence

- BRD - saine, proch

30

15

20

10

Voie LENTE

30 CG

nuit du 3-4 juin 2010

Déflexions (mm/100)
Valeurs caractéristiques

il Slieiiinloioio] JeRiiiiinonniiio Ll

20 i i i
(] B L L ]
.. i L L ¥ i
b L L i ¥ sty
o b : i i £ & B = T
b iLm | L m gl Ty B i T T 7 | T
i B i | i o = i H E | FilE 3 | 7 = 7 . .
- obt | e i @ i e m Lima [ A g T . i m [ = .
= EEmE R | e el LEE i i pEeelob] s n e o) e | ] e o fit] i i [ ! i il EmpEm balh . O
i BE| P ln e Bl H pE ] s im0 ) o | Eim B Bl m i | - il S EL @] i e
o] b m,,,aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaagaaaaaaaaaaaaaaaaaaaggggggggggggggggggggqqaannannganaaannaannannaan i My gggggggg i £ )Qﬁﬂﬂﬁﬂﬂﬂgﬁﬂﬁ e [ P b m B Bl i m T i | Bttt i il | B B i madl b .1 |
e R e B plin Dl e e W . i y it imim ke m| il | [ P R
Bl e B s s I e | e Bl B B . i i el meme el m fm L DU R b Lt
Hmi s R ey LR R e sl B s ] ] [ o il e B el i s Bl e Il e
BRI s e s e B LR s e el B m ] | DT A e B BmL et e b e e e i B e
i e e mE | B e BT LA R e e e

mBBSG + 2,5cm BBTM

[ |
-
0
a
+
-
(=]
0
3
S
m
N
+
(2]
0

T

SOLUTIONS de TRAVAUX -15,5+13cm EME2-§I-2,5cm BB




1
18

sur 1

Page 9

Date d'édition : 26 Avril 20

13 A0OOO7 Marseille Sens MOINS PR 269+16 a PR 270+ 10

Etude d'entretien

@
@
=
o
5]
2
=1
D
=

Cere

PR 269+16

0

JA007312

TS

2x2 voies

20 GNT + 20 GC + 5 BBSG + 5 BBSG

Voie Rapide urbaine

8BB /I 1969

-8 + 8EME +2.5BBTM // 1980

1994

JA007311

BORNAGE

Class. fonct./ Prof. en travers / Trafic PL|

Revétement (Ep./nature/année )

Historique structure

(%]

=

>

<] w

=2 8 | g3

c s s

] 8| 37

<

3

\

| el ES

T | Lo ©o

c Wa =%

S | og| e

=} Ty | SO

ool 8v

' [y =]

< <z

O

'

E|l g2
S5

c 28 &

e | 285

= k=)

o n

JL
dégradé

Joints longitudinaux

3 BB colige

4 4 BB ol

TEME colide
5BB

=L}

% T,
v

5
=3

[~}

o
[11]
m
uy
~

Crg

décallde

5
=

5
5
s
[11]
1]
5,
Ly

e
a3
o3
i I I

R

I R A

u.ru«««««««« 008+692

4 BB colige

9GB
- nouveau tapis (p

o
Pv.

LT
Tan
Tan
Li

m EME2 + 6cmBBSG + 2,

P

o
o
o
o
ST
sana
Sana
Sann
I1I ‘E!‘ , !Ei; I l‘I 'Cl

Sane

=
=
=i
oas
oas
oac
oas
B e e

Thinimasasmsnitacaoos

4.5 BB colige
5,5 BB colige
PR 269+100 -

)
4
2

)

3
i

)

=
&

20 GH

CP
®

EEL
TinT
Hisainn

InonBDR

..
the| 2f8| &3 |35
b4 - =3 D=
[%]
S| 8 |- | 4
<@ < n
51 2|2 %
k=i < o
el 3|8 ¢
%) = s QL
c =4 (= ‘©
© S | W | w
[ -

Fissures diverses | 2

petite
largeur

petite
largeur

en Béton
Bitumineux

Autres

suoneinssi4

Réparations

20
10

<a7mm

7 a10 mm
10420 mm
>3 20 mm

0TOZ rew gz 91ed ¢IN ¢-8EIN Od1 SPOUISIN
ASS suoiopoubap ap 2A2|2y

otoz uinl ¢

. 9leq
(wwus) SOL

abeJaiuiQ

juin 2010

IMAGE RADAR

CAROTTES

Les nuits 26 au 29 octobre 2010

30
20
10

0
20
10

LENTE

Voie

0TOoZ uInl - Np uNu- : ayep
sanbi4s14249DuD SUNI|DA

(00T1/ww) suoixajj2q

SOLUTIONS de TRAVAUX

2JU2A04d U2 XIY P |DU0ibay 2u4104Du0qD




Cere

Méditerranée E'rude d ! en*retien

13 A0OOO7 Marseille Sens MOINS PR 270+10

PR 270+ 1003

Page 10 sur 10

Date d'édition : 26 Avril 2011

BORNAGE

PR 270+10

99? ‘

Class. fonct./ Prof. en travers / Trafic PL|
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Revétement (Ep./nature/année )
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A-2. Annexe 2 : Détail des carottes
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CETE Méditerranée LRPC Aix-en-Provence/
Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

Les carottes sont numérotées de 1 a 25 en senestdant caractérisées par des lettres (A a S¢eH moins.
Toutes les carottes ont été extraites en voie.lente

Remarques

=>» les carottes numérotées de 10 a 17 ont été extraiite les PR 264 et 267 dans le sens des PF
croissants juste avant la réalisation des travéntieétien de juin 2010.

= dans le méme sens, les carottes numérotées InetePéamplantées entre les PR 261 et 261+850 avan
la réalisation des travaux de juin 2010. La miseairvre d'un tapis de 4cm en béton bitumineux aprés
fraisage sur cette zone a recouvert les défaustaens. Aussi, il n'est pas possible de détermamec
précision si les carottes ont été extraites sdéfaut ou a coté.

Certaines implantations des carottes de la zonedaux ont de ce fait été modifiées.

= De méme, dans le sens des PR décroissants, lasttesaaractérisées par les lettres de P a Qnen fi
d'itinéraire ont été implantées avant le renouvatliet de la couche de roulement. De ce fait, I'ekitra
de ces carottes n'a pas pu se faire sur fissw®gdrdvaux de fraisage puis de mise en ceuvre dn bét
bitumineux masquant les défauts. Par contre, lesttea P et Q ont été extraites proches de fissures
transversales existantes et visibles de la bamadeett'urgence.

=>» Toutes les carottes de cette section d'étude tortt pas toutes été extraites « idéalement ». fety kf
fort trafic de cette section d'étude associé aosdiguration particuliere de jonction d'autoroutdda
présence de nombreuses bretelles a entrainé dasintes de sécurité et d'exploitation importantes.
Nous n'avons pas pu par exemple extraire des esareit voie rapide ou bien sur voie lente, en bdede
roulement gauche.

= De plus, les opérations de carottages commencgeme2010 n'ont été terminées que fin octobre 2010
suite a difficultés d'exploitation.

Quelgues abréviations
FL : fissure longitudinale

FAI : faiencage

FT . fissure transversale

Affais : affaissement

BRD : bandes de roulement droites
BRG : bandes de roulement gauches
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CETE Méditerranée LRPC Aix-en-Provence/
Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

Détail des carottes sens PLUS — LyonMarseille

L'implantation des prélevements sens plus est ittibe dans le tableau ci-dessous :

Numéro carotte PR Localisation sur la voie Implantatio n
Carotte 1 261+040 BRD Saine, nouveau tapis
Carotte 2 261+650 BRD Saine, nouveau tapis
Carotte 3 261+950 BRD Saine, proche FT
Carotte 4 262+347 BRD Saine, proche FT
Carotte 5 262+550 BRD Saine
Carotte 6 263+294 BRG FL
Carotte 7 263+475 BRD Saine
Carotte 8 263+770 BRD FL, proche FT
Carotte 10 264+125 BRD saine
Carotte 11 264+428 BRD FL
Carotte 12 264+732 BRG Saine, proche FT
Carotte 13 265+363 BRD FL
Carotte 14 265+727 BRD Saine
Carotte 15 265+1060 BRD FL
Carotte 16 266+216 BRD Saine
Carotte 17 266+850 BRD Saine
Carotte 18 266+940 BRD saine
Carotte 19 267+335 BRD FL
Carotte 20 267+900 BRD Pics déflexions
Carotte 21 268+453 BRD Saine
Carotte 22 269+370 BRD Saine, proche FT
Carotte 23 269+736 BRD Saine
Carotte 24 270+225 BRD FL
Carotte 25 270+700 BRD saine

Tableau 3: implantation des carottes 1 a 15 - PR 2271 — sens PLUS

Le détail de chaque échantillon figure en pageoesainsi que sur le schéma itinéraire en anhexe
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CETE Méditerranée

Carotte

LRPC Aix-en-Provence/

Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

Détail des carottes

PR 261+040 — BRD— saine, nouveau tapis

==+ 25BBolise
m 5 BB cailée

1 9 GB coiize
8,5 GB collde
5,5 BBcoiide
4.5 Bbeolide

Analyse

=¥ Structure bitumineuse épaisse
=% 6 couches d'enrobé :
x couche de surface = 2,5 cm BB
5cm BB
9 cm de GB
8,5 cm de GB
5,5cm de BB
x 4,5cm de BB
=* toutes les couches sont collées

*xX X X X%

4 BB colide
9.5 GB colige
11 GB

collés
5 BB décoilée
5 BB colide

=% Structure bitumineuse épaisse
=% 6 couches d'enrobé :
x couche de surface = 3 cm BB
4 cm BB
9,5 cm de GB
11 cm de GB
5cm de BB
5cm de BB

=* les cing premiéres couches bitumineuses,
collées entre elles sont décollées de la derniére
couche (liaison cassée au carottage )

X X X X X%

PR 261+950 — BRD— saine, proche FT

2 BB colide
3,5 BB colide
9 GB colide
55 BB coiide
5 BBdécoiize
45 BB

collde

24 GB coilée

=¥ Structure bitumineuse épaisse
=# 7 couches d'enrobé :
x couche de surface =2 cm BB
3,5cm BB
9 cm de GB
5,5cm de BB
5cm de BB
4 5cm de BB
24 cm de GB

=¥ |es cing premiéres couches bitumineuses,
collées entre elles sont décollées du reste de la
structure (liaison cassée au carottage )

X X X X X X%
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37 /56



CETE Méditerranée LRPC Aix-en-Provence/
Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

Carotte Détail des carottes Analyse

PR 262+347— BRD— saine, proche FT

45 BB crilée

=¥ Carotte Structure a base hydraulique

9 GB coilée - ,
5 BB rolise 4 couches d'enrobé :
x couche de surface =2 cm BB
19.5 GH x 4.5cm BB
4 x 9cmde GB
x 5cm de BB
reposant sur 19,5 cm de grave hydraulique

=¥ toutes les couches sont collées

PR 262+550 — BRD - saine

3 BB coiise
4 BB collée =% Structure a base hydraulique
10 GB colide =¥ 4 couches d'enrobé :
55 BB cniige x couche de surface = 3 cm BB
x 4cmBB
18 GH x 10 cmde GB
5 x 5,5cm de BB
reposant sur 18 cm de grave hydraulique
_— -
=% toutes les couches sont collées (la liaison
entre les couches bitumineuses et la couche de
grave hydraulique a été détruite aprés le
carottage )
PR 263+294 - BRG - FL =% Structure a base hydraulique
= 3BB colide =% 6 couches d'enrobé :
- 45 BB colide x couche de surface = 3 cm BB
85 GB coiide x 45cmBB
45 BB colide x 8,5cmde GB
5 BB x 4,5cmBB
decollée x 5cmBB
6 4,5 BB collée x 45cm de BB
reposant sur 18 cm de grave hydraulique dont les
14 a 18 GH 4 derniers centimétres sont en partie désagrégés
Désagrége bas de =¥ les cing premiéres couches bitumineuses,
couche collées entre elles sont décollées du reste de la

structure (liaison cassée au carottage )

= |a fissure pénétre la structure bitumineuse
sur 4 cm (au dela de la couche de surface)
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Carotte

Détail des carottes

PR 263+475 —-BRD — saine

2 BB coiise
3 BB coiise
9 GB coiide
55 BB cniide
3 BB décoiide
4 BB coiide

205a22GH

Désagréneé has de
couche

LRPC Aix-en-Provence/
Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

Analyse

=% Structure a base hydraulique

=% 6 couches d'enrobé :
x couche de surface =2 cm BB
3 cm BB
9 cmde GB
5,6 cm BB
3 cm BB
x 4cm de BB

reposant sur 22 cm de grave hydraulique dont les
2 derniers centimétres sont en partie désagrégés
= les cing premiéres couches bitumineuses,

collées entre elles sont décollées du reste de la
structure

X X X X%

PR 263+770 - BRD - FL, proche FT

3 BB coilée
45 BB coilée
8 GB coilée
5 BB coiiée
4 BB décolise
45 BB coilée

18 421 GH

Dézagrégé bas de
couche + parois

=% Structure a base hydraulique

=% 6 couches d'enrobé :
x couche de surface = 3 cm BB
4.5cm BB
8 cm de GB
5cm BB
4 cm BB
x 4,5cm de BB
reposant sur 21 cm de grave hydraulique dont les
3 derniers centimetres sont en partie désagrégés
= les cing premiéres couches bitumineuses,
collées entre elles sont décollées du reste de la
structure (liaison cassée au carottage )
=* |a fissure pénétre la totalité de la couche de
surface

>xX X X X%

10

PR 264+125 — BRD- saine
4_:-...-.,:' 3 BB coilde
-.:HII"I:! 3 BB cailée

S O GB colide

= 6 BB colide

4 BB décolide

Dézagrége baz de

F ! couche
‘.| 65BB collde
10 225 GH

=% Structure a base hydraulique

=% 6 couches d'enrobé :
x couche de surface = 3 cm BB

3 cm BB
9 cm de GB
6 cm BB
4 cm BB

x 6,5cm de BB
reposant sur 22,5 cm de grave hydraulique

X X X X%

= les cing premiéres couches bitumineuses,
collées entre elles sont décollées du reste de la
structure
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CETE Méditerranée

Carotte

11

Détail des carottes

PR 264+428 —-BRD - FL

2.5 BB il
3 BB coiide

s 4,5 BB décoliée
5 BB coiide
55 BB

décallée

11 | 15GH

Dézagréné has de
couche; non préleves
totalement

LRPC Aix-en-Provence/
Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

Analyse
=% Structure a base hydraulique

=% 5 couches d'enrobé :
x couche de surface = 2,5 cm BB
x 3cmBB
x 45cmBB
x 5cmBB
x 55cm de BB
reposant sur 15 cm de GH désagrégée par le bas
(couche qui n'a pas pu étre remontée en totalité )
=#* les 3 premiéres couches bitumineuses,
collées entre elles sont décollées des deux
suivantes elles mémes décollées du reste de la
structure
=% |a fissure pénétre les trois premiéres couches
bitumineuses sur 10 cm

12

PR 264+732 - BRG - saine, proche FT

=——— 3 BB colide
af 45 BB

décallée

| 4 BB colige

5 BB colise

6 BB coiide

;

.

17,5 GH

/s il

=% Structure a base hydraulique

=% 5 couches d'enrobé :
x couche de surface = 3 cm BB
x 45cmBB
x 4cmBB
x 5cmBB
x 6cm de BB

reposant sur 17,5 cm de GH désagrégée par le
bas

=¥ les 2 premiéres couches bitumineuses,

collées entre elles sont décollées du reste de la
structure

13

Carotte

PR 265+363 -BRD - FL
g1 3BBcoilée
—— 35 BB -zlide

—_ 4 BB décallse
Eilr"ii/lr:: 45 BB cailée
a6 BB colide

23 GH

F

i

—
w2

Détail des carottes

Etude d'entretien A7 — PR 261 a 271 — Septémiesies

=% Structure a base hydraulique

=¥ 5 couches d'enrobé :
x couche de surface = 3 cm BB
x 3,5cmBB
x 4cmBB
x 45cmBB
x 6cm de BB
reposant sur 23 cm de GH en bon état

= les 3 premiéres couches bitumineuses,
collées entre elles sont décollées du reste de la
structure

=* |a fissure pénétre les trois premiéres couches
bitumineuses sur 10,5 cm

Analyse
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CETE Méditerranée LRPC Aix-en-Provence/
Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

Carotte Détail des carottes Analyse
PR 265+727 — BRD — saine
b= 3 BB coilée = Structure a base hydraulique
e 4 BB il
m coliée =% 5 couches d'enrobé :
. 5 BB décalice x couche de surface = 3 cm BB
= 3 BB colide
| =l X 4 cm BB
i 6 BB colide « 5cmBB
14 x 3cmBB
14 21GH x 6cm de BB
reposant sur 21 cm de GH en bon état
— = les 3 premiéres couches bitumineuses,
collées entre elles sont décollées du reste de la
structure
PR 265+1060 — BRD - FL
g 3 BB colide =% Structure a base hydraulique
4 BB décolide =* 5 couches d'enrobé :
3BB x couche de surface = 3 cm BB

; décallée 4
x 4cmBB
e

: LLIE 6,5BB x 3cmBB

S =S 65BB x 6,5cm de BB
' décoliée reposant sur une couche de grave hydraulique qui
GH ron remortée n'a pas pu étre extraite

=¥ hormis les deux premiéres couches collées
entre elles, les autres couches sont décollées
=% |a fissure pénétre les deux premiéres
couches bitumineuses sur 7 cm

PR 266+216 — BRD — saine

: 3 BB colide
;?‘,.{#_-:r: 4,5 BB colice =% Structure a base hydraulique
= T R
A% ; x -
@ 65 BB colize  450m BB
7,5cm BB
20 GH b
1 6 16 x 3,5cmBB
x 6,5cm de BB
reposant sur 20 cm de GH

-
%

=¥ toutes les couches sont collées
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Carotte

17

Détail des carottes

PR 266+850 — BRD — saine
3 BB coilée
4 BB coiige
6 BB colize
| 4BB coiide
7 BB coiige

19 GH

LRPC Aix-en-Provence/
Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

Analyse

=% Structure a base hydraulique

=% 5 couches d'enrobé :
x couche de surface = 3 cm BB
x 4cmBB
x 6cmBB
x 4cmBB
x 75cm de BB
reposant sur 19 cm de GH

=# toutes les couches sont collées

18

PR 266+940 — BRD - saine

3 BB coiise
45 BB cniide
T BB coiize
45 BB cniide
T BB coiize

15a19 GH

Dézagrége baz de
couche

=% Structure a base hydraulique

=% 5 couches d'enrobé :
x couche de surface = 3 cm BB
x 45cmBB
x 7cmBB
x 45cmBB
x 7cm de BB

reposant sur 19 cm de grave hydraulique dont les
4 derniers centimétres sont en partie désagrégés

=¥ toutes les couches sont collées

19

PR 267+335 - BRD - FL
4,5 BB coiide
3.5 BB coiige
5 BB décoiide
4 BB coiide
5,5 BB coiige

18,5a20 GH

Dézagréne has de
cauche

=% Structure a base hydraulique

=¥ 5 couches d'enrobé :
x couche de surface = 4,5 cm BB
x 3,5cmBB
x 5cm BB
x 4cmBB
x 55cm de BB

reposant sur 20 cm de grave hydraulique dont les
2 derniers centimétres sont en partie désagregés

= les 3 premiéres couches bitumineuses,
collées entre elles sont décollées du reste de la
structure

=* |a fissure pénétre les trois premiéres couches
bitumineuses sur 13 cm
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Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

CETE Méditerranée

Carotte Détail des carottes Analyse

PR 267+900 —BRD — pic déflexions

ﬁ 2,5 BB colide =+ Structure a base hydraulique
:? o o g ?E;ﬂﬂégr = 5 couches d'enrobé :
i 4‘BB C; #e x couche de surface = 2,5 cm BB
ral, 6 BB m;e x 4cmBB
coses x 6,5cmBB
. 4 cm BB
20 20 | 14216 GH *

: Désagrégé bas de x 6cm de BB
\\-\/ couche reposant sur 16 cm de grave hydraulique dont les

2 derniers centimétres sont en partie désagregés

=# toutes les couches sont collées

PR 268+453 — BRD - saine

5

3 BB coiige

4.5 BB coiize
7.5 BB colide
3,5 BB coiize

Dézanréné has de
couche + parois

=% Structure a base hydraulique

=¥ 5 couches d'enrobé :
x couche de surface = 3 cm BB

reposant sur 20 cm de grave hydraulique dont les
2 derniers centimétres sont en partie désagrégés

: ” , x 4,5cmBB
21 =3 5 BB coilée « 7.5cm BB
. x 3,5cmBB

18 a 20 GH « 5om de BB

=¥ toutes les couches sont collées

PR 269+370 — BRD- saine, proche FT

22

=% Structure a base hydraulique

3,5 BB coilée =% 4 couches d'enrobé :
3 BB coilée x couche de surface = 3,5 cm BB
95 GB x 3cmBB
decallds ¥ 9,5cmde GB
e . . '
a 5 BB décolise x 5cmBB

%} |

en mauvais état

17a19 GH

Dézagrégé bas de
couche + parois

reposant sur 19 cm de grave hydraulique en
mauvais état et dont les 2derniers centimétres
sont en partie désagregés
=* les trois premiéres couches bitumineuses,
collées entre elles sont décollées des autres
couches elles-méme décollées
= |a fissure de retrait de la grave hydraulique

remonte jusqu'a la 4éme couche bitumineuse
(24cm)
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Carotte

23

Détail des carottes

PR 269+736 — BRD- saine
- 3 BB coiiée

3 BB coiiée
95 GB coiide
10 GB

collée

2,5 BB colige
6 BB coiize

LRPC Aix-en-Provence/
Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

Analyse

=% Structure bitumineuse épaisse
=% 5 couches d'enrobé :
x couche de surface = 3 cm BB
3cm BB
9,5 cm de GB
10 cm de GB
2.5cm de BB
x 6cmde BB
=¥ toutes les couches sont collées

*xX X X X%

24

PR 270+225 - BRD - FL

ﬁ: 55 BB coliée
[ H 35 BB coilée
TSl 5.5 BB coiige
s 4 4 BB colide
1 6 BB calle
245 a26 GH
GH extraite partiel-
lement (couche
24 cassée au carot-
tage pour étre
extraite + Désagreé-
\ gé bas de couche)

=% Structure a base hydraulique

=% 5 couches d'enrobé :
x couche de surface = 5,5 cm BB
x 3,5cmBB
x 55cmBB
x 4cmBB
x 6cm de BB

reposant sur 26 cm de grave hydraulique dont les
2 derniers centimétres sont en partie désagrégés

=¥ toutes les couches sont collées (la liaison

entre les couches bitumineuses et la couche de
grave hydraulique a été détruite lors du carottage

)

25

PR 270+700 -BRD - saine
oA 7 BB collds

7.5 BB coiize

5 BB coiide

4 BB coiide

5 BB coiide

16 GH

GH extraite partiel-
lement (couche
cazsée au carottage
pour &tre extraite )

=% Structure a base hydraulique

=% 5 couches d'enrobé :
x couche de surface =7 cm BB
x 7,5cm BB
x 5cmBB
x 4cmBB
x 5cm de BB

reposant sur 16 cm de grave hydraulique dont les
2 derniers centimétres sont en partie désagregés

(couche qui n'a pas pu étre remontée en totalité )
=¥ toutes les couches sont collées
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CETE Méditerranée LRPC Aix-en-Provence/
Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

Détail des carottes sens MOINS — Marseilld yon

L'implantation des prélevements sens moins espittibde dans le tableau ci-dessous :

Numéro carotte PR Localisation sur la voie Implantatio n
Carotte A 261+010 BRD Saine
Carotte C 261+590 BRD Saine, proche FL
Carotte D 263+180 BRD FL
Carotte E 263+374 BRD Saine
Carotte H 264+040 BRD FL
Carotte J 265+514 BRD Pic déflexions
Carotte K 266+235 BRD Saine
Carotte L 266+620 BRD Proche FT
Carotte M 266+913 BRD Saine, zone FT+FL
Carotte N 267+270 BRD Saine, proche FT

Carotte N2 267+760 BRD FL, zone FT+FL
Carotte O 268+278 BRD Saine, proche FT pontées
Carotte P 269+100 BRD S?]ig‘j\;ggﬂctg%izt
Carotte Q 269+745 BRD S";‘]igj\'/g;ﬂctg%izT'
Carotte R 270+160 BRD Saine, nouveau tapis
Carotte S 270+929 BRD Saine, nouveau tapis

Tableau 4: implantation des carottes Aa S - PR2261 — sens MOINS

Le détail de chaque échantillon figure en pagespoes et sur le schéma itinéraire .
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Carotte

Détail des carottes

PR 261+010 — BRD- saine

2,5 BB colize
6 BB coiize
55 BB
decallée
interface lisse
5,5 BB colizge
5,5 BB colize

19 GH

Dézagréne has de
couche

LRPC Aix-en-Provence/
Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

Analyse

=% Structure a base hydraulique

=¥ 5 couches d'enrobé :
x couche de surface = 2,5 cm BB
x 6cmBB
x 55cmBB
x 55cmBB
x 55cm de BB

reposant sur 19 cm de grave hydraulique
désagregée en bas de couche

=¥ |es 3 premiéres couches bitumineuses,

collées entre elles sont décollées du reste de la
structure

PR 261+590 — BRD - saine, proche FL

3 BB coiide
6 BB coiige
6 BB
decalide

3,5 BB coiize
4,5 BB coiise

C | 206H

Désagrégé has de
couche

=% Structure a base hydraulique

=¥ 5 couches d'enrobé :
x couche de surface = 3 cm BB
x 6cmBB
x 6cmBB
x 3,5cmBB
x 45cm de BB

reposant sur 20 cm de grave hydraulique
désagrégée en bas de couche

=¥ |es 3 premiéres couches bitumineuses,

collées entre elles sont décollées du reste de la
structure

PR 263+180 — BRD— FL

= 2,5 BB colide
T,5EME coiize

6 BB deécolide

1, 5cm désagrégs)
3.5 BB coiilée

6 BB coiide

18 GH

Dézagrégé bas de
couche (1cm )

=% Structure a base hydraulique

=¥ 5 couches d'enrobé :
x couche de surface = 2,5 cm BB
x 7,5cmEME
x 6cm BB
x 3,5cmBB
x 6cm de BB
reposant sur 18 cm de grave hydraulique
désagrégée en bas de couche
=¥ |es 3 premiéres couches bitumineuses,
collées entre elles sont décollées du reste de la
structure
=¥ |a fissure pénétre les trois premiéres couches
bitumineuses sur 16 cm
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Carotte

Détail des carottes

PR 263+374 — BRD—_saine

BEME cniige
95 BB coiide

6 BB cailée
15GH
décailée

12 GH

Dézagrégé haut et
bas

LRPC Aix-en-Provence/
Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

Analyse

=% Structure a base hydraulique

=¥ 4 couches d'enrobé :
x couche de surface = 3 cm BB
x 8cmEME
x 95cmBB
x 6cm de BB

reposant sur d'une part 1,5cm puis sur12 cm de
grave hydraulique qui est désagrégée en haut et
en bas de couche

=¥ |es 4 premiéres couches bitumineuses ainsi
que la fine couche de GH sont collées entre

elles mais sont décollées du reste de la
structure

PR 264+040 - BRD - FL

L

SEE

H

-

2 BB collée
B8EME coilse
7,5 BB décoiide

[2cm désagréns has de
couche]

4 BB caliée
5 BB colide

20 GH

Dézagrége bas de
couche [3cm )

=% Structure a base hydraulique

=¥ 5 couches d'enrobé :
x couche de surface =2 cm BB
x 8cmEME
x 7,5cm BB
x 4cmBB
x S5cm de BB
reposant sur 20 cm de grave hydraulique dont les
3derniers centimétres sont en partie désagrégés
“* les 3 premiéres couches bitumineuses,
collées entre elles sont décollées du reste de la
structure
= |a fissure pénétre les trois premiéres couches
bitumineuses sur 17,5 cm

PR 265+514 - BRD - pic déflexions

1,5 BB coiide

8 5EME coiide
6 BB décoiide

45 BB colide

6 BB coiide

17a19 GH

=% Structure a base hydraulique

=¥ 5 couches d'enrobé :
x couche de surface = 1,5cm BB
x 85cmEME
x 6cm BB
x 45cmBB
x 6cm de BB

reposant sur 19 cm de grave hydraulique dont les
2derniers centimétres sont en partie désagrégés

=¥ les 3 premiéres couches bitumineuses,

collées entre elles sont décollées du reste de la
structure
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Carotte

Détail des carottes
PR 266+235 —BRD — saine

2,5 BB colige
8EME coiige
6 BB
décallée
interface lisse

5 BB coiide
3,5 BB colide

22 GH

Dézagréné has de
couche (4cm )

LRPC Aix-en-Provence/
Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

Analyse

=% Structure a base hydraulique

=¥ 5 couches d'enrobé :
x couche de surface = 2,5cm BB
x 8cm EME
x 6cm BB
x 5cmBB
x 3,5cm de BB

reposant sur 22 cm de grave hydraulique dont les
4derniers centimétres sont en partie désagrégés

=¥ les 3 premiéres couches bitumineuses,

collées entre elles sont décollées du reste de la
structure

25 BB calide
75EME coiige
55 BB
décollde

——1 4BB coilée
Lasw” 5BB
décolige

L 12,5 GH
+ Dészagréné haut de
couche (5cm )

=% Structure a base hydraulique

=¥ 5 couches d'enrobé :
x couche de surface = 2,5cm BB
x 7,5cmEME
x 55cm BB
x 4cmBB
x 5cm de BB

reposant sur 12,5 cm de grave hydraulique dont
les 5 premiers centimétres sont désagrégeés

=¥ les 3 premiéres couches bitumineuses,
collées entre elles sont décollées des deux
autres couches bitumineuses elles mémes
décollées du reste de la structure

PR 266+913 — BRD- saine, zone FT FL

2 BB colize
8,5EME cciise
105 BB
collée

4 BB colize

5 BB colide

M 20GH

Dézagrége haz de
couche (3cm )

=% Structure a base hydraulique

=¥ 5 couches d'enrobé :
x couche de surface = 2cm BB
x 85cmEME
x 10,5cm BB
x 4cmBB
x 5cm de BB

reposant sur 20 cm de grave hydraulique dont les
3derniers centimétres sont en partie désagrégeés

=¥ toutes les couches sont collées

Etude d'entretien A7 — PR 261 a 271 — Septémiesies
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CETE Méditerranée

Carotte

Détail des carottes

PR 267

+270 — BRD — saine, proche FT

2,5 BB coiide
TEME coiize
5 BB coliée

5 BB colige

4 BB décoiide
5 BB colige

18 GH

LRPC Aix-en-Provence/
Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

Analyse

=% Structure a base hydraulique

=¥ 6 couches d'enrobé :
x couche de surface = 2,5cm BB
7 cm EME
5cm BB
5cm BB
4cm de BB
x 5cmBB

reposant sur 18 cm de grave hydraulique
désagrégée en bas de couche

X X X X%

=¥ les 5 premiéres couches bitumineuses,
collées entre elles sont décollées du reste de la
structure

PR 267+760 - BRD - FL, zone FT FL

N2

3 BB colide
8EME décnilse

55BB déccoilse
(interface nette )

4 BB colide
5,5 BB décoiide

5,5 BB coiide
16 GH

Dézagrégé bas de
couche (2cm)

=% Structure a base hydraulique

=¥ 6 couches d'enrobé :
x couche de surface = 3 cm BB
8 cmd EME
5,5cm BB
4cm BB
5,5cm BB
x 55cmBB

reposant sur 16 cm de grave hydraulique en
mauvais état et désagrégés en bas de couche
=¥ les 3 premiéres couches d'enrobé, collées

entre elles sont décollées des 4¢& et 5& couches
elles-méme décollées du reste de la structure

X X X X

=¥ |a fissure de retrait de la GH remonte la

totalité de la couche (16cm ) alors que la fissure
de surface pénetre la structure sur 16,5cm

PR 268+278 -BRD - saine, proche FT

pontées
2 BB coiiée

7,5 BB coiide
® ABB décoiide
interface lisse
55 BB colide
5 BB coiiée
- 4BB décoiide

GH non

extraite

=% Structure a base hydraulique

=¥ 6 couches d'enrobé :
x couche de surface = 2cm BB
7,5cm EME
4 cm BB
5,5cm BB
5cm de BB
x 4cm de BB

reposant sur une couche de grave hydraulique qui
n'a pas pu étre extraite

=¥ les trois premiéres couches collées entre
elles sont décollées du reste de la structure

X X X X%

Etude d'entretien A7 — PR 261 a 271 — Septémiesies
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CETE Méditerranée

Carotte

Détail des carottes

PR 269+100 — BRD- saine, proche FT,

nouveau tapis

4 BB colide
7,5 BB coiide
5,5BB décoiide
interface lisse
45 BB coiide
5,5 BB colige

20 GH

LRPC Aix-en-Provence/
Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

Analyse

=% Structure a base hydraulique

=¥ 5 couches d'enrobé :
x couche de surface = 4cm BB
x 7,5cmEME
x 5,5cm BB
x 45cmBB
x 55cm de BB

reposant sur 20 cm de grave hydraulique
désagrégée en bas de couche

=¥ les 3 premiéres couches bitumineuses,

collées entre elles sont décollées du reste de la
structure

PR 269+745 — BRD- saine, proche FT,

nouveau tapis
==+ 3BBcuoilée

TEME caiise
5BB
décailée

4 BB coilée

9GB

=% Structure a base hydraulique

=¥ 5couches d'enrobé :
x couche de surface = 3 cm BB
x 7cmEME
x 5cmBB
x 4cmBB
x 9cm de GB

reposant sur une couche de grave hydraulique qui
n'a pas pu étre extraite

=¥ les trois premiéres couches collées entre
elles sont décollées du reste de la structure

PR 270+160 — BRD-_saine,

nouveau tapis
5+ 3 BB colide

8EME coiize
4 BB colige
4 BB coiide

6 BB coiide

11 GB

callde

2a4BB

=¥ Structure bitumineuse épaisse
=% 7 couches d'enrobé :
x couche de surface = 3 cm BB
8 cm EME
4 cm BB
4 cm BB
6 cm BB
11 cm de GB
x 2cm de BB
=¥ toutes les couches sont collées

X X X X X%

Etude d'entretien A7 — PR 261 & 271 — Septémieshes
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LRPC Aix-en-Provence/

Auscultation et Politique d'Entretien des Infrastaues

Détail des carottes

PR 270+929 — BRD— saine,
nouveau tapis

2,5 BB colide

8,5EME cciiés

5 BB coliée

5,5 BB coiize

S S 19 GH

Dézagréne bas de

\\‘/ couche (2cm )

Carotte

=% Structure a base hydraulique

=¥ 5 couches d'enrobé :

X
X
X
X

reposant sur 19 cm de grave hydraulique dont les
2 derniers centimétres sont en partie désagrégés

=¥ toutes les couches sont collées

Analyse

couche de surface = 2,5cm BB
8,5 cm EME

5cm BB

5,5cm de BB

Etude d'entretien A7 — PR 261 a 271 — Septémiesies
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A -3. Mesures de déflexions
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99 A0007 du 261 au 271 sens plus peit bec

AUTOROUTE A7

Etude d'entretien

PR de début

Position de la mesure Voie Lente Droite

Sens de la mesure PR croissants

261+0

PR de fin

Couche Surface initiale

Déflectographe n°24 / chassis Béton

271+0

Mesures du 20 M ai 2010

\, J
MESURES de DEFLEXION
e R
LEGENDE
Mesuresinvalides INV
Cette mention est portée lorsque la valeur de l@xiéh mesurée est supérieure a 380 centiémes de mm
soit par suite de I'état de la chaussée, soit auite probleme matériel (toucher de la poutre pamgle) .
Non significatif NS
Cette mention concerne l'expression de la valellédart-type seul . Elle est portée lorsque le nendes valeurs
dans la zone homogéne est < a 10 . Dans ce caaxpdme dans cette zone la valeur maximale d réesur
_ J

CETE Mediterranée - LRPC d'Aix en Provence - 04/04/2011 - affaire n°®



U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE

Surface initiale

AUTOROUTE A7 DEFLECTOGRAPHE Longueur : 10303.0 m
PR 261+0 a 271+0 Acquisition : PR croissants
Voie Lente Droite T15 Mesures du 20/05/2010
PR distance m évenement commentaire
261+271 271.0 281 bretelle entrée
262+193 1186.8 282 Bretelle sortie




U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE Surface initiale

AUTOROUTE A7 DEFLECTOGRAPHE Longueur : 10303.0 m
PR 261+0 a 271+0 Acquisition : PR croissants
Voie Lente Droite G155 (1 cm = 100m) Mesures du 20/05/2010
170
100 281 282
80
Z
OF., 60
e
SES
1%
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NS 40
D —
20
I I n
St T O T B e e P I s T oo T YA N S e v v
moyenne 4
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we 40
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20
I PP Hﬂ
i ey y ey
moyenne 5
écart-type 4
m. + 2 éc. 12

261 261+200 261+400 261+600 261+800 262 262+200 262+400 262+600 262+800 263 263+200 263+400



U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE

Surface initiale

AUTOROUTE A7 DEFLECTOGRAPHE Longueur : 10303.0 m
PR 261+0 a 271+0 Acquisition : PR croissants
Voie Lente Droite 125 Mesures du 20/05/2010
PR distance m événement commentaire

264+458 3467.6 283 Bretelle entrée

265+47 4066.4 ED1 RBB 2

265+60 4079.3 421 Entrée tunnel

265+269 4288.3 42 2 Sortie tunnel

265+300 4318.8 423 PS axe

265+941 4960.4 42 4 PS Axe




U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE
AUTOROUTE A7

PR 261+0 a 271+0
Voie Lente Droite

DEFLECTOGRAPHE

G 2/5

(Icm

= 100m)

Surface initiale

Longueur : 10303.0 m
Acquisition : PR croissants

Mesures du 20/05/2010
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U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE

Surface initiale

AUTOROUTE A7 DEFLECTOGRAPHE Longueur : 10303.0 m
PR 261+0 a 271+0 Acquisition : PR croissants
Voie Lente Droite 315 Mesures du 20/05/2010
PR distance m évenement commentaire

265+1084 5103.2 284 Echangeur A55

265+1646 5665.4 425 PS Axe

265+1901 5920.2 426 PS Axe

267+284 6429.6 285 bretelle entrée

267+617 6762.3 ED 2 Décallage VM a vV




U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE
AUTOROUTE A7

PR 261+0 a 271+0
Voie Lente Droite

DEFLECTOGRAPHE

G 3/5 (1 cm =100m)

Surface initiale

Longueur : 10303.0 m
Acquisition : PR croissants

Mesures du 20/05/2010

DEFLEXION

1/100 éme mm
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ED 2

100

80

[e2]
o

a gauche

N
o

20

ﬂmﬂmwm% - e, L b e,

1

I T o

0
moyenne
écart-type
m. + 2 éc.

w

I TUNE

DEFLEXION
1/100 éme mm

100

80

60

a droite

40

20

H

Il

o

HHM
o It it

Wh%%ﬁﬁmwWMMﬂﬁmJJLMRJﬁMMWMNWWW%WthﬂMMmMﬂhﬁMJ@ww

T S

sl

moyenne
écart-type
m. + 2 éc.

w

4
2
8

w g

265+1000 265+1200

265+1400

265+1600 265+1800 265+2000 267 267+200 267+400

267+600 267+800 267+1000

268



U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE

Surface initiale

AUTOROUTE A7 DEFLECTOGRAPHE Longueur : 10303.0 m
PR 261+0 a 271+0 Acquisition : PR croissants
Voie Lente Droite T 415 Mesures du 20/05/2010
PR distance m évenement commentaire
268+945 8242.2 286 Bretelle de sort
269+740 9039.0 287 Bretelle d'entré
270+602 9904.4 288 bretelle sortie




U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE

AUTOROUTE A7

PR 261+0 a 271+0

Voie Lente Droite

DEFLECTOGRAPHE

G 4/5 (1 cm =100m)

Surface initiale

Longueur : 10303.0 m
Acquisition : PR croissants

Mesures du 20/05/2010

DEFLEXION

1/100 éme mm
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U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE
AUTOROUTE A7

PR 261+0 a 271+0
Voie Lente Droite

DEFLECTOGRAPHE

T5/5

Surface initiale

Longueur : 10303.0 m
Acquisition : PR croissants

Mesures du 20/05/2010

Pas d'évenements repérés



U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE
AUTOROUTE A7

PR 261+0 a 271+0
Voie Lente Droite

DEFLECTOGRAPHE

G 5/5

(1 cm =100m)

Surface initiale

Longueur : 10303.0 m
Acquisition : PR croissants
Mesures du 20/05/2010
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BOUCHES du RHONE
AUTOROUTE A7
PR 261+0 a 271+0

DEFLECTOGRAPHE : Résultats Co6té Droit

Longueur auscultée

Sens d'acquisition

Mesures effectuées le

10303.0 m

PR croissants
20/05/2010

Voie Lente Droite Déflectographe  n°24 / chassis Béton
Surface initiale

Découpage : automatique risque = 5.0

Bornage : PR repérés sur le terrain
zone 4 . longueur moyenne écart-type moyenne

n° PR début PR fin en metres 1/100eme mm 1/100éme mm +2 écart-type

1 261+0 264+506 3515 5 4 12

2 264+506 264+905 399 3 2 8

3 264+905 265+976 1080 3 2 6

4 265+976 267+608 1758 3 2 8

5 267+608 267+1020 411 4 2 8

6 267+1020 267+1046 26 21 NS

7 267+1046 270+689 2799 5 3 11

8 270+689 271+0 311 5

CETE Mediterranée - LRPC d'Aix en Provence - 04/04/2011 - affaire n°®




DEFLECTOGRAPHE : Résultats Coté Gauche
BOUCHES du RHONE Longueur auscultée  10303.0 m
AUTOROUTE A7 Sens d'acquisition PR croissants
PR 261+0 a 271+0 Mesures effectuées le  20/05/2010
Voie Lente Droite Déflectographe  n°24 / chassis Béton
Surface initiale
Découpage : automatique risque = 5.0
Bornage : PR repérés sur le terrain
zone < " longueur moyenne écart-type moyenne
n° PR début PR fin en metres 1/100eme mm 1/100éme mm +2 écart-type
1 261+0 264+476 3485 4 2 8
2 264+476 265+976 1510 2 2 5
3 265+976 265+1750 774 3 3 9
4 265+1750 267+220 595 2 1 4
5 267+220 267+1011 791 3 2 6
6 267+1011 267+1046 35 14 NS
7 267+1046 268+178 283 3 2 8
8 268+178 269+422 1246
9 269+422 269+449 26 10 NS
10 269+449 270+446 1001
11 270+446 270+776 329 2
12 270+776 271+0 224

CETE Mediterranée - LRPC d'Aix en Provence - 04/04/2011 - affaire n°®




BOUCHES du RHONE
AUTOROUTE A7
PR 261+0 a 271+0

DEFLECTOGRAPHE : Table des PR

Longueur auscultée

Sens d'acquisition

Mesures effectuées le

10303.0 m
PR croissants
20/05/2010

Voie Lente Droite Déflectographe  n°24 / chassis Béton
Surface initiale
PR repéré distance m Inter PR

261+0 0.0 997.5
262+0 997.5 1006.5
263+0 2004.0 1009.4
264+0 3013.4 1009.5
265+0 4022.9 2126.1
267+0 6149.0 1151.7
268+0 7300.7 1002.2
269+0 8302.9 1003.2
270+0 9306.1 996.9
271+0 10303.0

CETE Mediterranée - LRPC d'Aix en Provence - 04/04/2011 - affaire n°®




DEFLECTOGRAPHE :

BOUCHES du RHONE
AUTOROUTE A7
PR 261+0 a 271+0

Longueur auscultée
Sens d'acquisition

Mesures effectuées le

Table des EVENEMENTS

10303.0 m
PR croissants
20/05/2010

Voie Lente Droite Déflectographe  n°24 / chassis Béton
Surface initiale
PR distance m événement commentaire
261+271 271.0 28 bretelle entrée
262+193 1186.8 28 Bretelle sortie
264+458 3467.6 28 Bretelle entrée
265+47 4066.4 ED RBB 2
265+60 4079.3 42 Entrée tunnel
265+269 4288.3 42 Sortie tunnel
265+300 4318.8 42 PS axe
265+941 4960.4 42 PS Axe
265+1084 5103.2 28 Echangeur A55
265+1646 5665.4 42 PS Axe
265+1901 5920.2 42 PS Axe
267+284 6429.6 28 bretelle entrée
267+617 6762.3 ED Décallage VM a V
268+945 8242.2 28 Bretelle de sort
269+740 9039.0 28 Bretelle d'entré
270+602 9904.4 28 bretelle sortie

CETE Mediterranée - LRPC d'Aix en Provence - 04/04/2011 - affaire n°®




4 Y
99 A0007 G Du 265+750 au 261+0 VL sens moins
AUTOROUTE A7
PR de début | 261+0 PR de fin | 265+750
Position de la mesure Voie Lente Gauche
Sens de la mesure PR décroissants
Couche Surface initiale
Déflectographe n°24 / chassis Béton Mesures du 04 J uin 2010
\, J
MESURES de DEFLEXION
e R
LEGENDE
Mesuresinvalides INV
Cette mention est portée lorsque la valeur de l@xiéh mesurée est supérieure a 380 centiémes de mm
soit par suite de I'état de la chaussée, soit auite probleme matériel (toucher de la poutre pamgle) .
Non significatif NS
Cette mention concerne l'expression de la valellédart-type seul . Elle est portée lorsque le nendes valeurs
dans la zone homogéne est < a 10 . Dans ce caaxpdme dans cette zone la valeur maximale d réesur
_ J

CETE Mediterranée - LRPC d'Aix en Provence - 04/04/2011 - affaire n°®



U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE

Surface initiale

AUTOROUTE A7 DEFLECTOGRAPHE Longueur : 4847.8 m
PR 261+0 a 265+750 Acquisition : PR décroissants
Voie Lente Gauche T1/2 Mesures du 04/06/2010
PR distance m événement commentaire

261+378 378.4 281 Bretelle Entrée

262+621 1625.1 421 Ps Axe

263+338 2353.9 FS1 CHGT de Tapis

263+464 2480.2 422 Ps Axe




U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE

AUTOROUTE A7

PR 261+0 a 265+750

Voie Lente Gauche

DEFLECTOGRAPHE

G1/2

(1 cm =100m)

Acquisition : PR décroissants

Surface initiale
Longueur : 4847.8 m

Mesures du 04/06/2010
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U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE

Surface initiale

AUTOROUTE A7 DEFLECTOGRAPHE Longueur : 4847.8 m
PR 261+0 a 265+750 Acquisition : PR décroissants
Voie Lente Gauche 122 Mesures du 04/06/2010
PR distance m événement commentaire

263+487 2502.6 423 PS Axe

264+417 3533.0 282 Bretelle sortie

264+670 3785.4 283 Bretelle sortie

264+903 4019.0 ED1 Pr 265 marquage

265+193 4301.7 ED 2 Entrée Tunnel

265+233 4341.8 42 4 PS Axe




U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE
AUTOROUTE A7

PR 261+0 a 265+750
Voie Lente Gauche

DEFLECTOGRAPHE

G 2/2

(1 cm =100m)

Surface initiale

Longueur : 4847.8 m
Acquisition : PR décroissants

Mesures du 04/06/2010
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BOUCHES du RHONE

AUTOROUTE A7

PR 261+0 a 265+750

DEFLECTOGRAPHE : Résultats Co6té Droit

Longueur auscultée
Sens d'acquisition

Mesures effectuées le

4847.8 m

PR décroissants
04/06/2010

Voie Lente Gauche Déflectographe  n°24 / chassis Béton
Surface initiale
J
Découpage : automatique risque = 5.0
Bornage : PR repérés sur le terrain
zone 4 . longueur moyenne écart-type moyenne

n° PR début PR fin en metres 1/100eme mm 1/100éme mm +2 écart-type

1 261+0 262+404 1407 11 4 19

2 262+404 262+652 248 6 2 10

3 262+652 263+738 1098 11 4 18

4 263+738 263+747 8 INV

5 263+747 263+770 22 8 NS

6 263+770 263+779 9 INV

7 263+779 264+777 1098 9 15

8 264+777 265+322 537 6 12

9 265+322 265+750 417 12 10 31
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DEFLECTOGRAPHE : Résultats Coté Gauche

BOUCHES du RHONE
AUTOROUTE A7
PR 261+0 a 265+750

Longueur auscultée  4847.8 m
PR décroissants

04/06/2010

Sens d'acquisition

Mesures effectuées le

Voie Lente Gauche Déflectographe  n°24 / chassis Béton
Surface initiale
J
Découpage : automatique risque = 5.0
Bornage : PR repérés sur le terrain
zone 4 . longueur moyenne écart-type moyenne

n° PR début PR fin en metres 1/100eme mm 1/100éme mm +2 écart-type

1 261+0 261+910 910 7 3 13

2 261+910 264+201 2406 5 3 10

3 264+201 264+724 522 5 2 10

4 264+724 265+366 635 4 2 8

5 265+366 265+750 372 12 14 41
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BOUCHES du RHONE
AUTOROUTE A7

PR 261+0 a 265+750
Voie Lente Gauche

Surface initiale

DEFLECTOGRAPHE : Table des PR

Longueur auscultée
Sens d'acquisition
Mesures effectuées le

Déflectographe

4847.8 m
PR décroissants
04/06/2010

n°24 / chassis Béton

PR repéré distance m Inter PR
261+0 0.0 1008.1
262+0 1008.1 1011.8
263+0 2019.9 1100.0
264+0 3119.9 993.2
265+0 4113.1 734.7

265+750 4847.8
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DEFLECTOGRAPHE : Table des EVENEMENTS
BOUCHES du RHONE Longueur auscultée  4847.8 m
AUTOROUTE A7 Sens d'acquisition PR décroissants
PR 26140 a 265+750 Mesures effectuées le  04/06/2010
Voie Lente Gauche Déflectographe  n°24 / chassis Béton
Surface initiale
PR distance m évenement commentaire

261+378 378.4 28 Bretelle Entrée

262+621 1625.1 42 Ps Axe

263+338 2353.9 FS CHGT de Tapis

263+464 2480.2 42 Ps Axe

263+487 2502.6 42 PS Axe

264+417 3533.0 28 Bretelle sortie

264+670 3785.4 28 Bretelle sortie

264+903 4019.0 ED Pr 265 marquage

265+193 4301.7 ED Entrée Tunnel

265+233 4341.8 42 PS Axe

CETE Mediterranée - LRPC d'Aix en Provence - 04/04/2011 - affaire n°®




4 Y
AUTOROUTE A7
Etude d'entretien
PR de début | 265+800 PR defin| 271+0
Position de la mesure Voie Lente Gauche
Sens de la mesure PR décroissants
Couche Surface initiale
Déflectographe n°24 / chassis Béton Mesures du 03 J uin 2010
\, J
MESURES de DEFLEXION
e R
LEGENDE
Mesuresinvalides INV
Cette mention est portée lorsque la valeur de l@xiéh mesurée est supérieure a 380 centiémes de mm
soit par suite de I'état de la chaussée, soit auite probleme matériel (toucher de la poutre pamgle) .
Non significatif NS
Cette mention concerne l'expression de la valellédart-type seul . Elle est portée lorsque le nendes valeurs
dans la zone homogéne est < a 10 . Dans ce caaxpdme dans cette zone la valeur maximale d réesur
_ J
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U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE

Surface initiale

AUTOROUTE A7 DEFLECTOGRAPHE Longueur : 5298.8 m
PR 265+800 a 271+0 Acquisition : PR décroissants
Voie Lente Gauche T3 Mesures du 03/06/2010
PR distance m événement commentaire

265+809 9.2 281 Bretelle entrée

266+593 785.8 ED1 T3

267+183 1459.7 FS1 Chgt de tapis

267+224 1501.0 ED 2 FL Axe ouverte

267+398 1674.4 282 Bretelle sortie

267+540 1816.4 ED 3 T3

267+713 1990.2 ED 4 FL Ouverte

268+50 2327.6 ED5 Reprise Mesure




U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE

AUTOROUTE A7
PR 265+800 a 271+0
Voie Lente Gauche

DEFLECTOGRAPHE

G1/3

(1 cm =100m)

Surface initiale

Longueur : 5298.8 m
Acquisition : PR décroissants

Mesures du 03/06/2010

100

80

60

a gauche

40

DEFLEXION

1/100 éme mm

20

ED1

175

FS IED 2

282 ED 3 ED 4 EDS5

ity

0
moyenne
écart-type
m. + 2 éc.

16 6
15 5
46 17

100

80

60

1/100 éme mm
a droite

40

DEFLEXION

20

Y

ﬂjﬂﬂqﬂ—m

i

%Wﬂ W

T JMM s

0
moyenne
écart-type
m. + 2 éc.

12
5
22

L7

86

265+800

266

266+200

266+400

266+600

266+800

266+100267

267+200

267+400 267+600 267+800 268




U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE

Surface initiale

AUTOROUTE A7 DEFLECTOGRAPHE Longueur : 5298.8 m
PR 265+800 a 271+0 Acquisition : PR décroissants
Voie Lente Gauche 23 Mesures du 03/06/2010
PR distance m événement commentaire

268+231 2509.1 ED 6 Arret Mesure

268+300 2578.3 ED7 2RBB 2 Fin

268+380 2658.3 ED 8 RBB 2 Debut

268+586 2864.2 283 bretelle Entrée

270+210 4502.7 ED9 T3

270+311 4603.0 ED 10 Affaissement FAI

270+651 4943.6 284 bretelle A51




U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE Surface initiale

AUTOROUTE A7 DEFLECTOGRAPHE Longueur : 5298.8 m
PR 265+800 a 271+0 Acquisition : PR décroissants
Voie Lente Gauche G213 (1 cm = 100m) Mesures du 03/06/2010
175 174
1OOED6 ED 7 ED 8 283 ED9 ED 10 284
80
Z
OF., 60
e
1%
L8
NS 40
D —
20 :
% i IWM H I WMJW o
il
N et NUPRTLE P P, A AT a1 el
moyenne 6
écart-type 5
m. + 2 éc. 17
100
80
Z
o E 60
X ol
WwEeo°
=P
we 40
O —
20 ]_HHHH . IL - ™ 0
o b e ) i Wl 4
moyenne 17 8 10
écart-type 9 4 6
m. + 2 éc. 36 16 22

268+400 268+600 268+800 269 269+200 269+400 269+600 269+800 270 270+200 270+400 270+600



U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE
AUTOROUTE A7

PR 265+800 a 271+0
Voie Lente Gauche

DEFLECTOGRAPHE

T3/3

Surface initiale

Longueur : 5298.8 m
Acquisition : PR décroissants

Mesures du 03/06/2010

Pas d'évenements repérés



U dlreje - TT0Z/70/70 - 9IUBA0Id UB XIV,p DdyT - 99ueLBHPSN 313D

BOUCHES du RHONE

AUTOROUTE A7

PR 265+800 a 271+0

Voie Lente Gauche

DEFLECTOGRAPHE

G 3/3

(1 cm =100m)

Surface initiale

Longueur : 5298.8 m
Acquisition : PR décroissants
Mesures du 03/06/2010

174

100
80
Z
OE. 60
o <
i
%
LS
NS 40
D —
20
i M
moyenne 6
écart-type 5
m. + 2 éc. 17
100
80
Z
®) £ » 60
O =
NES
=
\w < 40
a-
20
0 M
moyenne 10
écart-type 6
m. + 2 éc. 22

270+800

271




DEFLECTOGRAPHE : Résultats Co6té Droit

BOUCHES du RHONE
AUTOROUTE A7
PR 265+800 a 271+0

Longueur auscultée  5298.8 m
PR décroissants
03/06/2010

n°24 / chassis Béton

Sens d'acquisition
Mesures effectuées le
Voie Lente Gauche Déflectographe

Surface initiale

Découpage : automatique risque = 5.0
Bornage : PR repérés sur le terrain
zone < " longueur moyenne écart-type moyenne
n° PR début PR fin en metres 1/100eme mm 1/100éme mm +2 écart-type
1 265+800 267+224 1501 12 5 22
2 267+224 268+309 1086 17 9 36
3 268+309 269+492 1186 8 4 16
4 269+492 271+0 1525 10 6 22
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BOUCHES du RHONE

AUTOROUTE A7
PR 265+800 a

271+0

Longueur auscultée

Sens d'acquisition

Mesures effectuées le

DEFLECTOGRAPHE : Résultats Coté Gauche

5298.8 m

PR décroissants

03/06/2010

Voie Lente Gauche Déflectographe  n°24 / chassis Béton
Surface initiale
Découpage : automatique risque = 5.0
Bornage : PR repérés sur le terrain
zone < " longueur moyenne écart-type moyenne
n° PR début PR fin en metres 1/100eme mm 1/100éme mm +2 écart-type

265+800 267+224 1501 7 6 18
267+224 267+955 731 16 15 46
267+955 27140 3066 6 5 17
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BOUCHES du RHONE
AUTOROUTE A7

PR 265+800 a 271+0
Voie Lente Gauche

Surface initiale

DEFLECTOGRAPHE : Table des PR

Longueur auscultée
Sens d'acquisition
Mesures effectuées le

Déflectographe

5298.8 m
PR décroissants
03/06/2010

n°24 / chassis Béton

PR repéré distance m Inter PR

265+800 0.0 197.1
266+0 197.1 1083.8
267+0 1280.9 1001.2
268+0 2282.1 1004.0
269+0 3286.1 1010.5
270+0 4296.6 1002.2
271+0 5298.8
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DEFLECTOGRAPHE :

BOUCHES du RHONE
AUTOROUTE A7
PR 265+800 a 271+0

Table des EVENEMENTS

Longueur auscultée
Sens d'acquisition

Mesures effectuées le

5298.8 m
PR décroissants
03/06/2010

Voie Lente Gauche Déflectographe  n°24 / chassis Béton
Surface initiale
PR distance m événement commentaire
265+809 9.2 28 Bretelle entrée
266+593 785.8 ED T3
267+183 1459.7 FS Chgt de tapis
267+224 1501.0 ED FL Axe ouverte
267+398 1674.4 28 Bretelle sortie
267+540 1816.4 ED T3
267+713 1990.2 ED FL Ouverte
268+50 2327.6 ED Reprise Mesure
268+231 2509.1 ED Arret Mesure
268+300 2578.3 ED 2RBB 2 Fin
268+380 2658.3 ED RBB 2 Debut
268+586 2864.2 28 bretelle Entrée
270+210 4502.7 ED T3
270+311 4603.0 ED Affaissement FAI
270+651 4943.6 28 bretelle A51
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